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El invento se refiere a mejoras en la construccidn
de puentss transbordadorcs con posicidn local variable con
uno o varios topes, que aseguran el puente contra corrimiep-
tos longitudinales, que estan dispuestos =n un brazo articu-
lado en la placa del puenta que se extienden en la dirececidn
longitudinal dol puente. [specialmente se refiere sl invento
a aquellos puentes de este tipo, que en la paosicidn de repo-
so o de transporte adoptan una posicidn vertical, para lo que
tanbién pueden estar provistos de rusdas de transporte para
facilitar un movimiento de avance del puents,

Los mencionados brazos para la aplicacidn de los
topes, adoptan sn la posicidn activa del puente, una posicidn
dependiente de la colocacidn chlicua del pusnts; generalmen-
te estén situado horizontalments y en esto también cuando =
las plataformas del vehiculo, gque deban unirse, tengan una
considsrable diferencia de altura. £n ello resulta una dife-
rencia angular entre la placa del puente y el mancionado bra-
zo, que puede importar hasta 302 . 3e comprendes que sl brazo
tiene que tenersa que abatir hacla atrds por el plano deter-
minado por la placa del pdante cuando el puentic se Lranspor-
te o tenga que conscrvarse en posicidn vertical. En esta po-
sicidn de reposa, se necesita accionar medios de fijacidn
especiales para evitar un despliegue indeséado del brazo. -
fidemds do ello tambidn frecusntemsnte se olvida el abatir
hacia fuora los brazos a la posicidn activa, con lo que po=
ne en funcianamionto el puente.

£l invento se basa en el problema de simplificar

la manipulacidn del pusnte transbordador, de wodo que sl braq
! p

za y por ello los topes, lloguon automdticamente a la posi-
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cijn activa y entonces tawbién vuelvan a la posicidn de re-
posa, en la que el brazo se encuentra en el plano determina-
do por la placa del puante.

Para rasolver eote problema, el brazo, segln sl
invento, se encusntra de tal modo bajo la accidn de muslls
o de pess, que an Bl caso ds placa de puente vertical, el
brazo ascendente en el dngulo de hasta 302 frente a la pla=-
ca del pusnte, puoda hacerse oscilar hacia atrds por la accid
del wuslle, respectivamente del peso, al plano determinado
por la placa del puente.

f£sta idea parte del conociniento de gue el punto
de gravodad del brazo (con tape) en posicidn aproximadamen=
te horizontal o en posicién inclinada de la placa del puen-
te, cstd relativamente alejado del punto de oscilacidn del
brazo, mientras cue este punte de gravedad en la pasicidn
vertical de la placa del puente se encucntra bastante més
coerca del punto de giro o de oscilaclidn del brazo. En la -
posicidn dltimamente mencianada del puente, entonces la ac~
cidn de muelle o de poso es suficiente para poder occasionar
un abatimients hacia atrds del brazo al ,.lano de la placa ~
del puaentoe, misntras que en 1lghosicidn de funcionamienﬁc del
puente (en la posicidn allf existente de la placa de puents
horizontal o inclinada) los muslles o peso no son suficien-
tes para podsr influir sobre la posicién del brazo. En la
posicidn de reposo de la placa de puonte, por lo tanto, @s
suficiente un psgusiic momento para poder alcanzar sl obje-
tive de la oscilacidén de introduccidn del brazo.

Otros detalles del invento se explicardn por medio
del dibujo, en que se ilustra un ejemplo de sjecucidn que

entra en aplicacidn preferentemcnte,
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La Fig, 1, una vista de arriba parcial scbre la
cara posterior de un puente trensbordador, situado en posi-

cibn de funcionamisnto, transpartable a mano por medio de rus

das en la posicidn de reposc y

La fig. 2, una ssccidn segin la linea II-1I de la
fig. 1,

Por el puente transbordador debe formarse puente
sobre el espacio entre una rampa 1 y una plataforma de un -
vehfculo 2.

La placa 3 del puente, gue por abajo estd consti-
tuida husca y alli estd prouisﬁé-de varias vigas huscas 4 pa-
ralelas, qus transcurren a lo largo del puente, pressnia en
su parte delantera 5, guc termina planamente, un tope fijo
6. En el extremo traseroc de la placa 3 de puente sg encuentra
una cufia 7 de subidas de marcha, que as oscilable par medio de
bridas laterales 8 de tal modo que pueda abalirse desde la ~
posicidn activa, segln el dibujo, aproximadamente por 180¢
en el sentido de la flocha 9 sobre la placa 3 del puente. En
esta posicidn, pusde Fijar#e la cufia 7 de subida des marcha.

A ambos lados del puente transhordador 3 se encusn-
tran rusdas 10 situadas deniro del cuerpa, gue sobraesalen -
dasde la superficie frontal posterior de la placa 3 ds puen-
te y tienen un ejes 1l que transcurre transversalmente a la
placa 3 de puente. Lstando abatida hacia arriba la cufia 7
de subida de marcha y con la placa 3 de puenie situada apro-
Ximadamente vertical, pucde Ulransportarss el puente con ayuda

da las rusdas.

Cerca por encima de las ruedas 10 se encuentra un
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perna 12, que transcurre transversalmente a la placa 3 de
puente, que forma puente gsobre las oquedades alargadas 13
entre vigas huecas vecinas 4 y sirve como eje de oscilacidn
para los dos brazos 14 construidos como cajas huecas, en ca-
da caso con tres topes 15.

Los topes 15 son palancas gus estan apoyadas en
pequsefios ejes horizantales 16 y con sus extremos libres -
atraviesan ventanillas 17 de las vigas huecas 4 ¥ efectiva~
mente por medio de su peso propio, pueden también - como se
ha ilustrado en el tope 15' puesden oscilarse hacla dentro por
una prosidn desde abajo penetrando en la viga hueca 4. Ejes
16 y las ventanillas 17 estén dispuestas adends de ello de
tal modo, que los topss 15, al actuar una Fuerza no caden en
la dircccifn de la flecha 18. £n ello se aplican los topes
15 contra el borde de la ventanilla.

£l extremo de los brazos l4, vuelto hacia el per-
no 12, rodea el perno 12 come garra. A distancia del mismo
se bncuentra ademds bajo la accidn de un mualle de prasién
19, que se apoya en la tuerca 20 de un perno 21, que atravies
el brazo 14 y estéd unido rfgidamente con la placa de puen-—
te 3. C1 muclle de prasidn 19 ajustado por la tuerca 20, -
actda, por lo tanto, contrariamente a un movimiento de aba-
timiento hacia fuera de los brazos 14, pero el mismo es -
demasiado débil para hacer oscilar hacia dentro, en la posi-
cidn do funcionamiento del puente, segdn la figura, los bra-
zos 14 en las dduadadés-lﬁ. por el contrario, si la placa
3 de puente adopta una posicidn vertical o aproximadamente

vertical, en la que generalmente pstd situada sobre las =

ruedas 10, entonces es suficiente un momento menor para ha=
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cer pscilar hacia dentro los brazos 14 a su posicidn de re-
posa, respectivamente a las oquedades 13.

En la posicidn de funcionamisnto del puente, los
muelles 19, por lo tanto, son ineficaces, mientras qus la
fuerza de muells, de manera deseabls, entra en accidn cuando
el puente es transportads, respectivamente guardado y en es=-
ta posicidn deban hacerse oscilar hacia dentro los brazos.
Por el contrario, cuande de nuovo ss aonga en funcionamian-

to la placa 3 de puente, esntonces los brazos 14 al inclinar

la placa 3 de puente hacia la horizontal o hacia una posi-
cidn inclinada, entonces se abaten, actuando los muelles 19
ventajosamente de modo amoriiguador.

A cada brazo 14 lo estén coordinades tres, res=-
pectivamente varios tupes 15, pern de tal modo que los to-
pes 15 de brazos vecinos l4 estén desplazados entre s, res-
pectivamente se encusntren enfrentados con espacios. Par -
ello, se consiqus una fina graduacién; de un modo exacta=
mente practico cas el tope 15 a la nosicifin activa, gue co-
rresponde a la distancia entre el vehiculo vy la rampa. 96
alcanza asf una medida méxima de seguridad.

£n lugar del mueclle 19 también pusde utilizarse
un muelle rotativo o una transmisidn d& Bable compuesto, -

actuante en el sentido de estos muslles.

La presente Patente de Invencidn comprende las

siguientes reivindicaciones:

1.~ Mejoras en la construccidn de puentes trans-

bt i

R



10

15

20

25

30

-6-

bordadorss con posicidn local variable, con uno o varios
topes, que asaguran ol puentr eonira corrimientos longitu=-
dinalaes, gue estén dispuestos en un brazo articulado en la
placa del puente, que se axtiende en la direccidn longitu=
dinal del puente, caractorizadas porgque el brazeo se encuen-
tra somctido de tal modo a la accifn de nuelle o de peso
qus, en el caso de placa de puente vertical, el brazo golo~
cado en un dngulo de hasta 302 respecto a la placa del pusn-
te, bajo la accifn del muelle, respectivaments del peso, -
sea suscaptible de oscilar hacia atrds a la posicidn deter-
minada por la placa de puenta.

2.~ Mejoras segin la reivindicacidn 1 caracteri=-
zadas porque el brazo cstd articulado en la placa de puente
cerca pur sncima de las ruedas, para el transporte del puen~
te, situadas en el borde inferior de la placa de puente.

3.~ llejoras segln la reivindicacidn 1 caracteriza-
das porque estd previsto un muelle de presidn, que actda -
desde al exterior sobre el brazo y se apoya sobre un sxtre-
wo de un perng, que atraviesa el brazo y con su otro extre-
mo e@std fijado en la placa de puente.

4.~ Mejoras segln la reivindicacidn 1l caracteri-
zadas porque el brazo rodea su perno de oscilacifn con una
garra abierta, cuyos oxtrowcs libres de rawa se encuesntran
en el lado de la garra vueltos alejados de la superficie de
la placa de puente.

5.~ [fejoras sogdn la reivindicacidnm 1 caracteri-

zadas pornue estén pruvistos dos o yarios brazos con varios

topes, estando desolazados entre sf los topes de brazos -

vecings.
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6.~ Mejoras segdn la reivindicacidn 1 caracteriza-
das porque el brazec es una viga husca, y los topes, en estado
abatido hacia fuera, atraviasan ventanillas de estas vigas,

7.~ fisjoras seqdin la reivindicacidn 1 caracterizadas
porque los topes estdn constitufdos a modo de péndulos da peso.
8.~ Mejoras segln las reivindicaciones 6 y 7 caracte-
rizadas porque los topes en la diresccidn activa se apoyan en
el borde las ventanillas. - -
9.~ Mejoras seydn la reivindicacidn 1 caracterizadas
porque los brazos, en estado abatido hacia dentrec, sstdn disg-
puestos en depresiones, que transcurren a lo largo del puents.
l0.~ Rejoras segln la reivindicacidn 9 caracterizadag
porque la seccidn transversal de los brazos carresponde por la
menos a aguslla de las depresiones aproximadaments.
ll.~ " Mejoras en la construccidn de pusntes trans-
bordadores con posicidn local variable",
Seglin se daseribe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva y consta de sicte hojas foliadas v sscritas
a mdguina por una scla de sus caras y los planos gue a la mis-
ma se acompafian.
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