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El invento se refiere a mejoras en los dipositivos
para carga y descarga para vehiculos autombviles en edificios
provistos de aberturas para tales fines, mediante una junta ~
deformable de la hendidura entre el borde de una abertura de
un edificioc y la trasera de un vehiculo acercado a ésta, en -
forma de un delantal, que lateralmente al exterior estd Ffija-
do a un soporte rigido vertical situado a distancia del edifi
cio, sujentdndose el soporte por guiadores oblicuos, y a anbos

lados del delantal estl previsto un sistema de tensién flexi-

ble, que con uno de sus bordes estd sujeto en el soportey -

con el otro borde estd fijado al edificio, respectivamente a
un perfil situado en el edificio,

Los mencionados guiadores tienen en ello el objeto
de sujetar los guiadores y por ello también el delantal en su
posicibn; posgibilitan adem&s un movimiento de desviacidén en =
el caso de que el vehiculo tuiera gue chocar contra el sopor-
te. En ello se produce una desviacibn oscilante de los guiado
res que, sin embargo, no pgg@en mer lugar por ello sin per--
turbacidn, porque a ambos lados eéié previsto el mencionado -
Jsistema de tensibn. Si bien éste es flexible y deformable, -
Fin enbargo, a consecuencia de sus existencia no puede tener
lugar una oscilacibn de desviacibn y perturbacibn de los guia
Kores al chocar un vehiculo,

Bl invento tiens esencialmente como base el proble-

#a de mejorar las juntas mencionadas inicialmente, porque se
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hace posihle una sujecidn elé&sticamente sensible de los men--

cionados soportes y esto de tal modo que el sistema de ten-

rién lateral no moleste ni tampoco pueda ser destruido,

Para solucionar este problema, segfln el invento,

icon una reduccidn de la distancia de los ooportes verticales’

respecto al edificio, es decir, en el caso de un choque ac-
tuante sobre los mismos, desde el exterior, las longitudes de
los guiadores son reducibles. Esto puede alcanzarse porque =
los guiladores se constituyen a modo de los amortiguadores de
choque conocidos constituyendose los guiadores en dos piezas
y ambas partes son telescbdbpicamente corredizas juntandose, -
por ejemplo, contra la accibn de una fuerza de retroceso.
Esta variabilidad de longitud de los guiadores tie-
he por consecuencia gue lqglextremos libres de los guiadores
en una oscilacidn de desviacidtn de estos guiadores, ya no des
criben un arco; por el contrario, se mueven los extremos li--
bres ahora précticamente sobre una recta. Esto, a su vez, tie
ne por consecuencia un movimiento casi rectilineo de fuga de
Los oportes y esto en adngulo recto respecto a su extensitn -
Llongitudinal respectivamente en relacién al edificio. En tal
novimiento de los soportes no pueden introducirse distorisio-
hes del sistema de tensidn lateral; por el contrario, este -
histema se deforma meramente por flexibn y en ello se pliega
Correspondientemente,

Otros detalles del invento se explicar&n por medio

fel dibujo, en que se ilustra un ejemplo de ejecucibn. Mues--
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[ma de U de un marco 8 también en forma de U con una regleta -

tran:

La fig. 1, una vista parcial de una junta de delan-
tal para empaquetar la hendidura entre el borde de una abertu
ra de edificio y la trasera de un vehiculo acercado a la aber
tura, el cual deba ser cargado o descargado a través de la =~
abertura del edificio,

La fig., 2, una seccibn segGn la linea II-II de la
fig. 1,

La fig. 3, un detalle de la fig. 2, es decir, un -
guiador en seccibn longitudinal y
La f£ig. 4, una seccidn segfin la linea IV~-IV de la
£ig. 2.

El edificio 1 tiene una abertura 2, a la que se acer
can los vehiculos con la trasera para la carga y descarga.

La abertura 2 estl rodeada por un marco 3 en forma
de U que consiste en un perfil de metal, una regleta 4 hori--
zontal, situada por encimahgé la abertura 2 v regletas 5 ver—
bticales situadas a ambos lados de la abertura 2 y que estén -
unidas fijamente con el edificie.

En las regletas 5, estén articulados guiadores 6, ~

¢ue ascienden en un angulo de 30 a 609, que en su extremo li-

bre estén unidos con las ramas verticales 7 de hierro en Ffor-

horizontal 9. Respecto a la disposicibn y al tamafo, coinci--

den los marcos 3 y 8. En ello, todos los ejes de articulacibn
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de quiadores 6 estln dispuestos transcurridos paralelos, res-
pectivamente horizontales. Dos guiadores 6 llevan, por lo tan
to, la parte derecha y dos guaddres 6 la parte izquierda del

marco 8.

En los extremos de la regleta 9 y una ramas 7 estén
previstos delanteles 10 en forma de tiras de un material fle-
xible, duradero, a mod de hojas y estén fijados alli., Parale-
lamente a la regleta 9 transcurre un delantal 11 horizontal,
tanbién en forma de tira, que con su borde superior est& £ij¥
do en la regleta y por lo dem&s cuelga hacia abajo libremente.

Ademids de ello, los marcos 3 y 8 esti unidos por -
dos coberturas de tensibn laterales 12 y una cobertura de ten
s8i6n 13 superior horizontal tanbié&n del antes mencionado mate
rial de cubierta a modo de hoga o semejantes.Bstas coberturas
de tensibn de recubrimiento son una proteccidn contra las in-—
fluencias atmosféri&as hééfa arriba y hacia los lados, mien--
tras que los delantales 10 y L1 se deforman empaquetando cuan
do entran en contacto con la trasera de un vehiculo no ilus~--
trado en detalle,

Los guiadores 6 se componen de dos tubos 14, 15, -
comidos uno dentro de otros con ojales de fijacidn 16, que es
tan sometidos a la accitn de un muelle de presibn 17, de tal
modo gue sea posible una disminucién de distancia de ambos -
ojales de fijacibn i6 sblo contra la accibn del muelle de pre
gibn 17. Ademas, el muzlle de presidn 17 ya con la mlxima lon

gitud de los guiadiores estd pretensado ecgln la ilustracién -

+
L
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§rafica. En ello el tapbn 18 situado en el tubo 14 y unido fi-
jamente con el mismo, se aplica alperno i9, que esti unido con
el tubo 15 fijamente. Si sobre los ojales de fijacidbn 16 actua
lsen fuerzas de presibn en el sentido de una disminucibn de dis
tancia entonces se tensa, respectivamente se sigue tensando el
muelle de presidn 17 pudiéndose deslizar el perno 19 moviéndo~
se en una hendidura longitudinal 20 del 4bo.

Ahora es importante que, por ejemplo, en el caso de
manipulacidn indebida Qajo la accidn de fuerzas horizontales =
en el sentido de las flechas 21, el marco 8, respectivamente -
la rama 7 actuante como soporte vertical, puedan ejecutar un -
movimiento de desviacién en el sentido de estas flechas. En --
ello se produce una oscilacibn de los guiadores 6 moviéndose -
el ojal superior de fijacibn en la direccidn hacia el edificio
1. En ello se sigue pretengado el muelle de presibn .7. Esto -
tiene por consecuencia que el ojai superior de f£ijacidn 16 se
mueva paralelamente a las fsdhas 21, respectivamente en senti-
do perpendicular a la pared exterior del edificio 1 y no ejecu
ta ningfin movimiento de arco de circunferencia. En ello pueden
deformarse los recubrimientos laterales tensados 12, por fle--
x16n sin tenerse que distorsionar digonalmente,lo gue toma en
consideracibn una formacidn natural de pliegues y en general -
una buena elasticidad.

El marco 8 ahora tarbién pdede ejecutar, por lo tan-

to, un movimiento de carrera casi rectilinea en la direccidn -
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e las flechas 21, aunque estd suspendido de los guiadores obli
Puos, que tienen la ventaja de la sencillez y de la posibili--
Had de soportar la totalidad de la construccibn. Se produce, -
por lo tanto, un movimiento y una deformacidn a modo de un acoy
Hebn con movimiento normal rectilineo de sus partes terminales,
Esta deformacidn de las partes latemles de la junta,
posibilita también la utilizacibén de hojas transparentes para
Llos recubrimientos tensados 13, 13 en su totalidad y para de—-
Lerminados sectores, ya que en base del invento puede renun- =
riaxse a suplementos de refuerzo en los recvbrimientos de ten-
kitn que no permitirian una transparencia.

Para proteger ademis loz cantos en el alcance de las
ramas 7, aqui podrian estar previstos perfiles elésticos 24 -
hue se unen con preferencia sujetndose fijamente, por ejemplo,
bor pegamento o soldadura con el delantal 10 y/o con el recu--

brimiento de tensibn 12.

" aw g
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La presante patente de invencibn comprende las gi=-
guientes reivindicaciones:

L.~ Mejoras en los dispositivos para carga vy des--
carga para vehiculos autombdviles en edificios provistos de -
aberturas para tales finesm mediante una junta deformable de -
la hendidura entre el borde de una abertura de edificio y la -

trasera de un vehiculo acercado a esta en forma de un delantal,

ue lateralmente al exterior estd fijada en un soporte verti--
al rigido, situado a distancia del edificio, sujeténdose el -
oporte por guiadores oblicuos y a ambos lados del delantal esg
14 previsto un recubrimiento tensado flexible que por uno de =
sus bordes estd fijado en el soporte y con el otro borde esta

. .

sujeto al edificio, caracterizada borque en el caso de una dis
Minucidn de distancia de los soportes, (ramas) respecto al edi
ficio, puede reducirse 1a longitud de los guiadores.

2.- Mejoras segtin la reivindicacidn 1, caracteriza--
fias porcgue la longitud de los guiadores puede reducirse contra
la accibn de una fuerza de recupemibtn (melle) .

3.~ Mejoras segfin la reivindicacidn 1, caracteriza~-
das porque los guiadores estén constituidos a modo de amorti--
guadores telescdpicos.

4.~ Mejoras seqlin la reivindicacidn 1, caracteriza=-

das porque los guiadores se componen de dos tubos encajados -

+no dentro de otro, que pu-den correrse junténdose limitadamen
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te y esto contra la accibn de un muelle de presibn situado en
el tubo mayor.
5.~ Mejoras segfln la reivindicacidn 1, caracteriza-
das porque los guiadores en estado no oscilado suben aproxima
Bamente por 45 a 300 respecto a la vertical.

6.~ Mejoras segln la reivindicacibn 2, caracteriza-
"ag porque el muelle, en estado no pscilado de los guiadores,
pstd pretensado.
7.~ Mejoras segln las reivindicaciones 1 y 2, carac
Lerizadas porque los soportes (ramas) y los elementos (refle-
Las) que eventualmente los unen mutuamente, se soportan exclu
sivamente por los guiadores y los recubrimientos de tensibn -
Be tensan exclusivamente por los guiadores,
8.~ Mejoras segin la reivindicacibn 1, caracteriza
las porque la junta en la zona de los soportes estd provista
fle un perfil eléstico p referentemente adherido.
9.~ Mejoras seglin la reivindicacién 1, caracteriza
lag porque los recubrimientos tensados en su totalidad o par-
tialmente son transparent;;‘o translficidos.
10.- Mejoras en los dispositivos para carga y des~
targa para vehiculos autombviles en edificios provistos de =~
bberturas para tales fines,
Seglin se describe y reivindica en la presente memo
ria descriptiva y se ilustra con los planos reglamentarios -

gue a la misma se acompailan,

.
)
by,
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Consta la presente memoria de nueve hojas foliadas y

escritas a miquina por una sola de sus caras.

MaDRil 3L Yun 8
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