
PATENTE DE:INVENCION
= = = = : ^  =r==*==aBs;«ht)n

Ref. 1402

t j

Perfeccionamicntos en sistemas de unión de 
un aro de guia y una guarnición de sellado 
con el pistón de un cilindro neumático.

FABBRICA ITALIANA MAGNMTI MARELLI, S.p.A., entidad 
ita lian a, residente en Via Guastalla 2, MILAN, Ita­
lia .

La presente invención se refiere a un sistema 
de unión o acoplamiento del aro de guia y de la  guar­
nición de sellado con el pistón de un oilindro neu­
mático.
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se produzcan desplazamientos ax iles relativoá del áro de gu^a 
y de la  guarnición do sellado, cm respecto a l pistón, du­
rante la s  carreras de avance y retoceso de éste último.

De acuerdo con uno de ta le s sistemas conocidos, la  uni^n 
de dichas partes al pistón es legrada practicando sobre la  
superficie exterior de dicho pistón dos alojamientos anula­
res, uno pura el aro de guia y al otro para la  guarnición

t *
de sellado, con hombros-adecuados para asegurar el arrastre 
de dichas partes durante lo s movimientos alternativos del 
pistón.

Son conocidos igualmente sistemas de unión o acopla­
miento en los cuales el aro de guia y la  guarnición son d is l 
puestos en forma adyacente y son asegurados axialmente al 
pistón por medio de dos topes, uno de lo s cuales está for­
mado por una pestaña anular de dicho pistón que entre en 
toma con el aro de guia, y estando formado el otro por un 
anillo solidario con el pistón y en contacto con la  guarni­
ción de sellado.

Sin embargo, en ta le s sistemas conocidos se requie­
re siempre un doble vinculo con el pistón, el cual, a tales] 
efectos, demanda una máquina especial. t

En el caso en que la  unión se realice mediante dos t)o 
pes, se requiere que el anillo  en contacto con la  guarnición 
sea asegurado o soldado al pistón, con l a  consecuente oompli 
cación de manufactura y el resultado aumenta de los oostea 
de producción.

Uh objeto del presente invento es el de proporcionar 
un nuevo sistema de unión o acoplamiento del conjunto for­
mado por el aro de guia y la  guarnición de sellado, a l pis- 

- tón, que requiere un solo vinculo con este último, de modo



de evitar complicaciones constructivas y que, debido a eUo, 
resulta de realización económica y eficiente.

Este objetivo es alcanzado, de acuerdo con el iiívah-' 
to, mediante un sistema de unión o acoplamiento caracteriza­
do por el hecho de tanto el aro de guia como la  guarnición 
de sellado, presentan una concavidad anular en la  cual se 
alo ja  un ensanchamiento o protuberancia anular de una proion-!, 
gación ax il de la  otra parte, de manera que durante lo s movi­
mientos alternativos de pistón, la  guarnición de sellado sea 
arrastrada por e l aro de guia.

Otra ventaja y características del sistema del presen- 
te invento surgirán claramente de la  siguiente descripción h s- 
Oha con referencia a lo s dibujos adjuntos que ilustran , a so­
lo titu lo  de ejemplo, una forma de realización preferida del 
mismo. En los dibujos:

La figura 1  ilu stra  una v ista  én corte longitudinal 
de un cilindro neumático con un pistón que lleva a un aro de 
guia y a una guarnición de sellado, unidos o acoplados de. 
acuerdo con el invento, y

La figura 2 ilu stra , también en corte longitudinal, 
una variante del sistema de acoplamiento ilustrado en la  f i ­
gura 1 .

Refiriéndonos a la  figura 1, en la  misma se designa 
con el número dé referencia ( 1 ) a un pistón, por ejemplo, de 
chapa de acero, desplazable en un cilindro neumátioo ( 2 ), y 
con los números de referencia ( 3) y (4), respectivamente, a 
un aro de guia de un material plástico de características adte 
cundas, y a una guarnición de sellado dispuesta adyacontemen 
te a dicho aro.

El pistón presenta una pestaña (la ) que se introducje
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en una cavidad an'Oar (3a) dol aro de guia ( 3). -
De acuerdo con el invento, dicho aro presenta otra cj: 

vidad o rebajo anular (3b) que recibe a un ensanchamiento o 
protuberancia anular (4b) formado en una prolongación axil 
(4c) de la  guarnición (4).

La protuberancia anular (4b) se encuentra, de esta 
ñera, entre dos rebordes anulares (30) y ( 3d) del aro (3 ), lo  ̂
cual asegura el arrastre ax il de la  guarnición por parte de 
este aro (3), durante I03 movimientos del pistón, en virtud, 
además, del contacto entre dicho aro y dicha guarnición, en 
correspondencia con sus superficies interiores ( 5).

Naturalmente, el reborde (3d) constituye un ensancha­
miento o protuberancia anular presentado por la  prolongación 
ax il del aro ( 3 ), que se aloja en una cavidad anular (4d) de 
la  guarnición. . , .

Para lograr un efectivo acoplamiento del aro y la 
guarnición, la s  superficies de contacto son superficies conju 
gadas.

En la  variante ilustrada en la  figura 2, la cavidad 
(3 'b) del aro de guia (3 ') está invertida y enfrenta a l cilin ­
dro (2 ), debido a lo  cual la  prolongación ax il (4 'c) de la  gu¡^ 
nición (4 ') se halla en contacto con dicho cilindro (2), a di 
ferencia de lo que sucede en la  forma de realización de la  f i  
gura 1 , en la  cual la  oavidad ( 3b) enfrenta a l pistón ( 1 ), 00& 
el cual se halla en contacto la  prolongación (4c) dp dicha 
guarnición (4). '

Por todo lo  anterior se aprecia que solamente el aro
de guia está en toma con el pistón, siendo arrastrada la  guar­
nición por dicho aro, de manera ta l que dicho pistón no neoe- 
s ita  tener un hombro destinado a retener sobre el mismo a di-
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento
asi como la  manera de realizarlo  en la  ¡práctica, debe hacerse]i
constar que la s  disposiciones anteriormente indicadas son sua¡ 
ceptibles de modificaciones de detalle en ouanto no alteren sr  
principio fundamental. También ae hace constar que el invento 
corresponde a una solicitud de patente presentada en I ta lia  
con el n3 23851 A/74 de 11 de Junio da 1974, acogiéndose por 
lo  tanto a los beneficios que conoeden lo s Convenios Interna­
cionales en vigor, siendo lo  que Constituye la  esenoia del r e ­
ferido invento y por lo que se so lic ita  Patente de Invención 
por 20 años en España sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS 
DE UNION DE UN ARO DE GUIA Y UNA GUARNICION DE SELLADO CON EL 
PISTON DE UN CILINDRO NEUMATICO; caracterizándose por lo s i­
guiente:

1.- Perfeccionamientos en sistemas de unión de un ario 
de guia y una guamloión de sellado con el pistón de un c il in ­
dro neumático, en el cual a l aro y la  guamioión están dlspueg 
tos adyacentemente y asegurados axilmente con respecto a l pisT
tón que presenta una pestaña anular para entrar en contacto i 
con el aro de guia, caracterizados porque tanto e l aro de guíia 
como la  guarnición de sellado comprenden una canoavidad anulajr
en la  cual se alo ja un ensanchamiento o protuberancia anular i!
presentado por una prolongación ax il de la  otra parte, de mo-' 
do que durante los movimientos alternativos del pistón, la
guarnición de sellado sea arrastrada por el aro de guia.

2.- Perfeccionamientos sogán la  reivindicación I, ca
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racterizados porque la s  superficies de contacto del aro y la 
guarnición son superfioies conjugadas, de manera que se legra 
un acoplamiento ax il eficaz de la s  dos partes.

3. -  Perfeccionan^ entos segán la s  reivindicaciones 1 y 
2, caracterizados porque el aro de guia presenta otra conoavl*- 
dad en la cual se introduce la  pestaña anular del pistón.

4 . - Perfeccionamientos en sistemas de unión de un aro 
de guía y una guarnición de sellado con el pistón de un cilin­
dro neumático, ta l y como queda sustancialmente descrito en la 
presente Memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de se is hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid,
FABRICA ITALIANA MAGNEII MARELLI S.p.A.



FABBRICA ITALIANA MAGNBTI HARELT.I S .p .A . ,  HOJA UNICA
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