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La presente Memoria se refiera, como Indico su enun­
ciado, o un andamio mecánico aufoproulsad© especialmente 
perfeccionado para la realización de trabajos en el inte 
rtor de bodegas y tonques de buques, preferentemente en 

5 el interior de tanques de buques petroleros, pudtendo no 
obstante utilizarse en otros tipos de buques en bodegas, 
forro exterior, etc*, con le disposición correspondiente 
e cada coso de los elementos que lo Integran*

Conocido es en general, el Importante proceso de tra 
10 bajo que en buques petroleros supone el andamio Interior 

de sus tonques poro realizar la terminación de trabajos 
de soldadura y calafates, que suelen palntarse en la re­
paración de las perdidas que durante las pruebas hidráu­
licas de estonqueldad se presentan en fe parís superior 

15 de los mamparos verticales de los mismos, así como el cojs 
te elevado de tablones de modera, escuadres, su estiba, 
transporte antes y después del desmontaje, etc*

Pero sí Importante problema supone lo anteriormente 
expuesto, el desmontaje de los andamies citados exige u— 

20 ñas secuencias de trabajo, lastrado y deslastrado de tan 
ques que, entrañando además peligros potenciales de rotu 
ra de las tuberías de carga y reaehique junto con sus váj, 
vulas y ectuodores asi como de tas tubería® de serpíntf— 
nos de calefacción, hace que al desendemledo de los ton— 

25 ques ademas del muy Importante coste económico que supo­
ne, sea con todo seguridad, el camino critico quo condi­
ciona la fecha de entrega del boque al armador*

¿Cual sería el problema si fuese necesario andamiar 
todo el tanque para pintar sus techos si por los condfcfo 
nes de! astillero o del propio trabajo es sí no fuera po30
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atble pintar ios paños de lo cubierta superior entes de 
su montaje?

En todo ceso siempre sería necesario arbitrar ánde­
nlos adicionales para pintar uniones de cubiertos y tos 
manpgros verticales por lo menos en una altura da 1,5 mts 
hacia abajo o partir de I» cubierta.

Estos condicionantes son ios que don origen a la pre 
santa invención, referente o un andamio autosoportado y 
autopropulsado que evita en gran porcentaje ©I tradicio­
nal andamio, podiendo además realizarse el autosoporte - 
del andamio come elemento fi}o poro que en su día puede 
ser utilizado en el reconocimiento de les portas aftas 
de los tanques, que como es sabido. Junto con el fondo 
son las zonas más afectados por les corrosiones produci­
da» por efectos electroquímicos y qucmícos, todo ello, 
claro está, con independencia de que los tonques lleven 
protección catódico.

Aparte de los trabajos de acero y armamento a que se 
puede aplicar este andamio, su aplicación fundamental ra 
dice en la realización de todos ios trebejos de pintura — 
que se llevan o cobo en el Interior de tanques con pro­
blemas de ventilación y por lo tanto con posibilidad da 
formación de atmosferas explosivas, suponiendo su aplica 
d ó n  una gran facilidad en lo ejecución de estos traba­
jos así como una ventaja económico frente a tos métodos 
de andamiaje que normalmente se emplean en astas opera­
ciones.

El andamio está diseñado con el fin de poderlo Iotro 
duclr desmontado en módulos por las escotillas para así 
proceder a continuación o su armado en el Inferior del
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tonque, ggf cswao pare su extracción posterior una vea fíne 
tizados tos trabajos <)ue hocen necesaria su presencie en et 
Interior del mismo.

En esencia, el andamio autoproputgado que se cito esto 
S constituido por una viga andamio con estructura tubular y 

da sección triangular, compuesta longitudinalmente por una 
pluralidad dé módulos desmontables unidos entra sí. Todos 
tos módulos llevan Incluido un piso especial anfIdealizan— 
t® de aluminio asf como los dispositivos de acoplamiento ~ 

10 para quIíamIodas•
La mencionada viga andamio está dotada dé cuatro patas 

o soportes contrapesados de asiento que libran lo altura 
de la quilla vertical, díapon?endosa en los extremos do lo 
viga sendas platofornas fijos y ostonda recorrida la zona 

15 central del andamio por uno plataforma áóyí:I»
La viga andamio queda colgada mediante cuatro cables, 

dos a cada extremo, de sendos carretones hidráulicos que 
pueden desplazarse según el eje X—X o planos de cuadernas 
por un camino de rodadura constituido por un perfIl normaI 

20 Í*N wf®. Alojado en el Interior de lo estructura de lo viga 
andamio y en su porte central se encuentro situado al sis­
tema motriz de desplazamiento según el aje 2—Z o planos de 
calados. Incluyendo o este efecto cuatro tambores de arro­
llamiento da los mencionados cables de que quedo colgada — 

25 la viga andamio en los carretones hidráulicos.
El mena?añado camina de rodadura puede constituirse en 

forma fija prefabricada posando a constituir parte Integra 
mente de la estructuro del buque o bien constituirse como 
estructuro desmontable con utilización únicamente paro el 

30 montaje y desmontaje del andamio. En esto último caso, es
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condición necesario montar el primer módulo del camino d© 
rodador» por un procedimiento adecuado, como por ejemplo m 
medlente un andamio convencional, reo!Izándose el montaje 
de lo* sucesivos tramos (¡tediante la «yudo o concurso de sen 
das vigas complementarlos del ándenlo, dispuestos en posí— 
clón transversal al mismo o seyón tos valores de semlmanges 
absorbiéndose los momentos de vuelco que tienden ó producir; 
se «n estas operaciones me jlanfe lo reacción de un carrete 
situado en lo prolongación da uno do .Helias vigas completen 
torios o plataformas que actuó sobre «I ola Inferior de lo 
*1* PN del comino do rodadura*

Evidentemente, uno vez montado el camino de rodadura se 
desconecto lo estructuro complementarle y el andamio adop­
to le disposición adecuada pera la realización de ios tra­
bajos que se soliciten*

A continuación, se hora une dato!lado descripción de 
los perfeccionamientos eludidos, con referencia a los ple­
nos que se acompasan, en los que se Ilustre a simple tf+ulo 
de ejemplo, no limitativo, una forma preferente de reolIzo 
clón, susceptible de todas aquellas variaciones de detalle 
que no supongan uno alteración fundamental de las careete- 
rlatióos esenciales de los alemos»

En dichos planos se Ilustra*
En lo figuro 1 •— Visto en perspectiva esquemático de 

lo disposición y composición de los diferentes porte# cora 
ponentes del andamia, mostrando le porte control y uno de 
los extremos del andamio con le formación del camino de ro 
dedure en dicho extremo*

En la figuro 2*- Visto lateral del sistema de desliza­
miento de los potas centrales do la tórrela móvil desplaza



bte o fo lorgo de la zona central de la viga andamio*
En lo fígora 3*-* Visto frontal del sistema de desi Iza- 

miento de la figura 2.
En lo figura 4«— Vísta frontal del sistema de desliza- 

5 miento y segur!dod de las potas extremas de la tórrete mó­
vil de! andamio*

En le figure 5*— Viste latero! del sistemo de desliza­
miento y seguridad de lo figura 4»

En lo figura 6.- Vista lateral del sistema motriz pare 
10 desplaxamiento según eje Z-Z, mostrando loa tambores de a* 

rroI?amiento de cables*
En la figure 7.— Vísta frontal del sistemo motriz de - 

la figura ó*
En la figura 8*— Viste lateral del sisteme motriz poro 

15 desplazamiento según eje X-X, mostrando lo fijación de los 
cables de sustentación del andamio*

En te figure 9«— Visto fronte! del sistemo motriz de lo
fig u ra  8.

Según el ejemplo de ejecución representado, lo» perfe£ 
20 ccTofla®lentos que se preconizan consisten en beber previs­

to una viga andamio -1- formado por una estructuro tubular 
de sección triangular dividida en módulos desmontables y 
unidos entre sf, llevando incluido cada uno de estos módu­
los un piso especial ontidesfizante de aluminio —2— o»f co 

25 mo los dispositivos de acoplamiento paro quitaraiendos -3- 
dotados de tela metálica —4—*

Teniendo en cuenta le configuración del fondo del tan­
que y con el fin de proporcionar un asiento o lo viga andí» 
«tío -t— antes de proceder a su elevación, se ha dotado a Ja 

30 mismo de unos patas o soportes contrapesados -5— de asiento
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del andamio que libra lo altura de lo quilla vertical» £f 
andamio dispone de cuatro patas —5—,> dos o coda lodo del — 
mismo y o distancia adecuado entre ellas*

Dado que lo vfgo andamio —1— no reboso nunca la altura 
5 de fo buJareóme, pare salvar esta distancie basta el fecho 

del tanque se disponen incorporadas a la viga andamio dos 
plataformas fija* -ó-, una en dcedo extremo, lo cual pemí 
ta el operarlo acarearse lo suficiente al tocho del tanque* 
La zona central del andamio está recorrida por «na platofoj" 

tO me mávl I «-7—*
Tanto las plataformas fijas como, la plataforma «ovil - 

están constituidas mediante estructura tubular —8— con pls> 
antideslizante —9—, quitamiedos **10** y telo metálica —TI--» 
en los mismos, realizándose el acceso a tales plataformas 

ti a través de las respectivos escaleras interiores que forman 
parte de su estructura»

Lo plataforma «ovil -7-, según se muestra en los figu­
ras 2 a ó, ve enhebrado an sus potas a un perfil PM #f* - 
- 12-  que forma su camino de rodadura y se encuentra soldar» 

2ü do a la parte superior de la estructura de fe viga andamio 
—t—, constando lo plataforma mévfl —7— a esta efecto da dos 
peta* centrales -13- con chapas soldadas -14** formando fe 
estructura de enhebrado al perffI, en tanto que en los pa­
tas *45» de los extremos laterales de lo plataforma se dis 

25 ponen dispositivos de seguridad mediante chopas -16- con 
muelles de tanslén —17— y soportes da los mismos *48—, que 
fijado# al bu Ion -19— del eje de las ruados -20- permiten 
bloquear las mismos mellante *u contacto con el camino de 
rodadura —12- ,  manteniendo*» por tanto bloqueada la plata— 

30 forma mientras no se solicite su desplazamiento y cooperan
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do ef enhebrado de lodos los patos of comino de rodadura a 
la estabilidad de ía ral ama*

Lo viga andamio -1— llevo atojado en el Interior de su 
estructura y en la zona central de lo mismo el sistemo mo­
triz -21— de desplazralento en el pleno vertical* según eje 
2—2* siendo al misino tiempo este sistema motriz el sistema 
de soporte de la viga andamio colgado de cablas* A este é- 
fecto, el sistema motriz comprende* un motor hidráulico, - 
con sos respectivos válvulas de seguridad (no retorno}* etc* 
dos reductores mediante huslHo-eorono, conectadas al mis­
mo eje del motor y cuatro tambores de arrollamiento de ca­
bles -22-, yendo estos cables -22— de elevación y descenso 
de! andamio conectados al sistemo motriz de desplazralento 
o través de un aislador eléctrico, siendo por otro parte - 
estos cables Inaccesibles desde el piso del andamio por díj* 
currírjpor el Interior de la estructuro de le viga andamio 
—1— y guiados mediante poleos y poleos—gufas, no represen­
tadas en tos glguras, hasta enganchar sus extremos, dos o 
dos, en sendos carretones hidráulicos —23— dispuestos sobre 
cada uno da los extremos de la viga andamio, quedando por 
tonto el andamio suspendido o colgado de tos cables —22—, 
permitiendo de esta forma su movimiento vertical en ascen­
so y descenso»

Los corretones hidráulicos —23—, en dos unidades Igua­
les e Independientes, que soportan la viga andamio a través 
de tos cables —22— por sus dos extremos, comprende cedo uno 
un motor hidráulico que ataco o una reductora (husillo-co­
rona), moviendo uno rueda de material elástico con un alto 
coeficiente de rozamiento mediante la acción de uno tuerca 
que actúa o través de un muelle sobre la rueda descrita, -
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siendo esto ruedo o! elemento tractor del carretón, trac** 
cíón qee se produce sobre el alo Inferior de un perfII PH 
*J* «24- que constituye el canino de rodadura del corretón 
pora tu desplazamiento según *»} «Je X-X o planos de cuadpr 
mo*f el mismo tiempo que constituyen el soporte de todo el 
sistema del andamio el encontrarse fijos los extremos de — 
los cables -22- o dichos corretones- El conjunto que compo 
ne cedo corretón va montado sofero un chasis de acero pravfj¡ 
to de cuetru ruedas paro su deslizamiento sobre al comino 
de rodadura -24- y con dos enganches para lo sujeción de — 
los sitiadores y el cable de trecclún correspondiente-

El camino de rodadura -24— de los carretones —23— pue­
de ter montado en prefabrí coció» quedando soldado y pasan­
do este o formar parte integrante de lo estructuro deí bu— 
que, siendo este procedimiento el más cornudo desde el pun­
to de vista del mantaje, pudrendo «o obstante montarse el 
camino de rodadura -24— aprovechado los postfeíHdades del 
andamio mediente la colocación de dos pIotaforaa# o vigas 
complementarlas -25- y -2é-, una a cada lado del sistema me 
trias o corretón -23- y dabafo de dicho camino -24—, salvan 
do estos pjotaforraas lo distancia que media antro uno bular 
cama y lo siguiente, formándose el andamiaje requerido po 
ro el montaje en este espacio-

En este último caso, el momento de vuelco que tiende a 
producirse en estas operaciones es absorbido y neutraliza­
do mediante la reacción de un carrete -27- situado en la - 
prolongación de la plataforma -25— y que actuó sobre el ab 
Infartar del PN *1* del comino de rodadura —24—, haciéndo­
se preciso el montaje de un primer tramo del comino por un 
procedimiento cualquiera, como por ejemplo mediante un en—
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damlo convencí ono I.
Los traeos efe PN WIH —24— se unen o lea butoreamos rae— 

diente unos mordazas especióles y entre sí mediante oreje­
tas y posodor.

Uno vez terminado e! montaje del comino -24— se desco­
necta lo estructura complementarla de los plataformas -25- 
y —2<5—, adoptando el andamio le disposición adecuado pera 
la realización de los trabajos* precediéndose en sentido - 
Inverso para el desmontaje del mismo* es decir, conectandoe 
la estructura de fa g viga andamio —1— los vigas o pfatafor 
mas complementarlas -25— y -26— procedíendosa o! desmontó­
le por módulos del comino de rodadura* hasta llegar al pri 
atero de ellos que se realizará eon lo colaboración de otro 
procedímí <mta.

Lógicamente, las dos plataformas complementarlos* -25— 
y —26—* están dotadas de loa correspondientes pisos anti­
deslizantes, quitamiedos y tela metálica en los mismos*

El andamio está dotado de un sistemo de seguridad de - 
frenado en caso de roturo da mangueras de siTracniación d© 
aceite o corte de energía eléctrico ya que el si amato mo­
triz —21— consiste en un cabrestante hldráuIIco-monusI de 
reductores Irreversibles, yendo no obstante ..s provisto de 

una manivela que actuando sobre el eje principal permita a 
los ocupantes hacer descender el andamio con sumo facili­
dad.

Aparte de este sistemo de seguridad, el motor hldráulj. 
eo lleva acoplados los adecuadas dispositivos (válvulas en 
ti retorno* etc.3 que en coso de rotura de manguera, al deg 
eender la presión, estas válvulas se cierran autoraatlcamen 
fe, bloqueando con ello el giro del motor.
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El grupo generador de energfo Hidráulica puede ser si­
tuado en zonas independientes de los bodegas o tanques* fifi» 
mo por ejemplo en cubierto, constando de los depósitos, bom 
bos, motoras, manómetros y válvulas necesarias.

En todo codo, el andamio se comando mediente lo oceíón 
sobre los respectivos mandos situados en un» placo base so 
portada por el propio andamio, teniendo el operario «no - 
gran facilidad de acceso a estos dispositivos.

En resumen, el montaje del andamio radica en el monta­
je de lo viga andamio -1—  con sus patas o soportes contepe 
sados de asiento -5- y dotada de íes dos tórrete# fijos -6* 
y lo torreto central móví I —7—, asi como del si afama motriz 
de elevación y descenso —21— situado en el Interior de su 
estructura y en su zona central.

Le disposición del camino de rodadura -24- puede reoU 
zarse medíante prefabrlcadón con soldadura o medíante «I 
auxilio de las plataformas complementarla» -25- 1» -2Ó-.

En cualquier caso, la viga andamio —1— queda suspendi­
do o colgado de tos cables —22— que desde el sistema motriz 
—21— llegan a los carretones -24— mediante el auxilio de — 
las poleas y poleos-gulas precisos.

Terminado el montaje del camino de rodadura -24-, se 
procede al desmontaje de las plataformas complementarla» 
-25- y -26-, quedando el andamio preparado pera la realiza
cfón de los trabajos requeridos.

El sIstemo motriz -21- permite el movimiento vertical, 
según el aje Z-Z, del andamio, ai quedar este suspendido o 
colgado de los cables -22- y perra! tíóndosa por tanto el mo 
vlmíento de ascenso y descenso del raí grao.

Los acrretones hidráulicos Independientes —23— constí—
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tuyen «I sistema motriz de desplazamiento del andamio se- 
gfin el eje X-Xr constituyendo o este efecto tos dos PM *I* 
-24- previstos en cada extremo de le viga andamio *1- sos 
cominos de rodadura respectivos*

5 La disposición de estos dos sistemas motrices indepen­
dientes mencionados permite el desplazamiento del andamio 
según los ejes X—X y Z—Zr barriéndose por tanto cualquier 
punto comprendido entre el camino de rodaduray el fondo — 
del tanque*

10 ta forma, materiales y dimensiones, podran ser varia­
bles y en general, cuanto seo accesorio y secundario, sfefl* 
pre que no altere, cambie o modifique te esencieiídad del 
objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada este Memoria, son 
15 ciertos y fiel reflejo del objeto descrito,' debiéndose to­

mar con carácter amplio y nuca en forma limitativa»
El peticionarlo se reserva el derecho de obtención de 

los Certificados de Adición complementarlos por les mejo­
ras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiera acón*

20 sejar la práctico.
M O T A  t
Se reivindican como propios y nuevos, pora que sean ob 

Jeto de una Potente de Invención en EspaRo, por veinte arlos, 
los puntos siguientes*

25 1»— Andamio mecánico autoporpulsado perfeccionado para
lo realización de trabajos en bodegas y tanques de buques, 
caracterizado porque comprende*

— una viga andamio formada por una estructura tubular 
de sección triangular dividido en módulos desmontables y 
unidos entre sí, llevando Incluido cada uno de estos módulos30
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un piso especial antideslizante de otuminfo y dispositivos 
de ecop I amiento pro quitamiedos cubiertos con tefe meto í I—
C O| .

-  dos tórrete* o plataformas fijas, una en codo extre­
mo de lo viga andamio, de estructuro tubular con accesos « 
los mismos s trovós de escoleros Interiores que formon per 
t# de su estructuro, estando dotados de piso antIdes11zon­
to y quitamiedos;

- uno tórrete o plataformo «ávlI que recorre fe zoo» - 
control del andamio constituido en formo similor o los an­
teriores;

- cuatro patos o soportes contrapesados de calentó de 
lo viga andamio, dos o.codo lodo del andamio y a distancia 
adecuado entre sí, o fin de proporcionar un asiento ai on-' 
domlo entes de su elevación teniendo en cuanto le configu­
ración del fondo def tonque y I obrando lo oítura de la qul 
ffo vertical;

- un sistema motriz de desplazamiento vertical según ¿ 
Je Z-Z con cuotro taboras de arrollamiento de cables que a 
troves de poleos y poleas—gulas adecuados unon sus extremos 
dos o dos, en codo extremo de te viga ondomfo, o unos co­
rretones hidráulicos, siendo estos cables los elemento* de 
sustentación del andamio ol quedar este suspendido o colgg 
do de los mismas;

- un sistema motriz de desplazamiento, según «Je X-X © 
pleno de cuaderno», constituido por dos corretones hidráu­
licos Independientes suyo comino de rodadora esta constitoj, 
do por sendos perfiles doble *T** quedando colgado el onda 
mío de los extremos de Jo* cables fijados a dichos correto
«es.
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2«- Andamio mecánico autopropulsado perfeccionado para 
la reali zacíótv de trabajos en bodegas y tonques de buques, 
según reivindicación 1, carácter!zeda poroqe el comino de 
rodadura o perfiles dobles ttTM de los carretones hídréulf— 

3 eos independientes del dstemo motriz de desplazad ento según 
eje X—X, puede montarse según las siguientes posibí 11dadast

— en prefabricación y soldada pasando estos perfiles o 
formar parte Integrante de la estructura del buque;

— medíante su colocación en módulos que se unen o la — 
10 butarcamo medíante unes mordazas especiales y entre si me­

díante orejetos y pasador, bebiéndose previsto en este ca­
so el acopiamiento a lo viga andamio de dos plataformas o 
vigas complementarlas que aplicadas una o cada lodo del si¿ 
tema taotrrz y debajo del camino de rodadura, dotadas de sus

15 correspondientes pisos ontídeslizantes y quitamiedos, sol- 
van la distancia que medie entre una bul árcame y lo slguler» 
te, formando el andamiaje requerido pora el montaje de di­
cho camino de rodadura en este espacio, siendo el momento 
de cuetco que tiende o producirse en estas operaciones ab— 

20 sorbido y neutralizado mediante la reacción de un carrete 
situado en lo prolongación de ío plataforma y que actúa so 
bre el alo inferior de la dobie WTW que formo el comino de 
rodadura, desoenectandose esta estructura complementario u 
na vez terminado e! montoJé del mismo y precediéndose en 

25 forma Inversa en el desmontaje del andamio, haciéndose pre 
císo en ambas circunstancias, indiferentcmente pora el mor» 
taje como poro el desmontaje del comino de rodadura, montar 
el primer módulo del perfi I por otro procedimiento cualqulet 
ra, como por ejemplo mediante un andamio convencional*

3*— Andamio medúnlco autopropulsado perfeccionado poro30
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id realización da trabajos en bodegas y tonques de buques* 
según rervindfcocían 1* carácteri zoJo porque el cocino do 
rodadura de la tórrete móvil que recorre lo zona central d 
del andadlo está constituido por un« perfil doble sol»'

$ dedo o Je parta superior Je lo estructuro de la viga onda» 
«lo* disponiendo esta tórrete de tres potos en codo faterel, 
la central de ellas con su rueda enhebrado al perfil medían 
te estructuro de chopas soídedos* y los dos extremos* asi­
mismo enhebrados o dicho perfil* dotados de un dispositivo 

10 de seguridad mediante chapo metálico conectada al buiún del 
eje de la ruedo y con muelle de tensión y elemento de sopa* 
te de este* da forma tal que lo platoforma se deapíze soÍ£ 
manta raed!ante lo acción sobro este dispositivo de seguri­
dad, que lo mantiene bloqueada vientres no se solicite su 

15 desplazamiento, cooperando en todo coso el enhebrado de fas 
ruedas o su comino de rodadura a la estabilidad de la tó­
rrete con lo que se descarta le posibilidad de vuelvo»

4*- Andamio mecánico autopropulsado perfeccionado para 
lo realización de trabajos en bodegas y tanques de buques,

2G según reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque accione 
do por un grupo generador de energía hidráulica, comprende 
do» sistemas motrices Independientes*

— un sistemo motriz de desplazamiento en el plano ver­
tical, según aja Z—2 o calado», montado en Ja estructuro de

25 la viga andamio y alojada en su Interior y ¿uno central, 
comprandlando un motor hidráulico con válvulas no retorno 
de seguírdad, dos reductores «odiante husf Ilo—corono coñac 
tedas el mismo eje del motor y cuatro tambores de arrollo» 
miento pero los cobles da sustentación del ondarafo/

— un sistema motriz de desplazamiento en el plano hor£30
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zonto!, según eje X-X o p i anos do cuadernas, que consto de 
dos unidades Iguales e Independíentea que soporten le viga 
andamio por sus dos extremos d al estar unidos o el tos los 
cables de sustentación dos e dos, comprendiendo cada uno — 

$ de estes unidades, montados sobre un chasis de acero pravís 
to de cuatro ruedes y con das enganches pora lo sujeción de 
los aisladores y el cable de fracción correspondiente, un 
motor hidráulico que otaca a uno reductor» huslIlo—corone 
moviendo una ruede de matari si elástico con un al to coefl— 

10 cíente de rozamiento regulable mediante la acción de una — 
fuerce que actúa o troves de un muelle sobre lo rueda des­
crita, siendo esta rueda el elemento tractor de estas uni­
dades y produciéndose to tracción sobre el ala Inferior del 
perfil doble flT® que constituye ef camino de rodadura de — 

15 los mismos?
barriendo por tentó el andamio al desplazarse según los 

ejes X-X y Z-Z cualquier punto en el aspado comprendido — 
entre el camino de rodadura y «I fondo del tanque*

5*— Andamio mecánico autopropulsado perfeccionado para 
20 la realización de trebejos en bodegas y tonques de buques, 

según reivindicaciones 1, 2 y 4, caracterizado porque el — 
andamio dispone de tos siguientes sistemes de seguridad»

— seguirdad de frenado en caso de rotura de mangueras 
de alimentación de aceite o corte de energía eléctrica, —

25 quedando en este caso bloquoddo el andamio en el punto en 
que se encuentre ya que las reductores son Irreversibles, 
yendo no obstante el motor hidráulico provisto de uno moni 
veta que actuando sobro al eje principal del mismo punto 
hará descender e! andamio con suma facilidad?

- no obstante ser los reductores Irreversibles, el rao—30



17

tor hidráulico llevo occptodoa dispositivos de segurídod# 
válvulas antIrretorno# etc., que en coto de roturo de«engtfe 
ras# ol descender lo presión, se cierren at»tomatIcaweni e # 
bloqueando con ello el giro del motor/

van sujetos ol sistemo motriz do desplazamiento o troves de 
un aislador eléctrico# siendo por otro lodo estos ceibas J_ 
naccesitsles desde el piso del andamio por discurrir por el 

10 Interior de la estructuro de lo vfgo ondomfo.
6.- ANDAMIO MECANICO AUTOPROPULSADO PERFECCIONADO PAPA 

IA REALIZACION DE TRABAJOS £M BODEGAS Y TANQUES DE BUQUES* 
Todo conforme se describe en I» Memoria que entecada# 

se ilustro como ejemplo de ejecución en los planos unidos  ̂
15 o ella y se reivindica en su NOTA.

Esta Memoria consto de diecisiete hojea foliados# «s** 
crítos o máquina por uno sólo caro y pianos que lo ocompo-

5 «* lo* cables de sustentación de los cuales queda caigo
do o suspendido el andamio da los corretones hidráulico# **

ñon.

20

M unto de 1#75
( AÍSLES, S»A.
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