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El presente invento se refiere a un carburador Dars mo-
tores de combustién interna, con bomba.‘ de aceleracién per-
reécionada. Mas particularmente, el presente invento se re-
fiere a una disposicién en la bc.mba,de' soeleracién de carbu~
redores que permite impedir la formacidn de vapores de gaso-
lina en la propia bemba. V

En los carburadores actuales, debido a la precisién que
se ha obtenido ya en la dosificacién del suministro de come
bustibley va tomando ceda vez mayor importancis ka bomba de
aceleracidn, que debe intervenir inmediatemente ¥ con la can=
tidad necesaria de gasolina en los regimenes transitorios |
del motor, en los que la adaptapién automatica del carbura- .
dor a las exigencias de r?.giﬁeﬁ re;;,uigre un cierto tiempo.

Se ha podido observar que la caﬁsa més frecuente del
mal funcionamiento de la bomba de aoeléraci& es deblda a
la formacién en el 1nteﬁor de la propis bomba, de vapores
de gasolina que provocan reducciones bruscas en la aliments-
¢ién el motor y consiguientes "agujeros" de potencia.. .

‘Este defecto es tanto mas acentuado cuanto nas elevada
es la temperatura a la que esté e:_tpuas{:g ‘el carburador.

Para evitar tal defecto, el presente invento -.proporc:lo-'
na una bomba de aceleracidén, caracterizada porque al menos
la cémara de iﬁpulsﬁn de la propia bomba estd eirecundada

por una cémara en la que se hace circular de modo continuo

gasolina fresca provinente del depbsito. Preferiblemente,la
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_bomba de aceleracidn seri del tipo de menbrana y tendré pre-

vista la cémara en la que circula gasolina fresca del depé-
8ito sustancialmente por encima de la camara de impulsidén
de la propia bomba.

El invento se refiere también a un carburador en el que
dicha bomba de aceleracidén estd montada por debajo de la cu-
beta de nivel constante del carburador y la ofmara en la que

- eircula gasolina fresca del dep_&sito de dicha bomba estd dis-

puesta entre dicha cubeta y la cimara de impulsién de la bom-
ba, Tal carburador comprende ademés wn.camino que partiende
del centro del techo de la cémara de impulsidn de la bombda
de aceleracién desemboc; en la cubeta por debajo del ni.vél ’
constante despuds de haber atravesado la cémara en la que
circula 10. gasolina fresca del depdsito. ' |

El invento serk descrito a continuacién con mayor de= f;"
talle, a tftulo de ejemplo simplemente, con referencia al
dibujo ud;junto en el que:

La risura 1 representa una parte de un carburador para

- motores de combustiln interna con bombg de aceleracidn de

nmbruna de tipo tradiclonal. . ;.’,
Ia :tigura 2 representea la misma parte de carburadon de
la figura 1 con una bomba de aceleracién de membrana aesﬁn_
el invento. o ' | |
84 bien se ha ilustrado cop referencia a una bomba de |
nembrana, sl invento se aplioa del mismo modo a. lag bombas
de aceleracidn de pequeiio 6mbolo. o
Como se vé en la figura 1. en el caso de los carburado-
reg usuale_a, la bomba de membrana 1 comprende .esencialmente’
una nom‘bx‘m 2 qu;- actlia en una cémara 3 bajo el mando de
una leva 4y conthi. la accifn de un muelle 5, estéd posicio-
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nada por debsjo de la cubeta de nivel ¢onstante 6 ry comuni-
ca con esta dltima a través del cenal de aspiracién 7 pro-
visto, de vilvula anti-retorno 7a y con el céndu‘cto princi-
pal del carburador 8 a través del canal de impulsién 9, 1a
vilvula 9a y el surtidor io de .la bomba. En caso de que el

- yehfculo sobre el que esté montado el éaz_-buz.;ador ilustrado
.88 man'&e‘n'sé. durinté’ un, cierto‘ periodo de tiempo a velocidad :
constante, con la vélvula de ma.riposa. principal del car'bu-
. rador, inm6vil ¥ por tanto con la membrana 2 de la bomba de.
‘aceleracién fija en una clerta posici&n, la gasolina que B

ocupa la cémara 3 absorbe por cond\;coﬁn de l'ag pare_dea del -

_caxgburadog, una cierta cantidad de calor, que hace subir

. la temperaturs hasta que las fracclones mis ligeras de la

gasoiina comienzan & pasar a fase gaseosa: Estos Vapoi'es de

gasolina se recogen en la parte més alta de la cémara 3 co-

, rrespondiente al cmnal de impulsidn 9.. 81 en estas condi-

clones, el conductor del vehiculo aceléra, la membrana 2

o8 impulsada hecia ‘arriba bajo. el mando de la leva 4 y se

;-

(1) La burbyja de vapor que se ha recosido en la des-~
embocadura del canal 9 es impulsada ademés por la véilvula
9_a. en el circuito que conduce al surtidor o.chorro de la |
bomba 10. .Se bombean por tento vapor y tembién gasolina,se
produce. un defecto de aceleracién. -

(2)..Los vapores de gasolina, siendo un cuerpo elﬁsti—
co, reacclonan a la compresifn debide al movimiento de la
membrana 2, disminuyendo su propio volumen. En este.caso la
vAlvula 9a queda cerrada y por el surtidor o chorro 10 de
1a bomba no es suministrada por tanto gasolina, con el con-

sigulente comportamiento defectuoso del motor y del vehfcu-
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Inmediatiamente despuds de que haya cando el mando por
parte de le leva 4, la membrana 2 vuelve a la posicién ini-
ciasl expahdiéndoae los vapores de gasolins nuevamente y no
se tiene por tanto la deseada exigencia de gesolina por el
canal 7. '

 Se llega por tanto a orear una situaciém, en la que a
pesar de moverse regularmente la membrana 2 de la bomba, no
provocs entrads ni suministro de gasolina a la cémara 3, es

decir la bomba se comporta como si no existiera.

81 se intenta evitar el primer defecto posicionando el
canal de servicio como en 9'_, no se evita sin embargo el se- |
gundo.

Ambos inconvenientes son a su vez eliminados con la |
disposicién segfin el invento, ilustrads en 1, tigura 2.
En la bomba de aceleracién segiin el invento, se prevé

"una oémara especial 11 que circunda la chmara 3 de la bomba'_i

7 en la que se hace circular gasolina fresca provinente del
dep&aito, apta para sustraer calor a la gasolina contenida
en 1la propia ofmara 3. La gasolina freaca es alimentada por
medios conocidos desde el depSsito a través de la conexién

12 de entrada y de la conexién 13 de salida derivéndola por

* el conducto de alimentacién del carburador.

"~ Con este sistema, se tilende a- interrumpir haéta st inis
ciacién el fenbmeno de calentamiento de la gasolina en la
cénare 3y que provoos las defectos de la bomba tradiciona~
les, S1 todavia la cantidad de calor tomada por la gasolina
que circula en la camara 11 fuese insuficiente para imi)edirf' ~
la formacién de vapores en la cimara 3, los inconvenientes

subsistirfsn afin, aungue atenupdos sin embargo.
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Por elle se ha previsto otro dispositive apto para svacuar
de la ¢imara 3 vapores de gasolina que se formen en ell';.ne.

hecho, la c¢émara 3 de la bomba ademés de estar en comunica-

.eién con la cubeta & de nivel constante a través del canal 7

de la valvula 7& de aspiracidn y con el conducto prineipal
del carburador a través del cenal 9, 1a vélvula de serv:l.cio

9 ¥y el chorro o surtider 10 de la bom‘oa. tiene.una ulterior

comunicacién eon la cubeta 6 a traxgég de ,un,camino 14 pre~
visto en el .centro del techo de la cémare 3 del que parte
del conducto 9, en la bomba de la figura 2 segfn el invento
en posicién descentreda. De este modo, el techo de la cfmars
1 tiene por ello ur.ia forma tal que transporta siempre los
vapores de gasolina que se forman éventualmente en la PrO=
pla cémaras 3 hacia el camino 14,- de tal mane:_éa que los des= .
carguen en la cubeta 6, por debajo del nivel constante.

La funcin del conducto i4 es 1a de un camino proplo’y
verd.ac'ler'o, es decir, la de crear una co:i-ieﬁ‘be de vapores
y éasolina. caliente desde la cimara 3 2 la cubeta 6 y aspi-
rar sl mismo tiempo gasolina més freseca dal'rfondo de la cu~
beta 6 a la cémara 3a través del canal 7 y de la valvula
7a. En todos los casos no solo se evita ei runci.onamiento
en vacio de la bomba, sino que se obtiene una circulaci&n
continua de gasolina en la ¢émera 3, incluso con la membra-
ns 2 fija, c{zando 1s temperstura de las paredes del carbue
rador supera de modo significativo la de la gasolina,

A Yo largo del canal 14 podrian estar previstos conve-
nientemente un agujero calibrado para la descargs o una pe~
quefia valvula li4a para cerrar el propig' cangl 14 cuando se
efectiia el bombeo, no siendo accioneda dicha pequefia vil-

vula por el vapor.
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En la disposicidén segln ol invento ilustrada en la fi-
gura 2, el alcance de la bomba de aceleracién debe ser mayor
que en el ceso de la disposicién usual de la figura 1, ya
que parte del volumen de gasolina Bombeado ssle ademés de
POr el canal 9 que lleva el surtidor o chorro 9b de la bom-
ba, tambidn por el oanal 14, descargando por el agujero ca=
librado o por 1a | pequeiia vilvula l4a.

Ia gasolina fresca que proviene del depdsito y que cire
culs en la odmara 11 de refrigeracién de la bomba, tiens
también el efecto secundario de enfriar la gasoiina conteni~-
da en la cubeta 6 dsel carburador sustrayendo calor del fondo
de 1a propia cubeta 6. .

Se comprende que podrfan preverse sin dificultades par-
tlculares por los especialistas, otras formas de ejecucidén
del invento, distintas de la ilustrada, Xstas formas de¢ eje-
cucidn y las variahtes y modificaciones de la forma de eje~
oucién desorita e ilustrada en cuanto precede entran eviden-
tements en el Ambito del presente invento. |
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Los puntos de invencidn propia y nueva que se presen-
tan para que sean objeto de esta Patonte de Invencién en
Espafia, por veinte afios,son 108 siguientes; |

19.- Garburador para motores de combustién interna que
comprende una bomba de aceleracidn, caracterizado porque al -
xenos 1a cfmara de impulsidn de la propia bowba esté eircun-
deda por una cémara en la que se hace circular de modo con-
tiouo, gasolina fresca provinente del depdsito.

22.« Carburador segln el punto 12, caracterizado por~
que la bomba es del tipo de membrana y poi;qud tiene previse
ta dicha cémara en la qus circula gasolina fresca del dep§-
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sito, sustancialmente por encima de la cémara de impulsién
de la propia bomba.

32, Carbiirador segfn los puntos 12 y 24, caracteriza-
do porque la bomba de .aceleracﬁn estd montada por debajo
de 1a cubeta de nivel constante del carbirador y la oAmara
en la que circula gasolina fresca del dep&aito de d:l.oha' bom=
ba, estd d:lspuesta entre dicha cubeta y la cémara de impul-
aién de 1a bomba, ' .

42,= Carburador segfn el punto 32, .que comprende ademis
un camino, que partiendo del centro del techo de la cémara
de impulsién de la bomba de aceleracidn, desemboca en la
cubeta por debajo del nivel constante, después de hsber
atravesado ls cimara en la quo circula gasonha fresca del
dep&sito.

59,=~ Carburador sog&n el punto 42, en el que en dicho
camino estd previsto un agujero calibrado.

69.= Carburador segfin el punto 49, en el gue en dicho
camino estd prevista una pequeiia valvula. '

72~ "CARBURADOR PARA MOTORES DE COUBUSTION INTERNA
QUE COMPRENDE -UNA BOMBA DE ACELERACION", todo tal y confor-

me se describe en la presente Mex_noria. la cual consta de

-i98 1fneas y a t{tulo de ejemplo se representa en el adjunto

dibujoe.

Madrid, 1( ENE. 1977
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