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El presente invento se refiere a un carburador para mo­
tores de combustión interna, con bomba de aceleración per­
feccionada. Mas particularmente, el presente invento se re­
fiere a una disposición en la bomba dé aceleración de caibu?- 

5*- redores que permite impedir la formación de vapores de gaso­
lina en la propia bomba.

En los carburadores actuales, debido a la precisión que 
se ha obtenido ya en la dosificación del suministro de com­
bustible,' va tomando cada vez mayor importancia la bomba de - 

10.- aceleración, que debe intervenir inmediatamente y con la can­
tidad necesaria de gasolina en los regímenes transitorios 
del motor, en los que la adaptación automática del carbura­
dor a las exigencias de régimen requiere un cierto tiempo.

Se ha podido observar que la causa más frecuente del 
1$.- mal funcionamiento de la bomba de aceleración es debida a 

la formación en el interior de la propia bomba, de vapores 
de gasolina que provocan reducciones bruscas en la alimenta­
ción al motor y consiguientes "agujeros" de potencia.

Este defecto es tanto más acentuado cuanto más elevada 
20.- es la temperatura a la que está expuesto el carburador.

Para evitar tal defecto, el presente invento proporcio­
na una bomba de aceleración, caracterizada porque al menos 
la cámara de impulsión de la propia bomba está circundada 
por una cámara en la que se hace circular de modo continuo 

2$.- gasolina fresca provinente del depósito. Preferiblemente,la
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bomba, de aceleración aeró del tipo de membrana y tendrá pre­
vista la cámara en la que circula gasolina fresca del depó­
sito sustancialmente por encima de la cámara de impulsión 
de la propia bomba.

30.- El invente se refiere también a un carburador en el que
dicha bomba de aceleración está montada por debajo de la cu­
beta de nivel constante del carburador y la cámara en la que 
circula gasolina fresca del depósito de dicha bomba está dis­
puesta entre dicha cubeta y la cámara de impulsión de la bom- 

35.- bá. Tal carburador comprende además un camino que partiendo 
del centro del techo de la cámara de impulsión de la bomba 
de aceleración desemboca en la cubeta por debajo del nivel 
constante después de haber atravesado la cámara en la que 
oiroula la gasolina fresca del depósito.

40.- El invento será descrito a continuación con mayor de­
talle, a titulo de ejemplo simplemente, con referencia al 
dibujo adjunto en el que:

La figura 1 representa una parte de un carburador para 
motores de combustión interna con bomba de aceleración de 

45.- membrana de tipo tradicional. i
La figura 2 representa la misma parte de carburador de j 

la figura 1 con una bomba de aceleración de membrana según ' 
el invento.

Si bien se ha ilustrado oon referencia a una bomba de 
50.- membrana, el Invento se aplioa del mismo modo a las bombas 

de aceleración de pequeño émbolo.
Como se vé en la figura 1, en el oaso de los carburado­

res usuales, la bomba de membrana 1 comprende ̂ esencialmente 
una membrana 2 que actúa en una cámara 3 baje el mandó de 

$3.- una leva 4  y contra la acción de un muelle 3, está posicio-
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nada por debajo de la cubeta de nivel constante 6 y comuni­
ca con esta última a través del canal de aspiración 7 pro­
visto, de válvula anti-retorno 7a y con el conducto princi­
pal del. carburador 8 a través del canal de impulsión 9, la

60.- válvula 9a y el surtidor 10 de la bomba. En caso de que el 
vehículo sobre el que está montado el carburador ilustrado 
se mantenga durante un cierto período de tiempo a velocidad 
constante, con la válvula de mariposa principal del carbu­
rador inmóvil y por tanto con la membrana 2 de la bomba de.. 

6$.- aceleración fija en una cierta posición, la gasolina que
ocupa la cámara 3 absorbe por conducción de las paredes del 
carburador, hna cierta cantidad de calor, que hace subir 
la temperatura hasta que las fracciones más ligeras de la 
gasolina comienzan a pasar a fase gaseosa. Estos vapores de 

70.- gasolina se recogen en la parte más alta de la cámara 3 co­
rrespondiente al canal de impulsión 9* Si en estas condi­
ciones, el conductor del vehículo acelera, la membrana 2 
es impulsada hacia arriba bajo el mando de la leva 4 y se 
pueden producir dos casos:

75.* (1) La burbuja de vapor que se ha recogido en la des­
embocadura del canal 9 es impulsada además por la válvula 
9a en el circuito que conduce al surtidor o chorro de la 
bomba 10. Se bombean por tanto vapor y; también gasolina,se 
produce un defecto de aceleración.

80.- (2) Los vapores de gasolina, siendo un cuerpo elásti­
co, reaccionan a la compresión debido al movimiento de la 
membrana 2, disminuyendo su propio volumen. En este.caso la 
válvula 9a queda cerrada y por el surtidor o chorro 10 de 
la bomba no es suministrada por tanto gasolina, con el con- 

85.* siguiente comportamiento defectuoso del motor y del vehiou-

. y



lo equipado con ál.
Inmediatamente después de que haya cando el mando por 

parte de la leva 4, la membrana 2 vuelve a la posición ini­
cial expandiéndose los vapores de gasolina nuevamente y no 

$0,- se tiene $or tanto la deseada exigencia de gasolina por el 
canal 7*

Se llega por tanto a crear una situación, en la que a 
pesar de moverse regularmente la membrana 2 de la bomba, no 
provoca entrada ni suministro de gasolina a la cámara 3, es ' 

93..- decir la bomba se comporta como si no existiera*
Si se intenta evitar el primer defecto posicionando el 

canal de servicio como en 9', no se evita sin embargo el se­
gundo.

Ambos inconvenientes son a su vez eliminados con la 
100.- disposición según el Invento, ilustrada en 1& figura 2.

En la bomba de aceleración según el Invento, se prevé 
una cámara especial 11 que circunda la cámara 3 de la bomba 
y en la que se hace circular gasolina fresca provinente del 
depósito, apta para sustraer calor a la gasolina contenida 

105.- en la propia cámara 3. La gasolina fresca es alimentada por 
medios conocidos desde el depósito a través de la conexión 
12 de entrada y de la conexión 13 de salida derivándola por 
el conducto de alimentación del carburador.

Con este sistema, se tiende a interrumpir hasta su ini- 
110.- ciación el fenómeno de calentamiento de la gasolina en la 

cámara 3, que provoca las defectos de la bomba tradiciona­
les. Si todavía la cantidad de calqr tomada por la gasolina 
que circula en la cámara 11 fuese insuficiente para impedir 
la formación de vapores en la cámara 3, los inconvenientes 
subsistirían aún, aunque atenuados sin embargo.115. -
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Por ello se ha previsto otro dispositivo apto para evacuar 
de la cámara 3 vapores de gasolina que se formen en ella.De 
hecho, la cámara 3 de la homba además de estar en comunica­
ción con la cubeta 6 de nivel constante a travás del canal 7 

120.- de la válvula ?a de aspiración y con el conducto principal 
del carburador a travás del canal 9, la válvula de servicio 
9a y el chorro o surtidor 10 de la bomba, tiene una ulterior 
comunicación con la cubeta 6 a travás de un camino 14 pre­
visto en el centro del techo de la cámara 3 del que parte 

1 2 $ del conducto 9, en la bomba de la figura 2 según el invento 
en posición descentrada. De este modo, el techo de la cámara 
1 tiene por ello una forma tal que transporta siempre los 
vapores de gasolina que se forman éventualmente en la pro­
pia cámara 3 hacia el camino 14, de tal manera que los des- 

130¿- carguen en la cubeta 6, por debajo del nivel constante.
La función del conducto Í4 es la de un camino propio y 

verdadero, es decir, la de crear una corriente de vapores 
y gasolina caliente desde la cámara 3 a la cubeta 6 y aspi­
rar al mismo tiempo gasolina más fresca del fondo de la cu- 

133^- beta 6 a la cámara 3 a travás del canal 7 y de la válvula 
7a. En todos los casos no soló se evita él funcionamiento 
en vacio de la bomba, sino que se obtiene una circulación 
continua de gasolina en la cámara 3. incluso con la membra­
na 2 fija, cuando la temperatura de las paredes del carbu- 

140,- rador supera de modo significativo la de la gasolina.
A lo largo del canal 14 podrían estar previstos conve­

nientemente un agujero calibrado para la descarga o una pe­
queña válvula 14a para cerrar el propi^ canal 14 cuando se 
efectúa el bombeo, no siendo accionada dicha pequeña vál- 

14$,- vula por el vapor.
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En la disposición según el invento ilustrada en la fi­
gura 2, el alcance de la bomba de aceleración debe ser mayor 
que en el caso de la disposición usual de la figura 1, ya 
que parte del volumen de gasolina bombeado sale además de 

150*- por el canal 9 que lleva el surtidor o chorro 9b de la bom­
ba, tambión por el canal 14, descargando por el agujero ca­
librado o por la pequeña válvula 14a#

La gasolina fresca que proviene del depósito y que cir­
cula en la cámara 11 de refrigeración de la bomba, tiene 

155*- tambiÓn el efecto secundario de enfriar la gasolina conteni­
da en la cubeta 6 del carburador sustrayendo calor del fondo 
de la propia cubeta 6.

Se comprende que podrían preverse sin dificultades par­
ticulares por los especialistas, otras formas de ejecución 

160*- del invento, distintas de la ilustrada# Estas formas de eje­
cución y las variantes y modificaciones de la forma de eje­
cución descrita e ilustrada en cuanto precede entran eviden­
temente en el ámbito del presente invento#

N 0 T A.- ************
165#- Los puntos de invención propia y nueva que se presen­

tan para que sean objeto de esta Patente de Invención en 
España, por veinte años,son los siguientes:

lo.- Carburador para motores de combustión interna que 
comprende una bomba de aceleración, caracterizado porque al 

170*- menos la cámara de impulsión de la propia bomba está circun­
dada por una cámara en la que se hace circular de modo con­
tinuo, gasolina fresca provinente del depósito.

20.- Carburador según el punto M ,  caracterizado por­
que la bomba es del tipo de membrana y porque tiene previs- 

175*- ta dicha cámara en la que circula gasolina fresca del depó-
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180*

185¿-

190 .**

195.

sito, suatancialmente por encima de la cámara de impulsión 
de la propia bomba.

30.- Carburador según los puntos IR y  20, caracteriza­
do porque la bomba de aceleración está montada por debajo 
de la cubeta de nivel constante del carburador y la cámara 
en la que circula gasolina fresca del depósito de dicha bota­
ba, está dispuesta entre dicha cubeta y la cámara de impul­
sión de la bomba.

4R.- Carburador según el punto 30. que comprende además 
un camino, que partiendo del centro del techo de la cámara 
de impulsión de la bomba de aceleración, desemboca en la 
cubeta por debajo del nivel constante, despuós de haber 
atravesado la cámara en la que circula gasolina fresca del 
depósito.

5R.- Carburador según el punto 4a, en el que en dicho 
camino está previsto un agujero calibrado.

6a.- Carburador según el punto 4a, en el que en dicho 
camino está prevista una peque&a válvula.

70.- "CARBURADOR PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA 
QUE COMPRENDE UNA BOMBA DE ACELERACION", todo tal y confor­
me se describe en la presente Memoria, la cual consta de 
198 lineas y a titulo de ejemplo se representa en el adjunto 
dibujo.

Madrid, T
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