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PATENTE
DE
INVENCTION

a favor de Don Pedro de la FUENTE COMPTE, de nacionalidad
espafiola, residente en Sabadell (Barcelona), Ronda Alchzar

de Toledo, 153, por "PERFECCIONAMIENTOS EN TRANSPORTADORES

SIN FIN PARA OBJETOS SUELTOS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

En muchas aplicaciones fabriles es corriente la ne
cesidad de transportar objetos Sueltos, de naturalezas nuy
diversas y que por sus caracteristicas espec{ficas han de
ser manipulados individualmente. Para ello se viene utili-

5. zando transportadores de cadena sin fin o equivalentes, pro-
vistos a trechos de dispositivos aptos para hacer presa so-
bre los objetos, que son transportados, por lo general eﬁ

. forma suspendida, de un extremo a otro de la linea de trans-

veus porte.
10. Los transportadores conocidos de esta clase presen-
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tan diversas limitaciones con las que es necesario contar .
en cada caso especifico de aplicacién. Un problema corrien-
te residée en el hech6 de que los dispositivos de presa, a
modo de pinzas qué son accionadas automdticamente por topes
o0 guias leva situadas en los extremos de la linea de trans-
porte, han de ser construidos especialmente para cada tipo
de objeto que se trata de manipular, y ajustados uno a uno
en el punto de trabajo; por otra parte, las pinzas de pre~
sa han de ejercer sobre los objetos una presién determina-
da, cuyo ajuste es muy critico, ya que, por una parte es
necesario sujetar dichos objetos con la fuerza suficiente
para que no se desprendan durante el traslado, y por la
otra no tan fuerte como para dainarlos, por ejemplo cuando
ge trata de objetos frigiles o blandos. Todo ello, como es
natural, da lugar a elevados costes de fabricacibn, insta-
lacién y mantenimiento.

La presente invencidn tiene por objeto perfeccio-
nar los sistemas transportadores de la clase indicada, en
el sentido de hacer posible una construccién normalizada
de los mismos, apta para una extensa gama de formas y dimen

siones de objetos, y cuya puesta a punto para un tipo deter

minado de ellos puede sér realizada de manera extremadamen -

te sencilla, incluso por personal no especializado.

Para ello, de acuerdo con los presentes perfeccio
namientos se dispone dos transportadores sin fin, de cade~
nas de eslabones articulados a rétula, tensas entre ruedas

extremas y conducidas mediante dispositivos de guia a lo

“largo del recorrido del transportador, cuyas cadenas presen
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tan sendos iamales parelelos, Y sus eslabones estén dota-~
dos de bloques elésticos que se enfrentan los de una cade-
na con los de la otra en dichos ramales, formando una pre-
sa continua y déstica para los objetos que se trata de trans
portar, estando al menos una de las ruedas extremas de cada
cadena conectada con medios de accionamiento que les comuni~
can movimientos de giro tales que los referidos ramales se
desplazan sincrénicamente en el mismo sentido.

La conduccidén de las cadenas a lo 1érgo del reco~-
rrido del transportador puede ser realizada por diversos me-
dios conocidos, pero en una forma preferida de la invencidn
se prefiere utilizar guias acanaladas que se extienden a lo
largo de los ramales de las cadenas y cuyas ramas flanquean
estas (ltimas, formando unos carriles enfrentados, éstando
los eslabones de las cadenas provistos, por una parte de ro-
dillos laterales que se apoyan deslizantes contra las caras
enfrentadas de los carriles, y'por la otra de topes asimis-
mo deslizantes contra los bordes laterales de dichos carri-
les. Convenientemente, los dos ramales de cada cadena estén
dispuestos segln trayectos mutuamente paralelos y las gulas
correspondientes forman parte de un perfil soporte tnico
que se extiende a lo largo del tramsportador.’

Los bloques elésticos que forman la presa conti-
nua del transportador proporcionan, con su propia deforma-
bilidad, una adecuada adaptacidén a los djetos dentro de una
reducida gama de dimensiones; por otra parte, asimismoc de
acuerdo con los perfeccionamientos, son montados en los es-

labones de las cadenas a través de soportes que permiten
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una disposicién fécilmente amovible a los fines de una sﬁbg
titucidn por motivos de desgastes naturales o de cambios de
formas y dimensiones de los objetos. Si, no obstante, se
desea ampliar la gama de dimensiones de objetos a transpor
tar, uno o ambos perfiles soporte de las cadenas pueden ser
montados en la estructura soporte del transportador de mane-
‘ra que son ajustables en una direccién perpendicular a los
ramales de presa. Por ejemplo, los dos perfiles soporte de
las cadenas sin fin estén montados desplzables transversal-
mente en guias fijas a la estructura, y cada uno de édlos
lleva unidos uno o varios dados roscados, gue se acoplan a
pares sobre correspondientes husillos provistos de filetea-
dos inversos y conectados con Srganos de accionamiento.

' Ventajosamente, las dos cadenas sin fin son accio-
nadas a la misma velocidad y en.sentidos contrarios, median-
te una transmisidén comin y a partir de un dispositivo motor
tnico. Cuando una o las dos cadenas son gjustables transver-
salmente, esta transmisién de acionamiento comin estard uni-
da 'a las mismas por intermedio de dispositivos de acoplamien
to movibles para permitir el movimiento de ajuste; en una
forma preferida de la ?nvencién, la transmisién comprende
una caja de engranajes cuya entrada de fuerza se halla uni-
da al dispositivo motor, dotada de dos salidas independien-
tes, conectadas mediante transmisiones flexibles o articula-
das con las ruedas motrices de las cadenas respectivas.

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejem=
plos no limitativos del alcance de la preseate invencién y

en representaciones esquemdticas, unas formas preferidas de
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llevarla a la prictica.

En dichos dibujos: La figura 1 es una vista en
planta superior, parcialmente seccionada, del extremo de
entrada de un transportador que incérpora los perfecciona-
mientos de la presente invencién, destinado a la manuten-
cién de vasos de vidrio; la figura 2 es una vista en seccién
transversal alzada, tomada por el plano II-II de la figura
anterior; las figuras 3 y 4 son sendas vistssalzadas, res-
pectivamente lateral y frontal del conjunto de un transpor-
tador de acuerdo con la invencidn, y las figuras 5y 6 son
sendas vistas equivalentes a las dos figuras precedentes,
de un transportador de acuerdo con la invencidn pero que

recorre un trayecto distinto.

En sus lineas generales, el transportador repre-
sentado estd formado por dos cadenas sin fin -1- y =2-, dis
puestas paralelamente a 10 largo del trayecto de transporte
necesario en cada caso y sostenidas por varios puntos de su
longitud mediante dispositivos de cojinete -3-, desplazables
sobre guias -i4-, fijadas perpendicularmente a la direccién
de desplazamiento de las cadenas en una estructura de sopor-
te general ~5-, que puede ser dispuesta de acuerdo con las
necesidades del trayecto de transporte.

Como se aprecia en las figuras 1 y 2, cada uno de
los dispositivds de cadena sin fin -1 y 2= comprende un hag=~
tidor fijo indicado con la referencia general -6-, alargado
de acuerdo con d trayecto de transporte y formado por dos
chapas acanaladas longitudinales -~7-, con sus cavidades

opuestamente divergentes, unidas mediante dos chapas -&-,



5.

10.

15.

20.

25.

.que sobresalen lateralmente de los extremos de las ramas de

las anteriores formando las canales lateraieSvopuestas

-9 y 10-, cuyos flancos laterales presentan sendos listones
de gufa ~11 y 12- que definen los perfiles longitudinales de
los ramales de las cadenas que se describe a continuacidn.

En los extremos de los bastidores -6- se encuen-
tran montados sendos dispositivos de pivote convencionales
=13~ ¥ ~1l4-, que sostienen giratorias 1as'ruedas de cadena
tales como la indicade en =15- en las figuras 1 y 2 y sobre
las cuales se encuentran montadas tensas las cadenas sin fin
indicadas con la referencia general -16~, cada una de las
cuales forma dos ramales que corren a lo largo de las gufas
acanaladas -9 y 10- del bastidor -6~ respectivo.

Cada una de las cadenas -16- estd formada por dos
series paralelas de eslabones alternos -17 y 18-, articula-
dos a rbétula mediante ejes intermedios -19-, de manera que
las cadenas pﬁeden seguir tanto los giros alrededor de las
ruedas extremas como los necesarios para él paso de los tra
mos curvos ~20- (Fig. 3 y 5) de los bastidores de guia -6-.
Los eslabones =17 y 18- tiFnen sendas orejas -21 y 22-,
orientadas hacia el listén de guia adyacente -11 o 12- ¥

que forman, en su conjunto, una guia acanalada cuyos extre-

‘mos abrazan dicho listén limitando los movimientos transver

sales de la cadena dentro de su plano; los extremos de estas
orejas tienen pasadores fijos -23- que se deslizan en contac
to de las caras enfrentadas del propio listén limitando los
desplazamientos transversales de la cadena perpendicularmen

te a su plano. Las orejas -21- de los eslabones -17- tienen
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fijados por‘medios convencionales unos soportes en forma de
U -24-, en los cuales se puede fijar, simplemente a presién,
encolados o vulcanizados, é mediante dispositivos de fija-
cién no representddos, unos bloques eldsticos ~25- para el
conjunto de cadena =l- y -26- para el -2-.

En la forma representada, los bloques -25 y 26~
tienen una configuracidn esencialmente clibica, de manera
que en los ramales de cadena enfrentgdos paralelamente
~l6a y 16b- presentan sendas caras planas -27- que compo-
nen una superficie de presa continua. Entre estas dos su~
perficies de presa son asidos los vasos de vidrio «28- u
otrosrobjetos a nanejar, como se apreécia en las figuras 1
y 2, Se comprende que estas caras -27- podrian ser formadas
de cualquier otro modo adecua&o, si la forma de los objetos
lo hiciera necesario.

Como se ha indicado anteriormente, los dos conjun
tos de cadena ~1 y 2~ son desplazables transversalmente so- .
bre las guias -4~ (Fig. 4). Ello tiene por objeto adaptar
la separacibn de las caras -27- a las dimensiones de los ob-
jetos -28-, y para ajustar esta separacidn, el mecanisﬁo
representado tiene unos pares de dados roscados con sentidos
opuestos ~-29 y 30-, cada uno de los cuales se acopla con una,
rosca complementaria ~31 y 3%2-, formadas ambas en un husi-
1lo ~-33- que se halla sostenido giratorio en cojinetes =3i4-
fijos a la estructura -5-. El accionamiento de este mecanig
mo de ajuste se realiza mediante volantes de mano ~35- fi-
jos a uno o a los dos husillos extremos, y para que este

accionamiento sea simultidneo desde un solo punto, se puede
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- recurrir a una transmisidn de cadena -36-, que pasa por pi~-

Nones -37- fijos a los husillos, por poleas tensoras =38-
Y, si se desea, por tubos de guia =39-,

El accionamiento de los dos transportadores -1
¥ 2- se realiza sincrénicamente para obener los movimientos
indicados mediante flechas en la figura 1, y para ello en
el caso representado las ruedas ~15- del extremo inferior
del transportador estin unidas mediante transmisiones ar-
ticuladas independientes -40- con salidas respectivas de
una caja de engranajes ~4l-, accionada desde el grupo mo-
tor -42- a través de un reductor o variador de velocidad
-43=,

El funcionamiento dgl conjuntb del transportador
descrito se deduce claramente de las figuras. Una vez ajus-
tada la separacidén de los conjuntos de cadena -1 y 2- de
acuerdo con las dimensiones de los bbjetos -28-, &stos son
tomados de forma continua como se aprecia en la figura 1
y trasladados a lo largo del trayecto previsto del transpor
tador para ser descargados en el extremo opuesto a los dis-
positivos receptores correspondientes. El volante =35- es
el nico 6érgano que se ha de accionar para realizar el ajus
te previo, y las transmisiones articuladas -40- mantienen
los accionamientos en cualgquier posicién de ajuste, sin ne-
cesidad de efectuar ninguna manipulacién.

Las figuras 3 y &4 muestran un transportador ele-
vador que, despufs de un tramo inferior de entrada ~44-,
presenta un tramo elevador -45— y un tramo de descarga -—46-

de sentido opuesto al de entrada. La representacién de las
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figuras 5 y 6 difiere (inicamente en que el tramo de descar-
ga -47- mantiene el mismo sentido que el tramo de entrada;
en este caso se ha modificado en comsecuencia el tfayecto
de las transmisiones del dispositivo de ajuste de anchura
del transportador, como se indica con las mismas referen-
cias numéricas utilizadas en el primer caso.
Serdn independientes del objeto de la presente

invencién los detalles accesorios y demds caracteristicas

constructivas no esenciales, empleadas en la puesta en pric

tica de la misma, por quedar todo ello comprendido dentro

del alcance de las siguientes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente

de invencién:

1. Perfeccionamientos en transportadores sin fin

para objetos sueltos, caracterizados esencialmente por el

hedho de disponer dos cadenas de eslabones articuladas a
rétula, tensas mediante ruedas extremas y conducidas por

dispositivos de guia a lo largo del recorrido del transpor-

© tador, cuyas cadenas presentan sendos ramales paralelos, y

sus eslabones estén dotados de blogues eldsticos que se en-

flentan los de una cadena con los de la otra en dichos rama-

- les, formando una presa eldstica y continua para los objetos

que se trata de transportar, estando al menos una de las
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ruedas extremas de cada cadena conectada con medios de accig
namiento que les comunican movimientos de giro tales que los
referidos ramales se desplazan sincrénicamente en el senti-
dos de avance de los objetos.

2. Perfeccionamientos en transportadores sin fin
para objetos sueltos, de acuerdo con la reivindicaciénm 1,
caracterizados esencialmete por el hecho de que los dispo-
sitivos de‘guia para los ramales de las cadenas se hallan
formados por guias acanaladas cuyas ramas flanquean los mig
mos formando unos carriles enfrentados, estando los eslabo-
nes de las cadenas provistos, por una parte de topes des-
lizantes o rodantes sobre las caras enfrentadas de los ca-
rriles, y por la otra de topes asimismo deslizantes contra
los bordes laterales de dichos carriles.

3. Perfeccionamientos en transportadores sin fin
para objetos sueltos, de acueido con las reivindicaciones 1
# 2, caracterizados esencialmente por el hecho de que los
dos ramales de cada cadena estdn dispuestos segin trayectos
mutuamente paralelos y las gulas correspondientes forman
parte de un perfil soporte inico que se extiende a lo largo
del transportador.

4, Perfeccionamientos en tfansportadores sin fin
para objetos sueltos, de acuerdo con la reivindicacién 1,

caratterizados esencialmente por el hecho de que los blo-

‘ques elésticos que forman la presa continua del transporta-

dor estén unidos a los eslabones de las cadenas a través
de soportes de montaje ficilmente amovibles.

5. Perfeccionamientos en transportadores sin fin
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para objetoé sueltos, de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizados esencialmente por el hecho de que al menos
uno de los perfiles soporte de las cadenas se halla menta-
do en la estructurs soporte del transportador, de manera
que es ajustable en una direccién perpendicular a los rama
les de presa.
6. Perfeccionamientos en transportadores sin fin

para objetos sueltos, de acuerdo con las reivindicaciones

1 y 5, caracterizados esencialmente por el hecho de que los
dos perfiles soporte de las cadenas sin fin estédn montados
desplangles transversalmente en guias fijas a la estructu-
ra, y cada uno de ellos tiene unidos uno o varios dados ros
cados, los cuales se acoplan a pares sobre correspondientes
husilles, provistos de fileteados inversos y conectados con

brganos de accionamiento. )

7. Perfecclonamientos en tramsportadores sin fin
para objetos sueltos, de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizados esencialmente por el hecho de que las dos
cadenas sin fin estén conectadas con una transmisién comin,
que es accionada por un dispositivo motor (nico de manera
que comunica a ambas cadenas movimientos de traslacién de
iguales velocidades y sentidos contrarios.

8. Perfeccionamientos en transportadores sin fin
para ﬁbJetos sueltos, de acuerdo con las reivindicaciones 1
j 7, caracterizados esencialmente por el hecho de que la
transmisién de accionamiento estd unida a los dispositivos
de mando de las cadenas a través de dispositives de acopla=-

miento mutuamente desplazables para permitir el movimiento
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de ajuste de las cadenas a distintas dimensiones de objetos.

9. Perfexionamientos en transportadores sin fin
para objetos sueltos, de acuerdo con las reivindicaciones
1, 7 y 8, caracterizados esencialmente por el hecho de que
la transmisién de accionamiento de las cadenas comprende una
caja de engranajes cuya entrada de fuerza se halla unida a
la salida del dispositivo motor, estando dicha caja provis—
ta de dos salidas de fuerza independientes, conectadas me-
diante transmisdones flexibles o articuladas, conectadas con
los 6rganos de accionamiento de las ruedas motrices de las
cadenas respectivas. |

10. Perfeccionamientos en transportadores sin fin
para objetos sueltos.

La presente memoria descriptiva consta de doce
hojas foliadas escritas a mdquina por una sola cara.

Barcelona, 4 de junio de 1.97%5
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