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Esta invencidén se refiere s las disposiciones de -
control de la ocontaminacidn para motores.

Uns dispomicién de acuerdo con la invencidn incluw
¥e una vAlvala por medio de la cugl pueden ser recirculados
los geses de escaps, un Solenoide gue cuande es exeitado cle
rra la vilvula, y medios de control elsctrdnicos para excitar
el solenoide cuando la velocidad del motor es superior 4 un
nivel predeberminado.

Preferentemente, €8 oxcitado tembidén el solenolde
cuando se cumple una cualquiera de las siguientes condiciones:
(a) la mariposz del motor estd cerradas (b) la mariposa del
motor estd abierta mds alld de una posicién predeterminada;
(¢) 1a temperature del motor es inferior a un nivel predeter
ninado.

El dibujo que sSe acompaiia 83 un dlegrama del cirw-
cuito que ilustra un ejemplo de ls invencidn.

Con referencia al dibujo, se ha previsto lineas de
alimentacidn positiva y negativa 11, 12, pnesteadas por un =
condensador 91, estands unida a masa la linea 12 y conectada
gl terminal negativo de le baterie del vehiculo 13, estands
conectada 1a 1fnea 11 a través de un resistor 14 con el ter-
minel positivo do la baterfa 13. Un transistor n-p-n 15 tie~
ne su exdsor consctado a la linea 12 ¥ Bu base ostd conectada
a través de un resistor 16 con la lfnea 12, y se conecte adl
cionalmente a través de un condensador 17 y wn resistor 18 -
en serie con un transductor 19 que produce una salida alterna
a una frecuencia proporcional a la veloclidad del motor del =
vehfculo. El colector del transistor 15 est4 conectado con la -
Iinea 11 a través de resistores 21, 22, 23 en serie. Igualmen
te, ol sistens .de transmisidén de fuersza del vehtoulo incorpo

ra un mecenismo de sobreexcitacidn con un interruptor de so-
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breexcitacién 25 y un solenoide 30 conectados en serie entre
las lineas 11, 12 siendo la dispoesicidn tal que siempre que
esté cerrado el interruptor 25, sea exciiado el solenoide de
pobreexcitacidn 30 para acoplar el mecanismo de sobreexcita-
cidn. El solenoide 30 es puenteado por un diodo de rueds 1i-
bre 26 y un resistor 27 en paralelo.

Ia onidn dc los resistores 21, 22 estd consciada =
@ través de un condensador 31 con la linea 12, y con la base
de un transistor a-p-n 33 cuyo colector estd conectado a irz
vés d¢ un resistor 34 a la linea 11 y 8u emisor estd conecta
do a través de un diodo 34 y un resistor 35 en serie con la
1fnea 12, estando conectada la unidn del dlodo 32 y el resis
tox 35 a través de un resistor 24 con la unién del interrup-
tor 25 y ol solenoide 30. El colector del transistor 33 estd
conectado adicionalmente a la base de un transistor p-n~p 36,

.cuyo emisor estd conectado a la lines 11 y cuyo colector estd

conectado a travée de los resistores 37, 38 en seris con la

linea 12, estando conectada lo unidn de los resistores 37, -
38 con la base de un transistor p-n-p 39 cuyo emisor estd cg
nactado a la unidn de un per de resistores 41, 42 concctados
entre las Jineas 11; 12, y cuya base estd conectuda a través
de un condensador 43 con la linea 11.

El eireuito incluye ademds un tramusistor p-n-p 50
ocuyo emisor estd concctado a la unidn de un par de resisto~
res 51, 52 gue puentean les lfncas 11, 12, y ouyo colector =
eatd oconectado al colector del transistor 39. La basg del tren
sistor 50 estéd conectada & l1a linea 11 a través de un conden
sador 53 puenteado por un par de resistores 54, 55 en serie,
estando puenteado el mismo resistor 54 por un resistor 56 y
un diodo 57 sn serie. Ia unidén de los resistores 54} 55 estd
consciada a la linea 12 a través de un dlodo 58 y un interrup
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tor normalmente ahierto 59 en serie. EL dlodo 58 y el inte—
rruptor 59 estén puenteados por dos recorrides en serie, uno
de los cugles contiene un diods 58ag y un interruptor 59a, y
el otro contiene un diodo 58b y un interruptor 59%b.

El colector del transistor 50 estd conectado adicig
nalmente o través de un resistor 61 con la linea 12, y estd
conectado tenblén con la hase de uwn trensistor n-p-n 62 euyo
enigor estd conectado & le linem 12 y su colechor estd coneg
tado a2 través de un resistor 63 con la linea 11, ¥ a través
de un resistor 64 con la bese de un trensistor n-p-n 65. EL
trensistor 65 tlene su base conectade g través de un resise
tor 66 con la lines 12 y su colector saté conectado a través
de un resistor 67 y un resistor 68 en serie con la linea 11,
estando conectadn la unidn del resistor 67, 68 con el emisor
del transistor 33. El colector del ‘ransistor 65 eotd conec~
tado también a través de un resistor 69 con la 1fnea 11, a =
través de un resistor 71 con el emisor ded transistor 50, ¥y
a través de un resistor 72 con la base de un transistor n-p-n
73 que, junto con un transistor 74, forma un par de Darlington
con ¢} emisor del transistor 74 conectado a la linea 12 y los
colectores de los tramsistores 73, 74 ¢onectndos s través de
un solencide 75 con el terminal positivo de la bateria 13. ~
El solenoide es puenteado por on diodo de rueda libre 76« Fi

_ nalmente, el termingl positivo de la bateria estd conectado

a través de un resistor 77 y un diodo Zener 78 en serie con
la base del transistor €5.

El motor del vehfculo ha sido representado esquemd
ticamente en 81 con su edmisidén en 82 y su escape en 83¢ ~ -
Existe un recoxrido de recirculacién enire sl escape ¥y la ad
misién distingnido por 84, y en este recorride hay una vilva

la 85 que estd norunlmente asbierta, pero que se clierra cuando
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e8 excitado €l solenoide 75. Cuando estd siendo utllizado el
vehiculo, bajo clertas condiciones seleccionadas del motor n
desoribir més adelante, el solenoide 75 perd exclitado y la =~
vélvula serd cerrada. En todo el tiempo reastante, la wélvula
85 permanccerd abiertsa.

Con el fin de comurender el funcionawiento del cip
cuito, el transistor 39 y todos los componentes que Se encuen
tran (a la izquierds del transistor 39 pueden Ser ipgnorados
por el momento. Cada uno de los interruptores 59, 59z, 59b ca
44 norualmente ebierto, ¥y cuando estdn sbiertos todos estos
interruptores el trancistor 51 esté desconectado, y de ante
modo queda desconeetado el transistor 62+ La corriente que ~
fluye & travéem del resistor 63 y el resivtor 64 gcciona el -
transistor €5, y de este modo queda desconectado el per de ~
Darlington T3, 74 ¥ no es exeitado el solencide 79, poxr 1o =
que la vélvula 85 permapece ablerta.

Bl interruptor 59 es sensible a le temperatura del
agua del motor. Cuando estd fria el aguam del motor, sSe cierra
el interruptor 59 y proporeiona un recorrido de base para el
transistor 50, que es accionadphera vroporcionar corriente =
de base al transistor 62, que se hace conductor pera retirar
1a corriente do bese del transistor G5, de tal modo que pueda
fluir shora la corriente a través de los resistores 69 y 72
pere accionar el par de Darlington 73, 74 y excitar el sole~
noide 79 y cerrar la vélvula 84. Cuando se gbre nuevemente -
el interruptor 59, el splenoide 75 serd desexcifado. Tiene -
lugar exactemente el mismo procedimiento si estd cerrade uno
o mis de los interruptores 59a, 59b. Aubos interruptores 59a y
59b son accionsbles por el pedal del aéelerador. ElL interrup
tor 592 se clorrs cuendo as soliado e)pedel del acelerador.
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Y interruptor 59b se cierra cuando es pisado el psdal del -
acelerador mds alld de wa punto predeterminado, que es seleg
cionado para Ser cerrado a su depresidn méxima. ILa finalidad
del diodo Zener es desconectar el itramsistor 73 y 74 si se -
produce un voliaje excesivo, protegiendo ssi estos transieto
ra9. El condensador 91 suaviza el voltaje entre las lfneas 11,
T2

Ia finelidad del transistor 39 y loa componentes «
que #e encuentran a su lzquierda es exgitar el solenoide 75
cuando lg velocidad rotacional del motor es superior & un =
valor predeterminado. Ia sefial de corriente alferng proceden
te del btramsductor 19 conscta y desconecta el tramsistor 15,
¥ permite asi la carga y descarga del oonc‘lensa@or 31. Por dg
bgjo de una velooidad del motor predeterminada, el condensador
31 tiene tiempo para cargsrse a un nivel %al que el transis~
$or 33 sea conectado, el transistor 36 conectado, y el iran~
sistor 39 desconectado. El transistor 39 tlene exactamente el
mismo efecto que el transistor 50, y asi cuando estsd aeeco-.
nectado, el transistor 62 ents desconectade (suponiendo eviden
temente que el transistor 50 se encuentre entonces desconec~
tado)« 4 velocidades del motor por encima del nivel predeter
minado, sin embargo, el transistor 15 es conectade y desconeg
tado tan rdpidamente que el condensador 31 mo tiene tiempo -
para cargarse suficientemente para conectar el transistor 33.
En consecuencia, los transistores 33 y 36 son desconectados
¥y ol trunsistor 39 es conectado. Cumndo eatd conectado el =
transistor 39, el transisfor 62 e¢s accionado para desconcobar
ol transistor 65 y permitir la conduccién del tramsistor 73,
74 para excltar el solenoide 75, exactamente del mismo nmodo

que cuando conduce el transistor 50.
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Ia finalidad del condennador 53, los resistores 54,
55 ¥y 56 3 el diodo 57 es establecer un tiempo minimo en el -
que el transistor 50 permanezta conectado mienbras conduce.
BEsto da tienpo a3l solencide 759 para funclonar torrecheamente
8l se clerra uno de lom interruptores 59, 59s, 59b vy se obre
después inmedinkamente. No se preciss una disposicidn equivg
lente cuando 1a velocidad del motor robase el valor predeter
minado, porque le velocidad del motor turds un tiempo limits
do en descender nuevamenie. El resisior 67 proporeiong la rg
troaliventacddén al emisor del transistor 33 pars procurar la
histéresis de velocidad, impidiendo aui ol funcionamiento ==
fals0. Se consigue lo que precede muwhentendo el voltaje al ~
que debe ser cargedo el condensader 31 para conector el tran
sistor 32, reduciendo ssf{ la velocidad del motor & la que se
vé interrumpido el circuito. :

ElL ddodo 57 y el resistor 56 dan un retardo do tism
po slineal. Bl resistor 56 tiene una resistencia mucho més -
baja que el resistor 54, y asl cusndo eatd cerrado el infe~~
rruptor 59, el transistor 50 se hace conductor més répidemen
te que su depconexidn cuando esid ebierto el interrupior 5%.

Cuando o8 excitedo el solonoide de @sobreexcitacién
30 por el clerre del interruptor 25, la corrdiente fluye denw—
tro del recistor 24 para elever el voltaje 2l que conduoirsd
el translstor 33, reduciendo asi la velocidad a la que se in
terrumpird el circuito de un modo muy semejente al Ffumcionaw
niento de la conexidn de retroslinentacidn & través del resis
topr 67. 1 circulto mostrado es previsio independientemente
de que el solsnoide 30 sea adaptado ¢ no a ua vehiculo Geter
minado. 31 pe omite el solenoide 30, el resistor 27 sirve en

tonces nora acoplar el extremo sunerdor del resistor 24 con
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la lines 12, de manera gue el clrenito funelone efectivamen—
te como 8l no estuviera presente el resisior 24.

El diodo 32 protege al emisor de base del trensis-
tor 33.

N O T &

La Patente de Inveneidn que se splicita por veinte
afios para Espafia, de seuerdo con la vigents Leglslacién, de-
berd reeper scbre: "SISTEMA DB CONTROL DE LA CORTAMINACION -
PARA UN MOTORY, con Prioridad de la Demanda de Patente an =-
Gren Bretafia n® 25304/74 de fecha 7 de Junio de 1974, Segin
las caracteristicas esencizles de lus siguientes:

18,~ Sistema de control de la conteminseidn para un
notor, que incluye una vélvula por medio de la cual pueden -
ser recirculaedos los gnses de escape, un Solenoide que cuen-
do es exeitado ecierra la vilvula, y medios de control electrd
nicoa para excltar el solencide cnando la velocidad del mp~-
tor es superior a un nivel predeterninado. - .

2a,~ Sistems de contrél de la contaminecidén pars =
un motor, segin la relivindicacidén 1, en el que dicho medio de
control incluye un transductor de la velocidad del motor pa=-
ra producir una seliel de corriente alterna de frecuencia pro
porcional g la velocidad del motor y medios senmsibles a lg =
frecuencia do dicha seiial de eorriente altema para excitar
dicho solenoide cuando la frecuencia rebasa un nivel ~imeﬁe----
terminado.

3a.~ Sistena de control de la contaminacidén para -
un motor, segdn la reivindicacidén 2, en el que dicho medioc =
gensible a la frecuencia incluye un transistor polarizado ¥y
cuya base estd acoplada en corriente zlterna al traensductor

de tal modo que dicho transistor sea conectado y desconectado

a wne oadencie determinada por dicha frecuencie, un condensa
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dor que tiene un recorrido de cargea y un recorrido de descar
ga controlados por dicho transistor de 3al modo que disminu-
ya la amplitud de la sefiel en dicho c¢ondensador alt aumentar
la frecuencim y medios sensibles e la smplitud de la sefial ~
de dicho condensador para exclitar el solenoide.

40 ,~ Siatema de control de la conteminacidn para -
un motor, segdin la reivindicacidén 3, en el que dicho medio -
de amplitud ineluye un circuito selector accionable para exel
tar el solenvide cusnde la amplitud .es inferior & un primer
valor determinado e incluyendo una conexidn de retroalimenta
eibén tal que cuendo sumenta la amplitud, mientras es excita~-
do el solenoide, funcione el circuito selector parm lograr 1#
degexcitacidén cuando la emplitud rebass un aegundo‘valor pre,
determinado més olevadoe

| 58.~ Sistema de control de ls contaminacidn para -
un motor, segin wna cualquiera de las roivindicaciones prece
dentes que comprende adlclonalmente medios para excitar el -
solenoide cusndo se eumple una cualquiera de las aiguimtes
condiciones: la mariposa del molor estd cerrada, la mariposa
del mofor estd abierts mds nlld de wna posicidn predeterming
de, la temperaztura del motor es inferior & un nivel predeter
minado.

68.~ Sictema de control de la o-onteminacidn para -
un m-toz;. segin la reivindicaéidn 5 que incluye interrupto-
rog normalmente sblertos sensibles a las tres condiclones
respactivanente y conectadoé en paralelo con los medios de -
control pera excitar el solenoide cuando se clerras uno cusl~
quiera de los interruptores.

T8e= Jistema de contrel de la contaminadidn para

un motor, segin la roivindicacidén 6, en el gue el medio de =
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control incluye un circuito de entrada activadofpor dichos in
terruptores y que proporc¢iona una Salida parg exeitar el Bo-
lenoids durante un minimo ftiempo predeterminado 81 es cerra-
do momentdéneamente uno de los interruptores.

5, 86~ "SISTEHA DE CONTROL DE La CONTAMINACION PARA
UR HOTOR".

Segln queda sustancialmente deserito en la presen—

te memoria que consta de diez hojas, eseritas a méquina por
ung sSolaucara ¥ acompafiada de dibnjos.

. Wadrid, | JUN. 1975
THE LUCAS BLECTRICAL COMPANY LIHMI
TED,
P. P
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