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El invento se refiero a un dispositivo de gato
para elevar coches, con una pata que tiono un pie do apoyo, 
un brazo de soportó movible a basculación en torno de un 
eje horizontal vorticalmonte indesplazable, brazo que, en 

5 su extremo libre, tiene una cabeza do carga que ataca con-
. tra el fondo del vehículo y que puede ser movida a bascula-

' ción por un órgano manual de desplazamiento, en especial
por un husillo roscado, que ataca de una manera articulada 
entre la cabeza de carga y el eje de basculacióa y que os- 

.) 10 tá. articulado a la extromidad superior de la pata.
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Un gato para coches de esta clase, a modo do ti­
jera, ya conocido, tieno como pie una placa montada en la 
pata por medio de uha articulación. La placa, para conse­
guir un apoyo seguro dol gato, debe aplicarse siempre do 
plano contra el suelo. Pero como consecuencia de la arti­
culación, la necesaria posición oblicua de la pata al arri­
mar el gato no queda definida, do modo quo, en el caso de 
que la posición inclinada sea errónea, al emplear el gato 
y alzar el coche puedo llegarso a un resbalamiento del ga­
to.

Los conocidos gatos de husillo con brazo de so­
porte rígido tienen un pie rodante nontado fijo en la pata. 
Este pie, además do su superficie do apoyo, tiene una super­
ficie de arrimado atontada on ángulo a 61, con la cual debe 
determinarse la posición oblicua de la pata al acoplar el
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gato al coche. Pero se ha visto que, a pesar de ello pue­
de producirse un resbalamiento del gato, en especial con 
los modernos vehículos que tienen una carrocería a modo de 
cubeta. La causa de esto está en las posiciones oblicuas 
importantes de la pata al emplear el gato motivadas por es­
ta forma de carrocería, así como también en las diferentes 
posiciones de altura de los vehículos al comienzo de la ele 
vacién.

El problema que se propone resolver el invento 
es crear un gato de tijera de la clase mencionada al princi­
pio que, conservando la realización constructiva sencilla 
de su tijera de palancas, permita en especial elevar tam­
bién vehículos con carrocería en forma de cubeta, sin peli­
gro de que el gato resbale, de manera que el o los puntos 
de absorción do carga del gato, incluso con diferente po­
sición de altura al comienzo de la elevación, queden lo más 
Verticales que sea posible encima del punto de entrega de 
la carga, no dobiendo presentarse on especial minguna difi­
cultad al emplear el gato o la pata en la necesaria posición 
oblicua.

Esto problema es resuelto por el hecho de que 
el pie está hecho como pie rodante dispuesto sin articula­
ción en la pata, pie que tiene una superficie do arrimado 
suficiente adiclonalmente a su superficie de apoyo.

En lo que sigue describiremos ejemplos de reali-
24.3.73 3



zaclón dol invento, do los cuales podrán verse otras carac­
terísticas del mismo.
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En los dibujos muestran:
La figura 1, la vista lateral de un primer aato 

para coches en una posición de elevación:
La figura 2, una vista sobre la cabeza de car­

ga;
La figura 3, una vista sobro el pie do apoyo;
La figura 4, una vista frontal do un segundo ga­

to listo para su empico;
La figura 5% la vista lateral de un gato semejan­

te al de la figura 4 pero con brazo de soporte descendido;
La figura 5a, una vista sobre el extremo supe­

rior del gato segúp la figura 5;
La figura 5b, uua sección transversal a través 

de la zona superior de la pata del gato do la figura 3 con 
una variante;

Las figuras 6, 6a, la ejecución do la manivela 
y su articulación on ía*-extremidad dol husillo;

La figura 7, el extremo inferior de una pata con
apoyo fijo;

Las figuras 6, oa, la realización especial de 
una cabeza do carga del brazo de soporto;

La figura 9, una vista lateral, a escala amplia­
da, con arranque parcial, de un gato en la zona de las ar-
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ticulaciones del husillo en el brazo de soporte y la pata;
La figura 9a, la sección por A-B según la figu­

ra 9;
La figura 9b, una representación a escala amplia 

da de un apoyo especial del husillo roscado en el brazo de 
soporte;

Las figuras 10 y 11, el montaje de la tuerca del 
husillo en la extremidad superior de la pata, en dos formas 
de ejecución diferentes; y

Las figuras lia, 11b, diferentes posiciones de 
la tuerca en la extremidad superior de la pata, inmediata­
mente después del montaje y en una posición de trabajo con 
la forma de ejecución según la figura 11.

El gato para coches representado en la figura 1, 
que trabaja a modo de dijera, eleva el vehículo que hemos 
indicado solo con la costura 10 del chasis, apoyándose en­
tonces con un pie 12 sobre el suelo 11. El gato tiene una 
pata 13 de una pieza con ol pie, on cuya pata está articu­
lado por el eje de basculación 13 el brazo de soporte 14.
El brazo de soporte 14 está unido por medio de un husillo 
roseado 16 oon la extremidad suporior de la pata 13, atacan 
de el husillo roscado en ol brazo de soporte oon posibili­
dad de giro y de basculación, poro sin posibilidad de des­
plazamiento axial, mientras que en la pata está colgado por 
medio de una tuerca basculable 17* Rn la extremidad libre
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l6' del husillo roscado lú ataca un. brazo de manivela 18 

con el cual el husillo roscado puede desplazarse axialmen­
te en la tuerca 1 / por giro y, de oste modo, el brazo de 
soporte 14 puedo moverse en tomo dol ejo de basculación 
13.

El brazo de soporto 14 ticno una cabeza de car­
ga 20 hecha directamente a partir del material del extremo 
libre del brazo, que ataca contra el fondo del vehículo.
De acuerdo con la ppsición de elevación del gato, las super­
ficies de sostén 20!' y/o las superficies de sostén 20', se 
apoyan contra el fopóo del vehículo, teniendo lugar durante 
la elevación, espontáneamente, una rodadura. La figura 2 
muestra cuatro dedos de apoyo 80 de la cabeza de carga 20 

exenta do placa de apoyo. Como el brazo de soporte 14 os- 
tá perfilado on U, están formados en cada caso dos dedos 
de apoyo 80 a partir do una rama de la U dol brazo de sopor­
te 14. Entre dos dedos de apoyo 80 de una rama de la U exis 
te en cada caso un espacio libre 81 para recibir la costura 
10 del chasis.

Las figuras 4 y 3 muestran una cabeza de carga 
20 formada por una placa'de apoyo sobre el extremo libre 
del brazo do soporte 14. Está deprimida cu forma de ranu­
ra en correspondencia con la costura del chasis que discu­
rro en la dirección longitudinal dol vehículo y se apoya 
con sus cantos laterales, quo discurren a la derecha y a
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la izquierda de la depresión, contra el fondo del vehículo 
cuando el coche es elevado por el ¿jato. Según la figura 8, 
existe en el extremo libre del brazo de soporte 14 una es­
piga de enchufe 36 que es introducida en un casquillo de 
enchufe no representado presente en la cara inferior del 
vehículo, de modo que el propio brazo de soporte permanece 
ampliamente exento de momentos de flexión.

El brazo, de soporte 14 está perfilado con forma 
de U, como muestran las figuras 4 y 8a. Aproximadamente 
en el centro del brazo de soporte, en sus ramas de la U, 
hay dos agujeros 24 que reciben las espigas 23 de una aran­
dela 26. En esta arandela 26, según la figura $b, se apo­
ya el husillo roscado-.̂ 6 con una cabeza 64, recalcada por 
ejemplo, mediante la arandela 27 y las bolas 28 conducidas 
en la jaula 28'. El cuello 63 del husillo roscado l6 tie­
ne un diámetro considerablemente menor que los taladros de 
la arandela 26 y de la jaula de bolas 28'. Además, la aran 
déla 26 tiene una garganta de rodadura 6l ensanchada hacia 
dentro a manera de cubeta, de modo que el husillo roscado 
16 pueda realizar movimientos de basculación con poca fric­
ción en la modida indicada por las flechas. A diferencia 
de la figura 9b, es posible ensanchar la garganta 6l' de 
la arandela 27 cu forma de cubeta radialmente hacia fuera 
o hacia dentro para conseguir la movilidad de inclinación 
dol husillo roscado.

- 7 -
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Para poder montar fácilmente el rodamiento del 
apoyo 58 del brazo de soporte del husillo roscado en el bra' 
zo de soporte 14 después de su fabricación, uno de los agu­
jeros 24, de un modo que no hemos representado, está heclio 
como agujero rasgado o, por lo menos, está presente en uno 
de los agujoros una muesca de inserción 39 que desemboca 
en este agujero y destinada a una espiga 25. La muesca de 
introducción, junto con el refuerzo marginal 24' que apun­
ta hacia fuera, como la estampación del fondo 67 y la mues­

. 10 ca de retención 68, asi como la cabeza de carga según la 
figura 2, son configurados en una operación a partir de una 
platina elemental previamente cortada de modo correspondien­
te.

'' */- ^5

El rodamiento del apoyo 58 del brazo de soporte 
está rodeado por una caja 56 que, según la figura 9a, está

V
enchufada con dos piezas de sujeción 37 sobre el husillo 
roscado 16. La figura 9 muestra que el extremo 66 de la 
caja 56 correspondiente al brazo de soporte sujeta la cabe­
za 64 del husillo't roscado l6, rodeándola, 0 la coge por com­

20 pleto por el exterior en forma que no hemos representado. 
Las piezas do sujecióp,.están hechas al mismo tiempo como 
distanciadores para la tuerca 17# con lo cual queda deter­
minada la posición más próxima posible del brazo de sopor­
te 14 respecto a la pata 13. Las «ateneas do retención 68

25 impiden que la caja sea expulsada hacia arriba. La caja

24.5.73 - 0 -
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56, o está hecha con poca longitud, según la figura 1 o, 
según las figuras 9 y 6, se extiende también sobre la tuer­
ca 17 o sobre todo el husillo roscado l6 y está enchufada 
en su extremo con una grapa 7o sobre el extremo l6' del 
husillo roscado.

La tuerca 17 está atravesada por el husillo l6 

y tiene dos espigas 29' que apuntan hacia fuera y que apo­
yan con posibilidad de basculación a la tuerca 17 en las 
ranuras 50 de las ramas de la U de la pata perfilada en U 
13. Cada espiga 29'* según la figura 10, está provista 
de dos partes planas, 31 do modo que pueda introducirse a 
través de la abertura estrechada 53 de la ranura en el agu­
jero 53'. du cooperación con ol husillo roscado Ib se con­
sigue que las espigas aplanadas no puedan resbalar salien­
do de las aberturas ostrochadas de la ranura, como represen­
tan las posiciones extremas de la tuerca de las figuras 1

y 5.
La figura 11 muestra una tuorca 17 cuyas espigas 

29" tienen oquedades 32 que so adaptan on torno de los gan­
díos 53 contiguos a la abertura 54 de la ranura, de manera 
que las espigas, según las figuras 11, lia, puedan ser he­
chas bascular hacia dentro do los agujeros 33'. A continua­
ción, la tuerca 17 os llovada a su posición do basculación 
más baja pasando por su posición basculada más alta y rete­
nida con cierre de forma en cooperación con el husillo ros-

- 9 -
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cado 16. No se necesita deformación alguna de la pata des** 
puás de montar la tuerca 17 del husillo.

El extremo l6' del husillo está, unido, por ejem­
plo por recalcado, con el extremo 31 de la barra de manive­
la 18 por medio de la pieza articulada 42 perfilada en for­
ma de U. El extremo 31 de la manivola, según la figura 
6a, tiene un saliente de topo 40 enchufado a través de una 
abertura 43, mostrada en la figura 6, de la rama 42" de la 
U. Las figuras 5 y 5& muestran dos lóbulos de tope 4l entre 
los cuales puede moverse el baílente de tope 4ü de modo que 
la barra de manivela 18 puede rebatirse de manera corres­
pondiente. Los lóbulos de tope impiden que el saliente 
de tope 40 llegue a la zona do la abertura do enchufe 43 
y permiten la movilidad de rebatimiento de la barra 18 de 
manivela sólo en tal medida que ésta pueda moverse entre 
una posición do reposo y una posición do accionamiento pe­
ro no en posición extendida respecto al husillo roscado.

La figura 1 muestra la realización de una pie­
za articulada 42 con sólo un lóbulo de tope 82, estando dis 
puesto el saliente do tope 40 de modo quo el extremo de la 
manivola, on sus posiciones do accionamiento y en la forma 
que hemos representado, pueda apoyarse por el peso propio 
sobre la pieza de articulación 42. El extremo libre 32 de 
la barra de manivola esté provisto, según la figura 6, do 
Una empuñadura giratoria 34.

- 10 -
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La pata 13, según las figuras 3, 4 y* 3a, está 
perfilada a modo do U. Sus costados 13" discurren en di­
rección del pie 12 con distancia cada vez mayor, en linea 
recta entro si. Esta configuración impide un pandeo de los 
costados provistos de engrosumientes marginales ^'"dobla­
dos hacia fuera y contribuye a un mejor aprovechamiento 
del material. Además se consigue que la tuerca 17 del hu­
sillo, incluso en el caso de un gato inclinado lateralmen­
te a consecuencia do la elevación del vehículo, no pueda 
salirse de la zona admisible por encima del punto de apoyo 
del pie 12 en el suelo 11. La figura 3 muestra que la pa- 
ta tiene refuerzos 110" que apuntan hacia fuera en la zona 
de transición al pie 12, cuyos refuerzos sirven para darle 
rigidez. Sobre todo, sin embargo, hacen posible el empleo 
de una platina de cantos rectos a partir de la cual la pa­
ta y el pie pueden fabricarse, por ejemplo, por embutición 
profunda. Además queda asegurado quo ostos costados o can­
tos no se rompen durante la deformación.

El pie 12 tiene una superficie de preparación 
del arrimado 23 y una superficie do apoyo 19 y, para aumen­
tar la seguridad de posición está provisto por ejemplo en 
el extreme libre de la superficie de apoyo, do estampacio­
nes 21. Para el aumento do la seguridad de posición, en 
especial al emploar el gato sobro suolos lisos, sirve la 
barra antideslizante 62 prevista en la zona del cante de 

73 - il -
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rodadura 69 entre la superficie do apoyo 19 y la suporficie 
de arrimado 23. Esta barra antideslizante está tronzada 
a partir de una barra perfilada extruida y es de un mate­
rial, por ejemplo caucho vulcanizado, con un elevado coe­
ficiente de rozamiento. Se extiende en una ancliura consi­
derable del pie entre las estampaciones 69 o el canto de 
rodadura. Para aumentar la superficie do arrimado 23 se
ha previsto en la zona de la transición de la pata 13 al

Vpie 12 una deformación 13 del fondo en U. Según la figu­
ra 5t el pie ha sido posteriormente fijado a la pata, por 
ejemplo por soldadura. En ambos casos, la superficie de 
arrimado 23 es doblo do larga que la superficie do apoyo 
19. Se consigue un considerable aumento do la superficie 
eficaz de arrimado por el apoyu de tope 83 según la figura 
7, montado fijo en la pata 13. Además, el gato puedo hacer 
se sin la curvatura, mostrada en la figura 1 , en la zona 
de la transición de la pata al pie, de modo que el consumo 
dé material y de costos de fabricación se disminuyen mante­
niendo igual la estabilidad.

Las partes del gato unidas entre si de forma mo­
vible o articulada son piezas de fabricación en serie y po­
seen, por razones de ahorro do costos do material y de fa­
bricación, tolerancias relativamente grandes en la zona de 
sus puntos de articulación o do movimiento. hor tanto, el 
gato tenderá a meter ruido cuando es transportado en el vehi

- 12 —



culo sin estar cardado. Para hacer que el gato resulte si­
lencioso en este aspecto, la barra de manivela 18, con bra­
zo de soporte basculado hacia abajo contra la pata, es ten­
sada transversamente a la pata y cargando a flexión al 
husillo roscado. Según la figura 5, la barra de manivela 
18 tiene un acodamicnto 129 que encaja en un entrante 130 

del fondo 131 de la pata 13. Esta posición de la barra de 
manivela, en todo caso, sólo puede conseguirse por el hecho 
de que la barra de manivela según la figura 3a es bascula­
da desde la posición 124 representada de trazos a una posi­
ción 134 representada en lineas llenas y siguiendo una tra­
yectoria que correspondo aproximadamente a la flecha 133. 
Como la barra do mouivola 18 discurro en esencia paralela 
al husillo 14, la pata, con la cual es tensada la barra de 
manivela, encierra por otra parte, sin embargo, un ángulo 
con el husillo roscado l6 y, al bascular la barra de mani­
vela, debe superar una resistencia a modo de brazo dé palan­
ca acodada hasta que la barra de manivela llegue a la posi­
ción 134 que puede verse en la figura 3* En esta posición, 
el husillo roscado es llevado hacia arriba y con ello ten­
sado axialmento, no sólo en correspondencia con la inclina­
ción de su rosca) sino que tambión es cargado a flexión por 
medio del extremo 31 do manivela, de modo que oprima hacia 
abajo al brazo do soporto 14. Como consecuencia, el brazo 
do soporte se aplica por dentro a las raía as de la U del pie



5

10

15

20

12 de modo que tampoco en este caso resulta posible que el 
gato meta ruido. La carga de flexión del husillo roscado 
16, por otra parte, impide también que se produzcan ruidos 
en los puntos de unión entro la pieza articulada 42 y el 
extremo 31 de manivela. El botón giratorio 34 se aplica 
a la pata. La figura 3b muestra en sección transversal una 
barra de manivela 18 sin acodar que es mantenida oprimida 
separada de la pata 13 por una pieza tensora 136 realizada 
como tope de caucho y provista de biseles de incidencia 136.'.
La pieza tensora 136 está "abrochada" en el fondo 131 de 
la pata. Es posible prescindir de la pieza tensora y con­
formar el fondo 131 de manera que se forme un punto de en- 
clavamiento para una barra do manivela 18 conformada o sin 
conformar. Apartándose de lo que hemos representado, tam­
bién es posible un tensado do la barra de manivela contra -L

. *
una superficie lateral exterior del costado de la pata, pues 
to que también entonces tiene lugar una solicitación, en 
especial una solicitación a flexión del husillo roscado 16 

que tensa a todos los puntos de articulación del gato.

35
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REIVINDICACIONES

1*.- Un dispositivo de Rato para elevar cochos, 
con una pata que tiene un pie de apoyo, un brazo de sopor­
te movible a basculación en tomo de un eje horizontal ver- 
ticalmonto indesplazable, brazo que, en su extremo libre, 
tiene un cabeza do carca que ataca contra el fondo del vehí­
culo y que puede sor movida a basculación por un órgano ma­
nual de desplazamiento, en especial por un husillo roscado, 
que ataca de una manera articulada entre la cabeza de car­
ga y el eje de basculación y que ostá articulado a la extrg 
midad superior de la pata, caracterizado porque el pie es­
tá heciio como pie do rodadura dispuosto sin articulación 
en la pata y tiene una superficie do arrimado suficiente, 
prevista además de su superficie do apoyo.

2&.- Un dispositivo do gato según la reivindi­
cación 13, caracterizado porquo el husillo roscado ataca 
en el brazo do soporte sin posibilidad de desplazamiento
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axial y está colgado en el extremo superior de la pata en 
una tuerca, y porque en el extremo libre deL husillo rosca­
do está articulada con posibilidad de rebatimiento una ma­
nivela no separable, con el extremo de manivela de una ba­
rra de manivela.

3&.- Un dispositivo de gato según las reivindi­
caciones 15 y 25, caracterizado porque el brazo de soporte, 
la pata y el pie están perfilados cada uno en forma de U, 
discurriendo en linca recta los costados de la pata con se­
paración creciente entre si, preferiblemente, en dirección 
al pie.

4s.- Un dispositivo de gato según cualquiera 
de las reivindicaciones 15 a 35, caracterizado porque la 
pata y el pie son enterizos para formar una pieza perfila­
da, o porquo el pie es una pieza de pie perfilada en forma 
de U fijada a la pata, siendo la superficie de arrimado de 
la pieza perfilada o del pie, por lo menos de una longitud 
doble que la superficie de apoyo.

35.- Un dispositivo de gato según cualquiera 
de lás reivindicaciones 15 a 4&, caracterizado porque un 
apoyo do tope está unido firmemente,do modo no movible, con 
la pata.

.- Un dispositivo do gato según las reivindi­
caciones 15 a 55, caractorizado porque la cabeza do carga 
del brazo de soporte os un apoyo que so aplica y/o que es23

24.5.75 16 -
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capaz de rodar directamente contra el fondo del vehículo 
a elevar y que está exento do momentos de flexión, o por­
que la cabeza de carga os una espiga do enchufe enchufablo 
en un casquillo de recepción en el fondo del vehículo y bas 
culable en el brazo do soporto.

7-.- Un'dispositivo de gato según la reivindi­
cación 6&, caracterizado porque la cabeza de carga, sin pla­
ca de apoyo, tiene superficies conformadas directamente a 
partir del extremo libre del brazo do soporte perfilado a 
modo de U.

8&.- Un dispositivo de gato según cualquiera 
de las reivindicaciones 16 a 7&, caracterizado porque la 
tuerca del husillo encaja con dos espigas, oon movilidad 
de basculaoión, en ranuras abiertas por un lado de los cos­
tados de la pata, y porque las espigas son retenidas por 
lóbulos contiguos a las ranuras y doblados después de mon­
tar la tuerca dol husillo, o porque las ranuras están estro 
diadas dol lado de la abertura y/o tienen resaltos y las 
espigas están correspondientemente aplanadas y/o tienen 
oquedades abiertas radialmcnte.

í)6.- Un dispositivo de gato según cualquiera 
de las reivindicaciones 36 a L6, caracterizado porque el 
husillo está retenido por un rodamiento que posea un ani­
llo de apoyo con cíes espigas que encajan con posibilidad 
do basculación y exontas do fijación por rosea en sendos

- 17 -
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&Snjoros de una. rauta de la U del brazo de soporte, y por­
que un agujero está, hecho como agujero rasgado o al menos, 
en uno de los agujeros, está presente una muesca de intro­
ducción que desemboca on el agujero y destinada a una os- 
piga.

10-.- Un dispositivo de gato según cualquiera 
de las reivindicaciones 13 a 9-, caracterizado porque el 
husillo es movible con basculación en la zona del anillo 
de apoyo, y porquo la garganta de rodadura del anillo de 
apoyo y/o la garganta de rodadura de la arandela que encie­
rra don él al cuerpo del rodamiento están agrandadas late­
ralmente a modo de cubeta.

113,- Un dispositivo de gato según cualquiera 
de las reivindicaciones IB a IOS, caracterizado porque es­
tá presente una caja de cubierta que sujeta al husillo ros­
cado al menos del lado del brazo de soporte con piezas de 
sujeción realizadas como piezas distanciadoras para la tuer 
ca y cuya caja encierra el rodamiento.

123.- Un dispositivo de gato según cualquiera 
de las reivindicaciones 13 a 113, caracterizado porque la 
barró, de manivela está apoyada con un extremo de manivela 
acodado, de modo que pueda robatirse, en las ramas de la 
U de una pieza do articulación fijada con su fondo al ex­
tremo del husillo roscado.

133.- Un dispositivo de gato según la raivin- 
- IR -
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dicación 123, caracterizado porque ol extremo de mmiivela 
tiene un saliento do topo y porque en una pieza articulada 
que apoya al extremo de la maíiivela y/o en ol propio oxtra­
mo libre del husillQ,están presentes lóbulos de tope en los 
cuales puedo apoyarse la barra de manivela en una posición 
de accionamiento y que impiden que se saque la barra de ma­
nivela de la pieza articulada o del extremo del husillo.

l4s.- Un dispositivo de gato según cualquiera 
de las reivindicaciones 1- a 13-! caracterizado porque el - 
pie tiene al monos una barra antideslizante de elevado coe- 
fieiente de rozamiento consistente en especial en una pie­
za de barra perfilada tronzada, sujota en la zona do su can-: 
to de rodadura entre la superficie de apoyo y la superficie 
de arrimado.

13-.** Un dispositivo de gato según cualquiera 
de las reivindicaciones ia a l4&, caracterizado porque la 
barra de manivela y/o la pata tienen deformaciones que 
sirven de puntos de enclavamiento do la barra de manivola, 
y/o porquo la pata y/e la barra de manivela poseen una pie­
za tonsora elástica que forma un punto do enclavamiento 
para la barra de manivela.

23
24.5.73 - 19 -



16&.- DN DISPOSITIVO DE GATO PARA EEEVAR COCHES.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an­

tecede, representado en los dibujos que se acompañan y pa 
ra los fines que se han especificado.

$ Esta Menpria consta de veinte hojas escritas a
máquina por una sola cara.
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Madrid,
P.A.
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