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El objete do la pro«ente Patente de In­
troducción oe refiere a unce perfeeclonanlento» en la 
cenetruecifo de aandoe de pedal para el aecionaiilonto 
de motes** eléctricos de máquinas de coser que el»- 
pllflcan la «rgiuileaciÓo constructiva de lo* miamos*
¿n el transcureo deJ la doeerlpclén de oetoe p*rfe«e% 
namiantoo ** lr«n detallando loe perfeoolonanlento» y 
Xa finalidad de loe talento**

Para una correcta interpretación# «e 
deacribo a continuación un cobo de re alie# dón prfio— 
tica a titulo de ©Jomplo, no limitativo, do talco 
perfecclonaiBlentoa, acompañándose de una hoja de
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do dibujos su la que i Su la figura 1 so ¡representa ©n 
alzado y saltad en secoi6a transversal, un aoter cons­
truido según asios perfeccionamientos. En la figura 2 
un alzado lateral dol propio motor y en la 3 uaa vista 

5 superior parcialmente corta, de la vista en alando de
la figura anterior.

Consueto la invención oa que para conseguir la 
inmovilización del motor cuando ©i misiao no está alimen­
tado por el ciredibo eléctrico so dispono una zapata de 

t£> frenado (i) la cual presiona contra «1 arco d® freno (2)
previsto para ello en el moto®* eléctrico, siendo al pro­
pio tiempo este aro do freno la carcasa de la turbina do 
refrigeración del motor» lográndose asi una mejor compacta 
vidad, disponiendo una palanca de accionamiento {3) la 

t5 cual es movida por ol pedal do la máquina da coser con
ol desplazamiento de cual palanca (3) se produce la ele­
vación do la zapata do froao (i) y por tanto la libera* 
ción dol motor y a continuación» por medio de un rodillo 
(ij) emergente del extremo libre do la palanca (3) «o 

20 hieran la posición de los extremos dol grupo do contactos
metálicos (5} de apertura y cierre de distintos circuitos 
olóetricos, cierra ol circuito eléctrico de aeciongraion- 
to del motor y al propio tiempo cierra el circuito de • 
alimentación de las resistencias elóctircaa o» serie 

25 (6, 7, 8} para obtener asi la marcha lenta del motor»
con lo que 'con el ascenso y descenso del extremo li­
bre de la palanca (3) so dejan o ponan en trabajo las 
resistencias eléctrica» precisas (6, 7 y 8) y conseguir 
úa ceta forma la velocidad más. coveniente» existiendo un
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muelle (9) de recuperación de la posición de reposo y fre­
nada d* la palanca (3)# «sisada «ate amelle (9) vinculado 
a la palanca y al axmasón de alojamiento da la aleña*

Se dispon» tata placa (10) con un extremo en *U" 
(1l) de fijación a la «¿quina» «n cual placa {10} pivotn 
•1 notor sobre le» oxiromoa de los br aseos de la misma en 
virtud de un orificio collao en arco (12) practicado en 
«1 extremo opuesto (13) de la miaña en el cual e» Introdu­
ce el tomillo ( )4) de fijación de posición angular del 
siotor, mientra» que en su extremo libre (it) so introduce 
el pivote perpendicular del cuerpo del motor, en la enta­
lla asi formada (ti) oon lo que ee logra la mayor o menor 
inclinación del cuerpo del motor en relación con la placa 
(l0) y en consecuencia la regulación de la tensión de la 
correa de transmisión.

La tapa (15) de cubrición de loe elementos de 
mande es laminar, flexible, provista de una multiplicidad 
de aberturas (16) y se pone en su alojamiento en posición 
arqueada quedando sujeta por su propia esponsión cuando 
en arco y a presión sus bordee quedan trabados «n los sa­
lientes (17) previstos para ello.

Para conseguir desde el exterior variar el sen­
tido de giro dsl motor, se dispone la regleta de conexio­
nes (18) y/o placa de contactos laminares (5) y los compo­
nentes eléctricos (10*) fuera del cuerpo del motor y con 
sólo variar la posición de dos cables do la salida do la 
regleta se obtiene asi el cambia de sentido de giro del
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motor, lo cual puado hacerse fácilmente en virtud de es­
tar emplazada la regleta fuera do i cuerpo tíol motor.

so sabrocatlendo que ©a el presenta caso serán 
variables cuantos detalloa de construcción y adobado no 
alteren, cambien o modifiquen la osencialidad do la inven­
ción.

ft o  ?  a t e m » B i c A i o » i | f

Habiéndose descrito «1 objeto y la utilidad do 
la invención» lo que se declara como no practicado ni di­
vulgado on Espaíía, comprendo lao siguientes reivindicacio­
nes:

ws FimnmAomms

1 * — «TOP5CCKR5.AMI1HTOS m  IA COKSmVCCJm DE BANDOS de 

PEDAL PARA EL ACCIONAMIENTO »M MÜTCSKS ííLECTK ICOS ÜE MAQUI­
NAS SE COSER», cornetorifados por ol hecho do quo para 
conseguir la inmovilización del motor cuando el mismo no 
está alimentado por ol circuito eléctrico se dispone una 
zapata do frenado la cual presiona contra el aro de freno 
provisto pora ello on el motor eléctrico, siendo al propio 
tiempo esto aro do freno la carcasa de la turbina de refri­
geración del motor, lográndose asi una mejor coEipaefclvidad, 
disponiendo taaa palonea do accionamiento la cual os movida 
por ol pedal do la máquina do coser con el desplazamiento 
de cual palanca so produce la elevación do la zapata del 
freno y por tonto la liberación del motor y a continuación 
por medio do tan rodillo emergente del extremo libro do la 
palonea so gobierna la posición da los extremos del grdpo 
do contactos metálicos do aportara y cierro do distintos 
circuitos eléctricos, cierra el circuito eléctrico de ac—
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cionamiento del motor y «1 propio tiempo oierra *1 circuito 
do alimentación do ios resistencias «lletriea* «n «orlo pa** 
ra obtener asi la mordía lauto dal motar» «on lo tfim con si 
ascenso y descenso dsl extremo libra do lo paladea os dojan 

5 « patosa «a trabajo los resístamelos eléctricas precíame y
conseguir tía esto forma la -velocidad más conveniente, exis­
tiendo ua muelle de recuperación de la posición de reposo 
y frenado de lo paloneo# estando este muelle vinculado o 3o 
palanca y al ansaxón do alojamiento do la misma.

1° 2<«putncciQNAKiiN'ros m  la construcción m  mandos m  m**

VAL PARA EL ACCION ¿íilfcNTO IHI MOTORES ELECTRICOS DE MAQUINAS 
DE COSER*» según Xa anterior reivindicación» en cada extre­
mo dsl motar sa los que se dispone una palonea con un extre­
mo en ”0* do fijación a la máquina en cual placa pivote el 

^  motor sobre los extremos do los brazos de la mioma en virtud
da un orificio colisa en arco practicado sn «1 extremo opuse 
to de la minea en al cual se introduce el tomillo de fija­
ción de posición angular dsl motor mientras que en su extre­
mo libra so introduce el pivoto perpendicular del cuerpo del 

20 motor» en la entalla asi formada con lo que se logra la ma­
yor o menor inclinación del cuerpo del motor sn relación con 
la placa y «a consecuencia a la regulación d# la tensión de 
la correa de transmisión.
3*#- «PMFLCCICaS.'̂ IŜ TOí» m  LA CONSTRUCCION DE MANDOS DE P£- 

25 OéL TARA EL ACCIONAMIENTO XíE MOTORES ELECTRICOS DE MAQUINAS
DE COSER1*» segón las reivindicaciones anteriores, en los que 
la tapa ds cubrición de los elementos de mando es laminar» 
flexible, provista do una multiplicidad ds aberturas y se 
pone en su alojamiento on posición arqueada quedando sujeta
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por su propia expansión cuando ea arco y a presida sus. bor­
dos quedan trabados en los salientes previstos para olio*
i»»*-. «SOTFEcaKarAisx:.st o s  m  tx cqhst&tjgcxom m  nmms m

PEDAL PASA £2* AOJS^AMIBKTO US MOlüHES &&ECT83S0S B® MA(|tíX» 

HAS DE COSBIi", sogán las anteriores reivindicaciones, on 
lo» que para conseguir desde ©1 exterior variar el sentido 
de giro del motor, para ello se dispono la regleta do co­
nexiones y/o placa de contactos laminares y los componentes 
eléctricos fuera del, cuerpo tíol motor y con sólo variar 
la posición de dos cables de la salida do la regleta se 
obtiene asi el cambio do sentido do giro del motor, lo cual 
puede hacerse fácilmente en virtud de estar emplazada, la 
regleta fuera del cuerpo del mofear*
5 * * ~  "PBHFBGClON^IXrvfTTOS ES !A  CO&S2®J0CXOK DE MAÍTOQS m  

pedal para el aocibkamissto m  motoees elsciexcgs de maqui- 
HAS IM COSER*»*

Segfia se describe y  reivindica en la presente 
memoria que consta do SEIS hojas escritas a máquina por 
«na sólo cara y lámina do dibujos que se acompaña»

M ad rid ,
- 6 J UN.1975,

F<!a: Alejandra M*r»ín«i DSBo
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