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Correspondiente a la solicitud de registro de Patente de

Introduceidn que, por diez aiios, se soliciba para todo el

territorio nscional, & favor de D. Camilo CODINA CABELLAS,

de nucionalided espafiola, residente an HOSFITALET (Barcelp

na), calle Hods N8, 23«25, = = =w = = =« o - - - o .-
p or

wp LR SCOTONARIUNEOS BN CARRUPILLAS rAkh LD THANSIORTE INDER

- - nx ;000 0K -

El objeto de la presente Yatente de Introduceién ha-
ce referencis a unos psrfeccionamientos en carretillas pee
ra el transporte intorno de cargas en locales industriales,
de traccifn manual y splicables particularmente & cargas
tales como plegadores textiles, grandes bobinas de papel

para rotativas, y en general todas aguellas cargaes pesadas

que deban trasladarse de una a otra mfquina, de uno a otro




puesto de trabsjo.

Ias carretillas empleadas actuslmente para esbos mow

nesteres suelen tener tres ruedas: una delantera y diree=
triz, y otras dos traseras y fijes. Ello tiene sus i&csn-
Se venientesy pues de estar mal reparbtida la corga o efectuar
un viraje bruseo, la earratilla veolecard inclinfndose hacia

uno u otro lado de 1z fndca meﬁa. dalantera. For otra pare

te, al ser fijam sus ruedas traseras, se requiere un mayor
esfuerzo para efectuar un viraje o cambio de direccién. idg
10, nés, con bales carretillas es conveniente obssrvar siempre
un nismod sentido de marchz, debiendo efectuar um girve de
1802 para invertir di&xb centido.

Con las carretillas gua se perfeccionan se evitan lod
inconvenlentes desceritess al dGisponer de custre rusdas se
15. eviba el riesgo de vuelco. Dichas ruwedas son todas dirco-
trices, y con un leve giro, a derscha o izquierds, del men
do ds arrastre y dirszccidn, adopban bodes ellus ls angularddad
conveniente pora describir el viraje en cuestibn. izimismg,
¢s posible invertir ol sentide de marchs con solo csmbiar
20, @& extremo dicho mando de arrastre.

Para una mejor interpretacifn se deseribe un caso ds

realizacibn préetica, a titulo de ejemple ne limitativo,

de vnos perfeccicnamientos segfim la dnvencidn, =acompaifndoe<

s¢ de una hoja de dibujos en la gues

25. Ia figure 1 representa un alzado laberal de la cabrg

tilla seglin los presentes perfoccionamientos ¥ desgrov;isté..

de su plataiorma. |
la figura 2 ilustra tna vista en planta superior de |

la migma.

30« Ig figura 3 corresponde a un alzado frontal.

Y la figuva 4 comprends varios detalles del mando de




arrastre manusl y su sistema de enganche & la carretilla.
Segln lo disefiado, la presente carretilla que se pex
fecciona comprends un chasis -5= al que estén vinculades
cuatro rusdes -5, 7, 8, O, cada una de sllec montada bajo
5. una plating ~l0- a través de un rodamiento a bolas =ll= y
con posibilidad de un cicrto giro respecto a un eje verti
¢al =lle,
Tento en el extremo delantero como en el Ltrasero del
chésis «5w, existe un sistema de engenche =13 paraacople-
10. wiento en forsa de quita y pon del mendo de arrastre y di-
recoibn ~li-.Cada enganche -13- estd solidarizado a un eje
vertical =15~ en el que se han vineculade dos Hifiones dentae
jdos yuxtapuestos =l6=-; cada uno de elles, medisnte la cadew
" Ina con tensor ~17=4 ¥ & través de los pifiones -18- y eje =1p=,
15, transmiten & sendss ruedas del mismo lado -6 y 7= ¢l mismo
iro gue a derecha o izquierdn se le oborgue al mande de

stre =l4=~, Por otrs psrbe, las dos ruedase7= y =B del

tro lado de la carretills poseen en su rospectivo eje vere

ical «12= otz pififn «10- para trapsmibir e invertir modiah

20, ¢ la cadsna -~2l« y cable ¢ varills cruzeda -22- con tensor
23~ el giro dsl por delambero sl trasero, o Viceversa.
Al imprimir un leve gire a derecha o izquierda sl man,
ko de arrastre =l4= bste lo tranomitirf =l par de ruedas de

u misno extremo -6 y 7= que girarfn en el mismo sentido, ¥y
25. propio tiempo una de estus ruedas ~7= lo comunicor§ ine
ertide al par opuesto da ruedas =8, 9= gue girarin ez el
entido opucste sl anterior, adoptando las de cada lado mna

ngularidad conbrariaz entre si perc ceincidente con la cupe
a a describir, facilifando el arrastre de la carretilla en
30. al oircunstancic.

- Para invertir el sentido de marcha de la carretilla,

e
" ey



5»

10, -

15.

?25.

30.

[eoinciderdn con el paso o abertura de 1os Genchos =26m.

bastaré con cambiar de extremo el mando de arrastre y direg
cibén ~1l#-. Zste mando posece en su exbromo un gorrén aface-
tado «24- dispuesto entre dos valonas ~25-. Tn una deteormd,
nads posicibn dicho afacetade permite 1z indroduceidn del
mando de arrastre en el par de ganchos =26~3 2l incliner el
mindo -li= para tirar de 81, qtzadara asegursdo en el onganche
ne pudiendo solbarse porque las facetas del gorrdn w2 no
Hsbiéndome deserito ampliamente la natursleza del in
vento, zai como st reciizecifn en la préctica, se hace conyl

tar que el mismo es susceptible de variacionss de detalle,

Ez‘.n que por @lle se a2lters su principio fundamental que

onstituys la esencis de la invencidn.

¥ ¢ 72 A

Descrite el objeto de la invencidn, lo que gs deala-

& COomo no dlvule; 10 ni practicado,ani puesto en ageeuc:.én'
on Espafa, comprende las siguientes ”%givinﬁicacionesa

18 .~ Perfeccioncmientos en carretillas para el trange
orte interno de cargms en locales indmstmaleu, dal tn.pa
o traceibn manual gue comprande uns platafoz:ma estéitien
brazos de elevaeidn y descenso, dispuestos sobre un chi~
is montado sobre cuaﬁrﬁ Tusdas y con medios pera enganche
e un mando de arrastre y direceién, caractierizados porque
n cade exbtremo de lu carrebillsa ss dl&pane un sistema de
ngénche paraacoplamiento, sn el que convenge y on forma de
vita y pon, del mande de arrastre, y porque cada umna de
quellas ruednc es capaz de efectuar un ciorto giro, a de- .
ocha o izquierda, sotre un eje vertical, cual giro estf gg
ronado por el acclonamiento menumel del propio mando de arrys

e g indistinbamente desde un eazanche u obro ds la CATTo- |




tilla, virando el par delanterc de ruedss, segln ¢l senti-
do de murcha, en faénbica direccidn que aguel mande de &m&g
tre, mientras que el par trasero lo hace en sentido opuestq
& aguellas, de formm que =l efeebuzr un viraje las ruedas
5. de un mismo lado adoptarin aﬂgule.rmades contrariss entre
af pero coincidentes con la linea curva a describir.

28 o= Porfoccionamientos en carretillas para el trange
porte interndide cargas en locales industriales, seglin la
|enterior reivindicacisn, porqus cedn enganche esté solidexd
10 zado a un eje verticel, en el gque hay vinculados dos pifio-
nes que, medionte wnas cadenns con tensor, transmiten a sen
das ruedas dsl mismo extremo gue el enganche el giro a dee
recha o izquierda gue, en su gaso, be.imprima el mando de
arrestra; ademfs del pifdn correspondiente para reciblr tal
15. |movimiento, las ruedos de un solo lodo de la qarreﬁilla-ﬁiﬂ
ponen de un segundo pififn para transmitirse entre s e ln-

vortir, mediante uns cudens y un cable o varilla cruzeda con

ensor, el giro de un par de ruedss al otro o viceversa &e-
;in ol sentido de la marcha.
20, 55‘-;4 Ferfocclionamientos en carretillas pars el transe
rte intermo de cargas en locales industrisles, segfn las

toriorss reivindicseiones, el sistemwa de enganche dispueg

bo en cada extreme de ls carretilla, estd formade por dos

sachos paralelos en los que se introduce el gorrénm, con va

25. lona en ambtws lados, del extremo del mando de arrastre; di-
cho gorrén presenta unos afacetados dlametralmente opuestos)
qus perpmiten su introduceidn en el enganche sblo en cierta

osicién de aquel mendo de¢ arrastre; al inclinsr &ste para
iroxr de 41, quedarl ssegurado por no coincidir aquellas
30. scobas con el paco .o aberbtura de los ganchos.

48 g PREPECOIONAHIANDTON EN CARRLPIILLS PARA EL TRANS




Se

PORPE IPERNO DY CARGAS ZW LOCALER INDUSTRIALES,.

Sepin se describe y reivindica en lz presente Memoe

ria deseriptiva que consta de seis hojes foliafdas ¥ sseri-
tags por una sols eara 7 soompafiads de mwna hoja de dibujos.
Madrid, a 5 -_de Junioc de mil novecientos setenta

7 einco.
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D. CAMILO CODINA CASELLAS
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