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Correspondiente a la solicitud do registro do Patente do 
Introducción que» por diez años» se solicita para todo el 
territorio nacional, a favor de B. Camilo COPINA CASILLAS, 
da nacionalidad española» residente en HOSPBíAÎ ffi (Bareelo 
na), calle liodSs nfis. 23-25,

p o r
"P-iíf.SCCX0KAH2*¿tl,0S Eíí W l t U S  i'AltA LL SHAlíSi^K HKDBi: 
NO B.U CANGAS EN BOCABüS lifBUüfBIAlSS".

El objeto de la presente Patente de Introducción ña­
co referencia a unos perfeccionamientos en carretillas pa­
ra el transporte interno de cargas en locales industriales, 
de tracción manual y aplicables particularmente a cargas 
tales como plegadores textiles, grandes bobinas de papel 
para rotativas, y en general todas aquellas cargas pesadas 
que deban trasladarse de una a otra máquina, de uno a otro
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puesto de trabajo.
las carretillas empleadas actualmente para estos Me­

nesteres suelea tener tres ruedas: una delantera y  direc­
triz, y otras dos traseras y fijas. Ello tiene sus incoa- 
venientes, pues de ©star mal repartida la carga o efectuar 
un viraje brusco, la carretilla volcará inclinándose bacía 
uno u otro lado de la única rueda delantera. Por otra par­
te, al ser fijas sus ruedas traseras, se requiere un mayor 
esfuerzo para efectuar un viraje o cambio de dirección. Ada 
más, con tales carretillas es conveniente observar siempre 
un mismo sentido de marcha, debiendo efectuar un giro de

t  -  ,

ISO2 para invertir dicho sentido.
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Con las carretillas que se perfeccionan se evitan los 
inconvenientes descritos? al disponer de cuatro ruedas se 
evita el riesgo de vuelco. Bichas ruedas son todas direc­
trices, y con un leve giro, a derecha o izquierda, del man 
do de arrastre y dirección, adoptan todas ellas la angulari dad. 
conveniente para describir el viraje en cuestión. Asiaismc, 
es posible invertir el sentido de marcha con solo cambiar 
dik extremo dicho mando de arrastre»

Para una mejor interpretación se describe un caso de 
realización práetica, a título de ejemplo no limitativo, 
de unos perfeccionamientos según la invención, acompañándo­
se de una hoja de dibujos en la quei

La figura 1 representa un alzado lateral de la catre 
tilla según los presentes perfeccionamientos y  desprovista 
de su plataforma.

La figura 2 ilustra una vista en planta superior de 
la misma.

La figura 5 corresponde a un alzado frontal.
T la figura 4 comprende varios detalles del mando de
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arrastre manual y ©u sistema de enganche a la carretilla*
Según lo diseñado, la presente carretilla que se per 

fecciona comprende un chasis -5** al que están vinculadas 
cuatro ruedas «6, ?, 8, 9*» cada una de ellas montada bajo 
una platina -10- a través de un rodamiento a bolas -11- y 
coa posibilidad de un cierto giro respecto a un eje verti­
cal —12—*

Santo en el extremo delantero como en el trasero del 
chásis -5-, existe un sistema de enganche -15- paraacopla­
miento en forma de quita y pon del mando de arrastre y  di­
rección —14—.Cada enganche —13— está solidarizado a un eje 
vertical -1 3- en el que ee han vinculado dos piñones denta­
dos yuxtapuestos -16-f cada uno de ellos, mediante la cade­
na con tensor -17-, y & través de los piñones -18- y eje -12-, 
transmiten a sendas ruedas del mismo lado -6 y 7- el «rp© 
giro que a derecha o izquierda se le otorgue al «aenflo ¿te 
arrastre -14~. Por otra parte, las dos ruedas-7- y  -8- del 
otro lado de la carretilla poseen en su respectivo eje ver­
tical —12— otro piñón -19- para transmitir e invertir medial 
te la cadena -21- y cable o varilla cruzada -22- con tensor 
-22- el giro del por delantero al trasero, o viceversa.

.Al imprimir un leve giro a derecha o izquierda al man 
i© de arrastre -14- éste lo transmitirá al par de ruedas de 
3U mismo extremo -6 y 7- que girarán en el mismo sentido, y 
¿L propio tiempo una de estas ruedas -7— lo comunicará in - 

rortido al par opuesto de ruedas -8, 9- que girarán en «1 
3entido opuesto al anterior, adoptando las de cada lado una 
ingularidad contraria entre sí pero coincidente con la cur­
ra a describir, facilitando el arrastre de la carretilla en 
sal circunstancia.

Para invertir el sentido de marcha de la carretilla.
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bastará coa cambiar de extraño el mando de arrastre y direc 
exán —14—, Este mando posee en su extremo un gorrón aface­
tado -24- dispuesto entre dos valonas -25-. En una detona! 
nada posición dicho afacetado permite la introducción del 
aando de arrastre en el par de gandíos -26-$ al inclinar el
Binado -14— para tirar de él, quedará asegurado en el engáñete
no pudiendo soltarse porque las facetas del gorrón —24— no 
coineiderán con el paso o abertura de los ganchos -26-.

Habiéndose descrito ampliamente la naturaleza del in 
vento, así como su realización en la práctica, se hace cosa 
tar que el sismo es susceptible de variaciones de detalle, 
sin que por sello se altere su principio fundamental que 
constituye la esencia de la invención.
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Descrito el objeto de la invención, lo que se decla­
ma como no divulgado ni practicado, eni puesto en ejecución 
sa España, comprende las siguientes reivindicaciones}.

la.- Perfeccionamientos en -carretillas para el trans­
porte interno de cargas en locales industriales, dsl tipo 
te tracción manual que comprende una plataforma estática 
> brazos de elevación y descenso, dispuestos sobre un chá— 
sis montado sobre cuatro ruedas y con medica para enganche 
te un mando de arrastra y dirección, caracterizados porque 
sn cada extremo de la carretilla se dispone un sistema de 
¡nganch® para acoplamiento, en el que convenga y en forma dé 
Idita y pon, del mando de arrastre, y porque cada una de 
iquellas ruedas es capaz de efectuar un cierto giro, a de­
ceba o izquierda, sobro un ©Je vertical, cual giro está go 
jorcado por ©1 accionamiento manual del propio uiapdo de arres 
¡r® o indistintamente desdo un enganche u otro de la corre—
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tilla, Tirando el par delantero de ruedas, según el sentí'* 
do de «archa, en idéntica dirección que aquel «ando de arr«s 
tro, oieatras que el par trasero lo hace en sentido opuestí 
a aquellas, de forma que al efectuar un viraje las ruedas 
de un mismo lado adoptarán angularidades contrarias entre 
si pero coincidentes con la línea curva a describir.

2®*- Perfeccionamientos en carretillas para el trans­
porte interncHde cargas en locales industriales, según la 
anterior reivindicación, porque cada enganche está solidará 
¡sado a un eje vertical, en el que hay vinculados dos pifio­
nes que, mediante unas cadenas con tensor, transmiten a sen 
das ruedas del mismo extremo que el enganche el giro a de­
recha o izquierda que, en su caso, se.imprima el mando de 
arrastre^ además del piñén correspondiente para recibir tal 
movimiento, las ruedas da un solo lado de la carretilla dis 
ponen de un segundo piñén para transmitirse entre si e in­
vertir, mediante una cadena y un cable o varilla cruzada coa 
tensor, el giro de un par de ruedas al otro o viceversa se­
gún ol sentido de la marcha.

3®*- Perfeccionamientos en carretillas para el trans­
porte interno de cargas en locales industriales, según las 
anteriores reivindicaciones, el sistema de enganche dispues 
to en cada extremo de la carretilla, está formado por dos 
ganchos paralelos en los que se introduce el gorrén, coa va 
lona en ambos lados, del extremo del mando de arrastre) di- 
3ho gorrén presenta unos «facetados diametralmente opuestos, 
jus permiten su introducciéa en el enganche sélo en cierta 
>oalción de aquel mando de arrastre; al inclinar éste para 
iirar de él, quedará asegurado por no coincidir aquellas 
facetas con el paso-o. .abertura de los ganchos.
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Segñn se describe 7  reivindica en la presente íletao— 
ria descriptiva que consta de seis laejas foliadas 7  escri-

%

tas por ana sola cara y acompañada de una hoja de dibujos* 
I'adrid, a 5 Junio de mil novecientos setenta

y cinco.
P.A.,
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D. CAMILO CODINA CASELLAS



Hoja única
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