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MEMORIA DESCRIPTIVA

EL presente invento se refiere a un sistema de al­
macenamiento de oargas unitarias, del tipo que comprende una 
serie de compartimientos de almacenamiento equipados oon me­
dios de soporte para las oargas unitarias y, por lo menos,

5. un dispositivo de transporte que sirve los compartimientos 
de almacenamiento, dispuestos para llevar las cargas unita­
rias a los respectivos compartimientos de almacenamiento e 
introducirlas en óstos y viceversa.

En relación con la manipulación de oargas unitar­
io. rias, como contenedores^ cargas de paleta, en ciertas oca-
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a iones se requiere un almacenamiento en donde un gran número 
de oargas ahitarlas deben ser almaoenadas al mismo tienpo!.
Por ejemplo, este es el caso ouando se trata de descargar 
un buque, en donde un gran número de unidades de carga se 

5. desoargan del buque a una velocidad mayor que la posible para 
poder desplanarlas con medios de transporte rodados. De igual 
modo debe alimentarse sucesivamente un almacenamiento oon to­
das las cargas unitarias requeridas para cargar un buque. Por 
consiguiente, una disposición de ámaoenamiento para dioha fi­

lo. nalidad puede requerir una capacidad correspondiente oon la 
capacidad de carga de uno y posiblemente varios buques.

La forma mas sencilla de disponer del medio de al­
macenamiento neoesario oonsiste en disponer las cargas unita­
rias sobre el suelo, utilizándose toros para dicha finalidad;. 

15. Sin embargo, un procedimiento de este tipo significa una uti­
lización muy pobre de la superficie. Cuando una unidad de oar- 
ga debe ser directamente accesible, el acomodo únicamente pue­
de tener lugar en un plano y, además, debe dejarse una gran 
distancia entre las oargas unitarias para permitir que las 

20. carretillas lleven a cabo el neoesario transporte y los movi­
mientos de giro. Para obtener una mejor utilización de la su­
perficie se ha propuesto la construcción de elevados tingLa- 
dos en varios almacenes. Sin embargo, las soluciones que hasta 
ahora han apareoido implican el inconveniente de que las oar 

25. rretillas o elevadores, que deben utilizarse para el neoesario 
servicio del establecimiento, se exponen a grandes movimientos 
oscilantes ouando debe llevarse a, oabo el desplazamiento la­
teral de la carga en su compartimiento de almacenamiento^. Esto 
lleva aparejado un voluminoso y costoso diseüo de construcción
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para los medios elevadores en cuestión.
Un objeto del presente invento consiste en propor­

cionar una organización en conexión con establecimientos de 
almacenamiento en varios planos de almacenaje para oargas 

5, unitarias y cuya organización permite el diseño de los medios
de elevación necesarios de modo que no deban tenerse encien­
ta las fuerzas laterales, con lo que se obtienen ventajas en 
forma de reducción de la oarga y una reducción del espaoio 
requerido.

10. El objeto del invento se obtiene diseñando la or­
ganización de conformidad con las características que se in­
dican en la primera reivindicación.

A oontinuaoión se desoribe una realización del in­
vento haciendo referencia a los dibujos que se acompañan,

1$. en los que:
La figura 1 es una vista en perspectiva de un alma?* 

oen elevado provisto de una carretilla elevadora.
La figura 2 es una vista por arriba del almacén y 

de la oarretilla.
20. Las figuras 3 a 8 son vistas tomadas por la línea

111-111 de la figura 2 y que ilustran un meoanismo de la ca­
rretilla y porciones del almacén relacionadas con ósta, mos­
trando las diferentes figuras el mecanismo en diferentes fa­
ses de trabajo.

25. La figura 9 es una vista en alzado lateral de la oa­
rretilla y

La figura 10 es una vista en sección transversal 
del meoanismo citado por la línea X-X de la figura 3.

En la figura. 1^se aprecia un establecimiento de al-
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macenamiento que exhibe una serie de vigas de soporte I dis­
puestas a varios niveles del,piso y destinadas para soportar 
las oargas unitarias, contenedores o jergones con su carga 
correspondiente, en varias filas y uno sobre otro. Los pompar— 

5. timientos de almacenamiento formados por las vigas 1 se dis­
ponen en doble fila 2, que son accesibles desde el exterior. 
Segdn se aprecia en la figura 2, entre las filas 2 se proveen 
pasos de transporte 3 con carretillas para una carretilla 
elevadora 5. La oarretilla 4 tiene su terminal al exterior de 

10. las fleohas 2 y en esté punto se disponen armazones de depósi­
to 6 uno para cada doble fila 2.

Segdn resulta evidente de las figuras 3 a 8, aunque 
no de las figuras 1 y 2 mas esquemáticas, cada una de las 
vigas 1, que adoptan forma de oarril, soportan una pequeña 

15. vagoneta 7 provista con ruedas, un plano de soporte y una
espiga de mando 8. Las vagonetas 7? por medio de un cable no 
representado, influenciadas por un peso o un resorte, tienden 
a ocupar la posición que se ilustra en la figura 3 junto al 
extremo extorno de la viga 1 enfrentada hacia el paso 3. Sin 

20. embargo, uñas de tope impiden que las carretillas 7 rebasen 
el extremo de la respectiva viga 1.

Segdn se aprecia en la figura 9 y tambión en la fi­
gura 1, la oarretilla 3? desplazable sobre el oarril 4, pre­
senta dos torres 9 relacionadas a la plancha de fondo 10, pro- 

25. vista de ruedas 11. Sobre la plancha de fondo 10 se dispone
una plataforma elevadora 12, estando prevista dicha platafor­
ma para elevarse por medio de las máquinas elevadoras 13 de 
las dos torres. La operación de elevaoión puede supervisarse 
desde un punto de mando. Cada uno de los extremos de la plata-
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forma elevadora 12 soporta el me o abismo 14 ilustrado en las 
figuras 3 a 8.

Los dos mecanismos 14 de la plataforma 12 se encuen­
tran enfrentados y tambión se enouentran enfrentados dos trans- 
portadores de rodillos 15 (figura 10). En conexión con los 
transportadores de rodillos 15 se encuentra una transmisión 
de cadena con una cadena 16, presentando dicha transmisión 
dos ruedas dentadas dispuestas junto a los bordes externos de 
la plataforma de elevaoión 12, discurriendo dos partes de las 

10. cadenas entro dichas ruedas dentadas. La cadena comporta, de 
preferencia, dos topes portadores 17. EL transportador de ro­
dillos 15 y la cadena 16 están soportados por un armazón 18 
que pre^nta, además, un faldón 19. EL armazón 18, 19, oomo 
resulta evidente do las figuras 6 y 7, es basoulable, y para 

15. esta finalidad el armazón está articulado en su centro por 
medio de un árbol 22, centrado on la plataforma de elevaoión 
12. Por otra parte, el faldón 19, que os desplazable con res­
pecto a la poroión de armazón 18, es tambión desplazable oon 
respecto a la plataforma de elevaoión 12 por medio de un dis- 

20. positivo de tomillo 23. Para obtener un basculado sobre el
movimiento del armazón en torno del árbol 22 se preveo un oi- 
lindro motriz 24. Además, en la plataforma elevadora 12 so 
disponen topes de posición 25, que pueden sobresalir por medio 
de cilindros motrices.

25. Cuando el establecimiento de almacén debe utilizar­
se como un almacenamiento por ejemplo en oonexión oon la des­
carga de un buque o oomo un almacenamiento colector para car­
gas unitarias llevadas al almacenamiento &or medio de carre­
tillas y destinadas a ser llevadas al buque, las cargas uní-



"barias; contenedores o jergones son llevados, por medio de 
carretillas y elevadores u otros medios de transporte, a uno 
de los armazones de depósito 6, que establece conexión con 
la carretilla 3 que atiende una fH-a 2 de compartimientos de 
almacenaje previstos para la oarga* La oarga unitaria es 
transferida desde el armazón de depósito 6 a la carretilla 
3 de modo que se describirá mas adelante, y dicha carreti­
lla es conduoida a la-fila vertioal de compartimientos de al­
macenamiento en donde se sitúa el compartimiento que ha de 
cargarse. A continuación, se lleva la plataforma elevadora 12 
hasta el nivel deseado y en este punto se bloquaa haciendo so­
bresalir los topes de posición 25* De este modo el plano de 
trabajo del transportador de rodillos 15 queda enrasado con 
el nivt^. leí plano de soporte de la vagoneta 7*

Esta posición de partida para la transferencia de 
la unidad do oarga el compartimiento de almacenamiento se 
aprecia en la figura 3, en donde la oarga unitaria (represen­
tada solo parcialmente) se indica oon 26, mientras que los 
orifioios praoticados en la porción de base de ósta se indi­
can con 27* En las figuras 3 a 8 la transferencia de la oarga 
unitaria 26 de la plataforma elevadora a un compartimiento 
de almacenamiento, en la figura dispuesta a la derecha de la 
oarretilla, se representa en sucesión. En una primera fase 
las espigas 21 son llevadas, por medio de los cilindros de 
potencia 20, a la posición ilustrada en la figura 10, oon lo 
que óstas penetran en los orifioios 27 del contenedor (figura 
3). A oontinuaoión todo el armazón 18 (figura 10) y, por con­
siguiente, el faldón 19, bascula en dirección antihoraria, y 
el faldón 19 se desplaza por medio del dispositivo de tomi—



= 7 =

lio hacia la derecha) tal como se representa en la figura 4t 
con lo que se desliza sobre los rodillos 28 del armazón 18.
La proyección tiene lugar segóh una distancia que los orifi­
cios correspondientes a los orifioios 27 de la parte infe- 

5. fior del oontenedor se dispondrán enfrente de la espiga 8 de 
las dos vagonetas 7 permaneciendo en el extremo de la viga 1. 
Luego el armazón 18 pivota de nuevo a la posición horizontal) 
con lo que las dos esquinas externas de la oarga unitaria se 
depositan en las dos vagonetas 7.

10. Los topes portadores 17 de los transportadores de
rodillos 15 haii permitido acompañar, apropiadamente, la es­
quina izquierda de la oarga unitaria en conexión con la pro­
yección citada y quedan ennuna posición para mover de nuevo 
la oaia¿, unitaria 26 hacia la derecha. Esta oarga rueda ahora 

15. con su borde derecho sobre las vigas 1 por medio de las va­
gonetas 7, mientras que el borde izquierdo es soportado por 
los transportadores de rodillos 15 durante la acción de em­
puje de los topes 17 antes citados. Cuando la carga unitaria 
ha alcanzado la posición representada en la figura 6, oon 

20. los orifioios 27 del bordo izquierdo justo enfrente de las 
espigas 21 de los faldones 19, dichas espigas se introducen 
en los orifioios y durante el movimiento continuado hacia 
la dereoha, en el que el borde izquierdo de la oarga unitaria 
abandona el transportador de rodillos 15, la carga unitaria 

25. es soportada por medio de los faldones 19 a travós de las es­
pigas 21. Dospuós que la oarga unitaria ha alcanzado una po­
sición completamente en el interior de las vigas respectivas 
1, su borde izquierdo se deposita sobre estas vigas mediante 
un movimiento pivotante en direocíón horaria de los armazones



18, váase la figura 7* Ahora las espigas 21 pueden desempe­
ñarse y retirarse los faldones a su posición normal y devol­
verse los armazones 18 a la posición horizontal),con lo que 
se alcanza de nuevo la posición de partida.

La dosoarga de un compartimiento de almacenamiento 
tiene lugar de igual modo que se ha desorito, pero con los 
momentos en orden invertido. Asi pues, el borde externo de la 
carga unitaria se eleva primero y se desplaza sobre el trans­
portador de rodillos por medio de los faldones 19- Luego el 
tope portador 17 se desplaza hacia delante y a continuación 
golpea el borde interno del armazón de la carga unitaria lle­
vándolo sobre el transportador de rodillos. Por áltimo se se­
para por elevación la esquina interior de la espiga *8 de la 
vagones 7 y se desplaza a una posición central sobre la pla­
taforma de elevación 12 por medio de los faldones 19.

Los armazones de depósito 6, asi como las vigas 1, 
están provistos oon vagonetas 7 y la carga/descarga tiene lu­
gar de igual modo que se ha descrito en oonexión con los com­
partimientos de almacenamiento.

Con la organización segán el invento que se ha des­
crito se obtiene un almacenamiento muy fácilmente accesible 
en diversos almacenes, tomando el área superficial mas redu- 
oida posible sin que por ello deban introducirse en las instar 
laoiones de almacenamiento organizaciones complicadas y costo­
sas. Las ánioas organizaciones que se requiera, en adioiÓn 
a cuanto os necesario en un almacenamiento totalmente no meca­
nizado, oomprende las vagonetas 7 oon sus organizaciones de 
retroceso, y por tanto, dispositivos robustos, seguros y no 
muy costosos. A pesar do ello ol invento ha hecho posible evi-
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tar mayores momentos -d^ carga lateral sobre el dispositivo 
por medio del dual se introducen las oargas unitarias en el 
establecimiento de almacenamiento y se descargan de date.
Esto se lógra mediante el dispositivo de carretilla que está 

$. sustanoialmente sujeto únicamente a cargas de gravedad; har* 
llándose las fuerzas resultante dentro de la superficie de 
acomodo de la oarretilla; a cuya superficie se le da un an­
cho tan reducido como es posible; o sea; el anoho de un pa­
sillo apto para la introducción do las cargas unitarias on- 

10. tre los compartimientos de almacenamiento. Debe destaoarse 
además que la organización según el invento se adapta tanto 
a contenedores oomo a jergones. Estos últimos pueden no ser 
cargados; fundamentalmente, con ninguna carga unitaria sobro 
ellos „. por consiguiente, no pueden almacenarse ni elevarse 

15. como los contenedores en foima de una pila. Esto limita las 
posibilidades de soluoión en conexión ooh las organizaciones 
de almacenamiento y manipulación en comparación con los con­
tenedores rígidos.

Por último debe mencionarse que los medios de trans- 
20. porte y elevaoión, que se han sindicado en esta descripción 

y dibujos oomo medios de vagoneta de vía pueden substituirse 
por otros medios de transporte sin apartarse del alcanoe del 
invento. Entro estos medios pueden citarse carretillas no vin­
culadas a vía, que son apropiadas para almacenamientos que no 

25. se utilizan oon gran frecuencia; ya que dicha carretilla no 
está limitada; oon respecto a sus movimientos, a ninguna 
seooiór. definida del establecimiento de almacenamiento. Esta 
carretilla independiente puede llevarse tambión, por ejemplo; 
directamente a un lugar de desoarga. -Alternativamente; los 
medios de transporte citados en la descripción pueden susti-
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tuirse por una gróa desplazable provista de una plataforma 
de elevación suspendida por cables..

5.

10,

15.

20.

25.

REIVINDICACIONES

Des orito el objeto del presente invento, se de ola-" 
ran nuevas y de propia invención las siguientes reivindica­
ciones.

1.- Perfeccionamientos en los sistemas de almacena­
miento de cargas unitarias, que comprenden una serie de com­
partimientos de almacenamiento equipados con medios de so­
porte (l) para las cargas unitarias (26) y, por lo menos, un 
dispositivo de transporte (5) que sirve los compartimientos 
do almacenamiento, dispuestos para llevar las cargas unita­
rias (26) a los respectivos compartimientos de almacenamiento 
e introducirlas en óstos y viceversa, caracterizados porque 
los medios de soporte (l) de los compartimientos de almace­
namiento están equipados con un dispositivo de deslizamiento 
(7) previsto para recibir un borde de la unidad de carga (26) 
en el lateral del compartimiento de almacenamiento por el que 
se prevee introducir la carga unitaria mediante el dispositivo 
de transporte (5) y soportar dioho borde durante la introduc­
ción de la unidad de carga en el compartimiento y proporcio­
nándose, por medio del dispositivo de transporte (5)^ Órganos 
(19, 21) para transferir el borde yuxtapuesto de la unidad 
de carga a dioho dispositivo deslizante (7) cuando el dispo­
sitivo de transporte se ha movido por desplazamiento a una 
posición próxima al compartimiento, presentando dicho disposi­
tivo de transporte (5) órganos do transporte (15) para sopor-
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tai* y desplazar el,otro borde de la oarga unitaria (26) 
dentro del oampo.del dispositivo de transporte, que ooupa 
una posición exterior al compartimiento y órganos adicionar­
les (19 21) para transferir el borde últimamente citado 

5. de la oarga unitaria (26) de dioho campo, en la parte prin­
cipal del dispositivo de transporte, al borde externo del 
compartimiento de almacenamiento y viceversa.

2.- Perfeccionamientos, de conformidad con la rei­
vindicación 1, caracterizados porque dichos órganos de trans­

ió. ferenoia (19, 21) comprenden un solo dispositivo, previsto
para transferir el primer y segundo borde de la unidad de oar­
ga entre ol dispositivo de transporte (5) y el borde externo 
de compartimiento de almacenamiento, comprendiendo por medio 
de este dispositivo un órgano de sujeoión (21) con un valor 

15. del movimiento de desplazamiento limitado al valor interior
de la parte principal del dispositivo de transporte y un pun­
to exterior del mismo próximo al compartimiento de almacena­
miento y dispuesto para sujetar dioho borde de la oarga uni­
taria (26) elevándola y desplazándola.

20. 3.- Perfeccionamientos, de conformidad con la rei­
vindicación 2, caracterizados porque el dispositivo de trans­
porte (5) oomprende un transportador (15) que constituye el 
órgano do transporte para dicho movimiento de desplazamiento 
y una pieza de faldón (19) que oonstituye un órgano de trans- 

25. ferenoia (19,21) que está dispuesto de forma desplazable en 
el arma ;ón (18) de modo que cuando la oarga unitaria (26) es 
soportada por el órgano de sujeción (21) puede elevarse oon 
un borde mediante el basculado del armazón (18) entorno del 
árbol (22) y moverse con su borde entre una posición interior
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a la parte prinoipal del dispositivo de transporte y una po­
sición sobre el órgano de deslizamiento (7) del comparti­
miento de almacenamiento por medio del desplazamiento de la 
pieza de faldón (19), mientras que el movimiento prinoipal 
del desplazamiento hacia dentro* y hacia fuera del comparti­
miento de almacenamiento viene proporcionado por medio del 
transportador (15) con el desempeño del órgano de sujeoión 
(21), durante cuya operación la oarga unitaria es soportadla 
por el transportador (15) y los dispositivos de deslizamien­
to (7) del compartimiento de almacenamiento.

4.- Perfeccionamientos en los sistemas de almace­
namiento de oargas unitarias.

Segdn se describe y reivindica en la presente memo­
ria descriptiva que consta de 12 páginas foliadas y escritas 
a máquina por una sola de sus Saras y acompañadas de los dibu­
jos reglam

mpc.
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