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a favor de COMERCIAL ELECTRONICA DE AUTQOMOVIL, S.A., enti-

dad espafiola, domiciliada en Barcelona, Calle Balmes, 13,

32 62, por "PERFECCIONAMIENTCS EN SISTEMAS ECONOMIZADORES

DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE EXPLOSION".

MEMORIA DESCRIPTIVA

En las experiencias encaminadas a la obtencién de

economias en el consumo de combustible, en motores de vehl-

culos, del tipo de explositn y provistos de carburador, ya

se ha hecho diversas sugerencias que comprenden la interrup-

cién del suministro de combustible a través del sistema de

carburacién de ralenti o marcha lenta, tanto por corte del

paso de combustible liquido a la zona de carburacién de @di-

cho sistema, -como por introduccidén, en paralelo con el mis-

mo, de una entrada de aire adicional que cancela la depresitn

necesaria para que se produzca el arrastre de combustible.
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En la literatura técnica especializada ya se puede encontrar
gran ntmero de referencias sobre el empleo de tales entradas
de aire adicional en diversas versiones, en las que la adi-
cibdn se efectfha directamente en el carburador, o bien en el
colector de admisién, de Forma que se actf@ia indirectamente
sobre las condiciones de la carburacién de marcha lenta a
través de la depresibédn en el colector.

Todas estas realizaciones conocidas tienen sus ven
tajas e inconvenientes propios, pero por lo general adolecen
del defecto, importante para la mayoria de usuarios, de que '
su regulacién es relativamente critica, y la transicién en
tre el funcionamiento del motor en marcha normal y con in-
tervencién del sistema economizador, gobernada automiticamen
te por medios diversos en dependencia de las condiciones de
Puncionamiento del motor, se produce con irregularidades
que resultan incfHmodas o desagradables para el conductor.

Frente a todo ello, la presente invencién esta des
tenida a proporcionar unos perfeccionamientos aplicables a
los sistemas economizadores de la clase indicada y mediante
los cuales resulta posible, aparte de regularizar el funcio
namiento del motor en las zonas de régimen transitorio, ele
var de forma apreciable las tasas de economia obtenidas y
versatilizar la aplicacién del sistema economizador a diver
sas construcciones de carburadores y motores.

A este fin, de acuerdo con los presentes perfeccio
namientos, la entrada de aire adicional, aplicable tanto al
sistema de carburacién en ralenti o marcha lenta como al co

lector de’ admisién, es realizada a través de un dispositivo



10,

15.

20.

25.

mezclador que le incorpora una cantidéd de combustible en

forma de vapor o gas en una proporcién predeterminada y e
quivalente a una carburacién de marcha lenta pobre, siendo
la entrada de la mezcla combustible formada al motor gober-
nada por medios de control de paso que responden a las con
diciones de funcionamiento de dicho motor de manera que la
transicibn al funcionamiento con sistema economizador se
produce ligeramente por encima de la transicién de marcha
lenta.

En la realizacibén preferida de la invencién, el
dispositivo mezclador esta formado por una cémara hermética,
alimentada desde el circuito de combustible del motor a tra
vés de una valvula de nivel constante para mantener un ni-
vel predeterminado de combustible dentro de ella, de cuya
parte superior sale el conducto de mezcla hacia el sistema
de carburacién del motor, y en cuya parte inferior desembo-
ca, dentro del combustible, un conducto comunicante con el
exterior y que aporta el aire de la mezcla.

De acuerdo con otra caracteristica de los perfec-
cionamientos, la comunicacién entre el dispositivo mezcla-
dor y el sistema de carburacién del motor, cuando la aporta
cibn es realizada en el colector de admisién del mismo, es
llevada a cabo a través de un dispositivo de véalvula de re-
tencién, que cierra en sentido contrario al de paso de la
mezcla, a fin de impedir eventuales retrocesos de flujo ha
cia el mencionado dispositivo mezclador. -

‘E1l dibujo adjunto muestra, a titulo de ejemplo

no limitativo del alcance de la presente invencién y en re
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presentaciones esquematicas, una formé preferida de llevar
la a la préctica.

En dicho dibujo: La figura ftnica representa el es
quema funcional del dispositivo mezclador que forma parte
de la invencién, en su aplicacién al colector de admisién
de un motor.

La referencia ~l- indica el colector de admisién
de un motor de explosién -2-, provisto de carburador conven
cional =3-.

En el caso ejemplo representado se trata de efec-
tuar una introduccién de aire adicional directamente en el
colector de admisién -1-, con la particularidad de que al
mismo tiempo se incorpora una cantidad de combustible dosi-
ficada de manera que la adicién corresponde a una mezcla de
riqueza inferior a la que corresponderla a una carburacién
normal para la marcha lenta. La incorporacién del combusti
ble tiene lugar en la fase vapor o gas del mismo, dependien
do de las condiciones de temperatura del motor en funciona-
miento, de modo que la mezcla corresponde a unas condicio-
nes 6ptimas para su mezclado perfecto con el flujo que se ha
1la presente en el colector de admisién del motor.

Para ello, de acuerdo con los presentes perfeccio
namientos, esta aportacién de mezcla es efectuada a través
del conducto -4-, que comunica un orificio adecuado de la
pared del colector con el dispositivo mezclador indicado
con la referéncia general =5-, a través de una valvula de

control o regulacidén de paso -6-~, gobernada por medios de

~control automitico no representados y que permiten introdu-
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cir o interrumpir el funcionamiento del sistema economiza-
dor en los momentos oportunos dentro del régimen de funcio
namiento normal del motor.

En la forma esquemética representada, el disposi

" tivo mezclador comprende un depdsito o chmara cerrada «7-

en la que desemboca el conducto de combustible -8-, proceden
te de un depbsito nodriza o, preferiblemente, de la salida
de la bomba de alimentacién del motor indicada en -9-, El
conducto -8~ desemboca dentro de la cémara a través de una
vilvula cuyo obturador -10~- forma parte de un 6rgano =ll-,
oscilante en el eje fijo ~12- y que lleva un flotador =13-,
de manera que dicha valvula se cierra para mantener dentro
de la cimara wn nivel constante de combustible, indicado en
1l

Como se aprecia, el conducto -4- desemboca en el
dispositivo mezclador en la parte superior de la cémara, por
encima del nivel de combustible, Al propio tiempo, la pared
superior de la misma est& atravesada por un tubo -15-, cuyo
extremo superior desemboca libremente en la atmésfera o
bien a través de un filtro de aire adecuado; este tubo se
extiende verticalmente hacia abajo, hasta el fondo de la
cimara y esta abierto de manera que desemboca libremente
bajo el nivel de Eombustiblé.

La referencia ~16- indica wn dispositivo de valvu
la de retencién dispuesto de manera qué permite la libre
circulacién ée la mezcla gasificada, pero impide la circula
ci6tn en sentido contrario para evitar, por ejemplo, que even

tuales retrocesos de liama que pueden producirse en un fallo
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del motor, alcancen el dispositivo meéclador.

La véalvula de control -6~ pueden ser una valvula
de paso del tipo tedo o nada para pefmitir o interrumpir el
Fancionamiento del sistema, o bien incluir wna determinada
capacidad de regulacién para hacer progresiva la transicién
entre ambos estados de funcionamiento del motor. En ambos
casos puede ser gobernada mediante dispositivos automaticos
que responden a los diversos parimetros disponibles en el
Puncionamiento del motor, para hacer intervenir el sistema
economizador en la forma deseada.

Aungue en la anterior descripcién se ha supuesto
que la adicién de la mezcla gasificada se realiza directamen
te al colector de admisibn del motor, mediante modificacio-
nes de detalle que resultarén evidentes para el técnico en

la puesta en préctica de la invencibn, el conducto -4 po-

- dria ser unido igualmente a la entrada de aire adicional

de los sistemas economizadores donde la adicidn se realiza
en paralelo con el dispositivo de carburacién para la marcha
lenta del carburador,

Bl Puncionamiento del sistema descrito se presta
a muchas variantes dependientes del modo de trabajo que se
desea obtener en el conjunto de la marcha del motor al cual
es aplicado el mismo, Por lo general se puede indicar que
el sistema puede ser utilizado de forma aproximadamente i-
gual que los sistemas conocidos, mencionados en la introduc
cibn. _

Serén independientes del alcance de la presente in

vencién los detalles accesorios y demas caracteristicas cons
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tructivas no esenciales empleados en ia puesta en préactica
de la misma, tales como la construccién material de los e-
lementos descritos en forma esquemitica, por quedar todo e
1lo comprendido dentro del marco de las siguientes reivindi -

caciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencién:.

1. Perfeccionamientos en sistemas economizadores
de combustible para motores de explosibén, provistos de car
burador unido con 1los cilindros a través de un colector de
admisién, en los que se lleva a cabc una entrada de aire a
dicional en paralelo con el dispositivo de carburacibén para
marcha lenta o directamente alkolector, caracterizados esen
cialmente por el hecho de llevar a cabo la referida entra-
da de aire adicional é través de un dispositivo mezclador
que le incorpora una cantidad de combustible en fase de gas
O vapor y en una proporcidén determinada y equivalente a una
carburacién de marcha lenta pobre, siendo gobernada la entra
da al motor de la mezcla combustible Fformada, por.medios
de control de paso que responden a las condiciones de fun-
cionamiento de dicho motor de manera que la transicién al

funcionamiento con sistema economizador se produce ligera-

‘mente por encima de la transicién de la marcha lenta. .
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2. Perfeccionamientos en sistemas economizadores

de combustible para motores de explosidn, de acuerdo codla

‘reivindicacién 1, caracterizados esencialmente por el hecho

de que el dispositivo mezclador esta formado por una céma-
ra cerrada, alimentada desde una fuente de combustible a
través de un dispositivo de nivel constante para mantener
w1 nivel predeterminado dentro de ella, de cuya parte supe
rior sale el condéucto de mezcla hacia el sistema de carbu-~
racién del motor, y en cuya parte inferior desemboca, den-
tro del combustible, un conducto comunicante con el exte-
rior y que aporta el aire de 15 mezcla adicional.

3. Perfeccionamientos en sistemas economizadores
de combustible para motores de explosién, de acuerdo con
las reivindicaciones 1 y 2, caracterizados esencialmente
por el hecho de que la fuente de combustible est& materiali
zada por una derivacidén del conducto de salida de la bomba
alimentadecra de combustible para el carburador.

4, Perfeccionamientos en sistemas economizadores
de combustible para motores de explosib6n, de acuerdo con la
reivindicacién 1, en los que la entrada de aire adicional
se realiza directamente en el-colector de admisién del mo-
tor, caracterizados esencialmente por el hecho de llevar a
cabo dicha entrada a través de unrdispositivo valvular de

retencién, que clerra en sentido contrario al de pasc de

~a mezcla, para impedir retrocesos de flujo hacia el dispo-
sitivo mezclador.
5. Perfeccionamientos en sistemas economizadores

de combustible para motores de explosién.
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La presente memoria descriptiva consta de nueve
hojas foliadas escritas a méquina por una sola cara.

Barcelona, 20 de mayo de 1.975

CCMERCIAL ELECTRONICA DE
AUTOMOVIL, S.A.
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