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por V3IITI2 años

cuy© privilegio  so so lic ita  para España, sus 
te rrito rio s y plazas da sobar au la, a favor da»

C0HS2RUCE0RA DE EQUIPOS DIESEL,. S*A«(OOHIOSEL)
entidad española, domiciliada en Sant cugat del 
Valltfa (Barcelona), otra* de üordanyola g/% 
relativa a»
"PEREEOOIOMCtErraOS m  LOS REGULADORA PARA BQ|E 
BA3 DE IEYEOOIOIÍ R0EA2IVAS*

« t K O i s a i W i a e l B n B c
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QUALITY



la  presento invención m  refiera © «no» perfoocionaaien- 

tm  mi los rcgalK&eree pera biabas dé in^eccifin rotativos* 

espoeialseato pora actores do aomtasfcidn latero©* sísalo ©1 
objeto éb loa jalones e l ooneeguir un tipo á& regalador do los 

llanadas fio mfaúxm $ ja&sisa* do constraeciSn sonollia* do ro­

dadas costo y dé' peqnaüo tacarlo.

lee expresados porfecelooaEíieBtoB 00 osraeteriEan porgue 
tm resorte contado es el extremo de un cuerpo extonaor* artlatt- 

10. lado sos. si ê o do la pianos do asolorador, y acoplado con el 
brasa i*elaolonado coa e l 040 del regalador* dotado do mam va* 

gdadéras* controla la velocidad as mleatl cuando álen® pa­
lanca alcanas el tornillo topa do ralonti* mientras ojm  © par­
tir do na© cierta wloeMaá Soltado recorto deja do astea* 

15* per Moer tope ol oitaüo toraso os v m  gala del recorte en
euoati&s* con lo  ísu© la  rdodana so controla ahora por ncdlo 

do la  palonea do acelerador* do saneara gpe la  velocidad do 

ralon tí y  la  valcaidaa nádaa do un motor son oontxoledas por 

e l aleño-* en tanto t|ao la s velocidades intmmúim lo  son 

20* aireeteneate por e l operador. «.«t*»***.**»*»*»*..»,»*.».»

El resorte de velocidad refeam <mt& dispuesto a lo  largo 

dol cuerpo entesar con ana protenaidn rô p̂ aba© mediante ana 

-espiga roaoads y  rna tuerca* por lo  $ue dontrac la  te r s a  <pa 

loo nacso del regulador transmiten o l citado recorte o travSa 
25* del braco no superan dicho oxtenel&n* la  volooiúad so naatie-



na regulada por le pelaaca o» acelerador, ea tanto q m  cuanto 
dloha morsa sopera le expraeraíis preteaalda el brease se despla- 
sta arrostrando la varilla tío ¿& válvula üoeiiioadorn tío caudal* 
aoviendo la aioon en el sentido tío cierre* oca lo <apo A X m a im s v -  

la inyeoolán de ooabuetible» roî iláodoso oon ello la velocidad 
del ootm  y «vitando q p » sobrepase m  volooitíod náwLnfw **<»**■

Otroe «Motos y oaraoteríetioao tí© la llamas!#» se Irá» 
dando a conocer oa detalle a lo largo tío la m & o típ Q l& n  quo 
sigue* bftoiwetío referencia a loo dibujos ilustrativos %ue la 
aooŝpa£ietu Bu loa dibujost *» *• #* **«*-*»***»*»- ** w -**»«*•* «<. «*

figura 1* roproaeuta partanlaente* oa oeooiia longitudi­
nal» una tocaba rotativa coa reinador del tipo ©onooiáo do ve* 
looidaü TORtfibito o tío todas volooltíodefv j

fisura 2» reproaoata eiapliiioadaEwato* en «Osado* una 
parte- tía v m  ím iim  rotativa con regador datado tío los pro*- _ 
sentes perfectoiormalont o e# — <—-*#■ •» **«*-*»«» «» .<*

figura 1*. es una vista en planta tío! conjunto representa­
do sa la £i¡ssra anterior* * «* «*s4* * * ***»•* **, ,,» «*. «#. '

Ctea botó» rofiiittvtt 1* contenida en una oaroaaa 2* poseo- * 
un regulador 3 dispuesto en una carcasa 4 añosa a laaatorior* 
EaenotíOBetite* dicho regulado? 3 posea una palanca tío asolara* ' 
dor 5 unida a un *3# 6 en el $u» no sujeta una biela 1  q p & . 

articulo en tai oxfcenoar 8 ootíl’iuto unoe pam flx x e m  9* siendo * 
portador dicho extenso? do im rosarte tío traoalda tí? ajusta—
M« par aeaio tío una espiga roscatía 11 y tío una tuerca ts*<*



El ©xtenoor 8 se prolonga y pasa a traváo fie un brazo bag 
colante 13 relacionado con el eje 14 del regulador 1, dotado 
de unas nasas reguladoras 15* Micha prolongación del extensor 
8 foraa un resalte guia 16 provisto de un resorte 17* - - - -

En el propio brazo 13 se aplica una varilla 18 con re» 
serte 19» pera gobierno de la válvula 20 doalfioadora de cau­
dal de combustible» estando acoplada en dicho brazo por medio 
de una pieza de rótula 21 retenida por una tuerca 22. ttaa pa­
lanca acodada 23 relaciona dicha válvula 20 con el brazo 13 

para transmitir la inclinación del mismo* ----------

En la parte exterior del regulador 3» se halla un tor­
nillo de ralenti 24 relacioaable con la palanca de acelerador

El presente regulador actóa de la siguiente manera* Cuan­
do la palanca de acelerador 5 alcanza el tomillo de ralenti 
24» haciendo tope con el mismo» la velocidad de ralenti es 
controlada por el resorte 17» pero a partir de una cierta ve­
locidad» dicho restarte deja de actuar por hacer tope el brazo 
13 en la guia 16 del propio resorte 17» por lo que aquella ve* 
looidad pasa a ser directamente controlada por medio de la pa­
lanca 5 accionada por el operador Sel motor 1. -------

El recorte de velocidad máxima 10 se halla diapuesto en 
el extensor 8 con una pretensión regulable por la tuerca 12» 
de manera que en toles condiciones» mientras la fuerza de las 
masas 19 del regulador transmitidas el propio resorte 10 no 
rebase el valor de aquella pretensión» la velocidad sigue re­
gulada por medio de la pain̂ ce -de acelerador 5# Contraríame!*-



«» 5 **

to» cuando la expresada fuerza de loa masas 19 sobrepasa el 
valor de la pretensión# el brozo 13 se desploma basculando he* 
cía la parte delantera» arrastrando con elle la horquilla 
tomaina! 25 de la carilla 18» causando el movimiento de la 

5* válvula dosificado» 20 en el sentido de oierre» con lo que
disminuye la inyección de combustible al motor» y se regula 
la velocidad del mismo a efectos de que no llegue a sobre- 
pasar su velocidad máxima* — — — — — —

lie sumiendo» con la presaste regulación» se tiene que las 
10* velocidades de ralentí y máxima del motor son objeto de con»

trol por el mismo motor» mientras que leus velocidades inter­
medias son gobernadas por el operador del motor*

Descritas convenientemente las características de la in­
vención» es hace constar que «n la misma podrán introducirse 

15* cuantas variantes de detalle pueda aconsejar la experiencia,
siempre quo con ello no se modifique la «oenclalidad de la 
misma» que es la que se resume y concreta on las ¡reivindica­
ciones que siguen, •«i»-*»*.»»»-..---.*--'----

JL&JUI
20, 8* declaran do novedad y propiedad para EspaHa, sus

territorios y placas de soberanía, las siguientes t - - - - -
B B n i o i e  a o i o o s

1«* Perfeooionamientoo en los reguladores para bomas de 
inyeooiÓn rotativa» de aplioaeiÓn en motores de combustión 

25, Interna» careetericadou porque un resorte montado en el ex­
traño áe un cuerpo extensor» articulado en el eje de la palea» 
oa do acelerador» y aooplaáo ton el brazo relaoionado con el



eje dol regulador, dotado dto unas HaBas reguladoras, controla 
la velocidad de ralontl cucado dicha palanca alcanza el tor­
nillo tope de ralontl, mientras que a partir de una cierta 
velocidad el citado resorte deja de actuar por hacer tope el 
citado Craso en una gula del resorte en cuestión, con lo que 
la velocidad se controla gr medio de la palanca de acelera­
dor, todo ello do asnera que la velocidad de raleati y la ve­
locidad la&óaa de un actor con controladas por el nioao, en 
tanto que lea velocidades intermedias lo con por el operador 
del propio motor*

2. * Perfeccionamientos en los reguladores para botabas de 
inyección rotativas, negán la reivindicación anterior, ca­
racterizados porque el resorte de velocidad máxima está dis­
puesto en el cuerpo oxtonsor con una pretensión regulable me­
diante una espiga roscada y una tuerca, por lo que mientras 
la fuerza que las masas del regulador transmiten al citado 
recorta a txavós del brazo basculante no superan dicha pre­
tensión, la velocidad ee mantiene regulada por la palanca
de acelerador, en tanto que cuando dicha fuerza supera la 
expresada pretensión, el brazo se doaplaaa arrastrando la 
varilla de la válvula dosiíioadora de caudal, moviendo a la 
misma m el sentido de «ierra, regulándose con «01o la ve­
locidad del motor y evitando que sobrepase su velocidad 
máxima*

3, - «imbcc m um m iss m ios hegulabohes paka bohsas
as aifscaiCíi ao-2A2iVASw.



«. 7 •

•Codo alio ooofonM ea daaoi*** y wJMadiaa «n Xa pt+» 
stata aaaaria qua consta da alai* bofa** foliadas y aaaaao* 

iadae por usa acia da aua oama* y da tvaa figura» qua 
la ilustran.

HABRID, 3 0 '®T0 |97í
 ̂X. -M. OMH¿ Sí/jfot
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CONSTRUCTORA DE EQUIPOS
D IE S E L , S.A. (CON D IE S E L )
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CONSTRUCTORA DE EQUIPOS
DIESEL, S. A. ( CONDIESEL )

FIG.  2

16

3



I 
^

X
 X

 X
X

 X
X

 X
X

HOJA 2 (2 HOJAS)

Fl  G. 3

i, j o *»'"
4- Aí SUHot

■xw
w
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