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PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS ELECTRONICOS DEVSEGURIDAD

PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.

é;gﬁédbnéw Dofia MARIA ANTONIA DIAZ~PINTADO MENCHEN, de
' nacionalidad espafiola; residente en Avda. Pédro

Romero 867, 10°D, SEVILLA.

La presente invencién se refie;e'a
sistemas électrénicog.de seguridad para vehfculos automSviles.

Ya existen en el mercado sistemas de
sequridad de tipo electrénico para automéviles, que tienden a evitar

5. en primer lugar el acceso al-interior del vehfculo, en segundo

.
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a los distintos dementos del coche por medio de interruptores

rlocalizacién por parte del ladrén.

da desconectar el sistema volviendo a funcionar el coche perfec

por los ladrones al disponer de cables para efectuar ponteos

‘miento.

‘ge desconectan electricamente de la baterIa distintos elemen-

' las masas de platinos y condensadores asf como las escobillas

' del motor de arranque se controlan a voluntad, con gran faci-

lugaf'él,incendio del coche vy en tercer lugar el arranque de
dicho vehfculo. Un tipo de estos sistemaéremiten gsefiales que
revelan que estd aconteciendo el robo. Otro tipo de estos sis-

temastienden a cortar el suministro de energfa de la baterfa
camﬁflados en partes de aificil acceso'ééra prevenir la facil’
Estos sistemas convencionales pre-

sentan en sus dos tipos, inconvenientes que limitan su efi-

cacia. En primer tipo de sistemaé nd impiden que el ladrén se

pueda llevar el coche a pesar de las sefiales. qué emita Y que puE

o

mente. El segundo tipo de sistemas es salvado perfectamente

directamente desde la baterIa a los distintos elementos del
coche. A su vez, el ladrén si por cualquier medio logra con-
sequir una copia de ‘las llaves, puede, sin eﬁectuar ninguna
maniobra sospechosa, é;rancar el vehfculé.'?ara el propiéta-
rio del vehfculo existe la mblestia_dertenef dificil el acceso

a los ‘'diversos interruptores para -lograr m&ybx en mascara-

La presente invencién resuelve estos
problemas ya que adem&s de lanzar el coche robado sefiales lu- -

nidsgs y acfisticas, intermitente para llamar m&s la atencién

tos del coche para imposibilitar su funcionamiento. Esta des-

conexién es de tal forma que no sirven ponteos directos ya gue-

. 1idad por parte del propietario del vehIculo por medio de la

propia llave de contacto, siendo inaccesibles para el ladrﬁn.
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nas, capots, dotados de pulsadores, que se conectan a masa en

‘que se consigue una sefial de socorro y dejar sin tgnsiGn posi-

do relé, unicamente cuando el primer relé estf desexcitado, de-

A su vez el cableado se dispone con cabhles de idé&ntico ﬁo?mator
de tal forma que Acabada la conexién del sistema ni el propilo
montador'reconocérﬁa la funcién especifica de cada cabie.

En caso de un accidente grave en'elr
que el conductor quede sin conocimiento o imposibilitado y né
quife el contacto para evitar que el coche siga bpmbeandé gaso
linz y éue por un cortocirtcuito-se incendie,,la présente'in-
vencién evita este peligro, cortando aqtomatiéamente el bom- -
beo de gﬁsolina y conectando seifiales de alarma,bara advertir
que se ha producido un accidente,

‘ La presente invencidn comprendeée un
primer relé condenable}por medio de un interruptor incorpo:ado
a por lo menos unafdeflas cerradurgérde las puertas. El,inﬁerrupy
tor se condena por medio de la apertura de la puerta con su 115
ve normai-y se excita entre él posfﬁiVo de la puerta yrla mésﬁr

del coche, por medio de cualquier apertura de puertas, venta-

caso de la apertura de las partes donde van conectados, te-
niendo este relé& en la posicién de trabajo conectados por
medio de sendas intermitencias los faros y la bocina, con lo

tiva la bobina de alta. ,
El sistema compgende'unrsegdﬁdo relé
eon el que se consigue evitar el punteo de la_bobina Yy activar|

o anular los platinos y condensadores, exciténdose este segun-

jando cuando éste estd excitado, sin sefial a los puntos de

sefial de platinos y condensador, metiendo masa a los puntos de

sefial de dichos_platinds Yy condensador-y anulan&o,sﬁs prbpias

masas. o o .
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. ﬁediante la borna de la llave de contacto y gl terminal,negaQ
' da un contacto del cable de alimentacién de la llave de con-
'fusihle a masa.

'éegﬁir un control a voluntad de las bases de los platinos u
'.danddse esta base uhicamente mediante actgagién.de la lla@é'der
"que se exéita entre el cable de alimentaci6n autom&tico del

) .motor de arranque por mediacién de la llave de contacto Y- las

niendo este relé en su posicién desexcitada un contacto unido

A quinto relé,excitable entre el terminal positivo de la baterfa
"y masa, siendo esta masa conseguida a través de filamentos,

. dispuestos en serie en cada uno de los cristales, el final

.de los cuales se conecta a masa y teniendo este relé en su
'posiciﬁn activada un contacto unido a masa separado de otro

' contacto unido al contacto de la cerradura de las puertas.

Se dispone ﬁn tercer relé, éx;itable
tivo de ‘la baterfa, teniendo este relé en su'pqsiciGn excita-
tacto separado de otro contacto unido mediahte por lo menos uh

La invencién .consiste a su vez en con
copdengador par;_lo que se dispone un aislante en dichas baseé:
contacto. _ _

El sistema comprende un cuart o relé
bases aisladas Y cont roladas de platinos y condensador, te-'
a masa separado de otro contacto unido a la base aislada de

las escobillas del motor de arranque.

Se dispone segfn la invenciGn, un

La invenci6n tesuelVe el problema

de. incendio en los accidentes con choque Ya que se dispone un

dispositivo de toma de masa, por la parte interior de los para-

choque Y a una distancia determinada, que mediante un interrup-

tor va unido al contacyo de la llave de las puertas © a la borna
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.¢iona cualquiera de los digpositivosrde apertura'del,coché;; 

~cibn ge ver&n mejor en el transucrso de la descripcién que a

-5~

negativa de la excitacién del primer relé.
| 7 Para evitar el reconocimiento de la ,
1fnea que porta corriernte de la lfnea de conhcto Yy de la bo-
bina de alta se disponen un primer diodo intercalado en la
1fnea de contacto y unido al primer rels. Y un segundo diodo
intercalado en posicién inversa entre dicho relé Yy la bomba
de alta. 7
,‘ ': ; La invenciGn se mejora disponiendo un
interruptor auxiliaren paralelo con el primero para proteger
la posible” altéraci6h de la conexidn dé las cerraduras de-

puertas y poner en funcionamientq,el.sistema cuando se ac- .
Las ventajds y detalles de la inven-

tftulo. de ejemplo, se hace a continuacisn con relaciGn al di- a
bujo adjunto,en el que se representa un esquema del conexiona-

do eléctrico de la invenciGn.

Un relé Rl tiene su excitaciGn conse "
guida entre los contactos 1y 2, de una'regleta de conexiones
Cl., El contacto 2 est& unido al borne positivo 4 de 1a baterip
situ&ndose entre los contactos 1 y 5, de la regleta Cl un pri
mer interruptor Il- accionable simultaneamente con la llave de
las puertas, y estando unido el contacto 5 a los pulsadores,
no representados, incorporados a 1as puertas, capots, y a los
filamentos de cristales, que_se conectan a masa,en caso de-la
apertura de las partes donde van conectados. En péraielé cﬁn
el interruptor Il se conecta un intermuptor auxiliar I2, ;

El contacto 3 de la regleta c1 ge.

une a un contacto*3R1<h1 relé R1, mientras que el contacto'4-

de la regleta se une al negativo B de 1a bateria Y al contac—

'to m6v11 4R1 del-relé Rl. Este contacto 4R1 pasa en posicidn
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de t;abajé a un contacto 5R1 conectado al contacto 5 &e la
regleta gue a su vez estf unido a los pulsadores y filamentos
que logran la masa con su movimiento. E1 contacto 6 de la re-
gleta Cl est4 unido por una parte al contacto 6R1 del reié Rl
Yy por otra al &nodo de un diodo D1, cuyo c&todo estd conectado
al punio positivo D, de la bobiné de alta. |

El contacto 6RI del reléd Rl estd coner
tado en posicidndesactivada al contacto mévil 7Rl, que est4
unido al contacto 7 de la myleta Cl, punto al que se conecta
el c&todo de un segundo diodo D2, cuyo %nodo se conécta a la
linea de la llave de contacto N10O.

El contacto 7Rl en .posicién activada
para hacer contacto con el contacto 8R1l, conectado a su vez
al contacto 8 de la regleta Cl al que va coneétado él claxén
DE1l, contacto 9 de la regleta se conecta en primer lugar al cla
x6n D por medio de una intermitencia N90 & en segundo lugar a
un éontacto 9R1 del relé& R1l, separado en sﬁ posi&ién inactiva
del contacto mévil 10R1, de este mismo relé, siendo este con-
tacto 10R1, conectado al borne de la baterfa A,B necesario para
excitar el claxén. |

El contacto 10Rl, estf unido en su
posicién desactivada ‘al contacto.llRl, unido al contacto 11 de
la regleta 11, cuyo contacto 12 va unido primeramente por una
interﬁitencia N91 a los faros F y en segundo lugar al contacto
12R1 del rel& R1l, que en posicidn desactivada estd separado del
contacto 13R1l, del mismo relé&, estando éste iltimo contacto 13R]l
unido al contacto 13 de la regleta Cl que a su vez va unido al

borne positivo A de la baterfa. El contacto m8vil 13R1l, esté&

conectado con el ref& Rl, desactivado a otro contacto 14R1,

que a su vez se une.al contacto 14 dé la regleta de conexiones.
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che por la parte interior de 1os parachogques y a una cierta

fusible P1, conectado al contacto 15 de uma regleta de conexionds

'condenSador. El contacto 18 va unido porruna parte al‘negati?o

| re1s r2, pd?.medio de un fusibk P2, uniéndose eétergontacté

20 de la'gegleta €2 va unido a la bobinaide alta C y al contac

‘21 de la regleta C2, que a su vez estf unido a los puntds de’

" sehal de platinos y condensador.

al contacto 4R2 de este ﬁltimo relé R2. El rel& R3 tiene en

. Los'cdntactbs 1 y 5, de la regleta - |

Cl van conectados por medios de un interruptor N8 a un dispo-

sitivo de borna’ de masa R, situado en la parte exterior del co

distancia de ellas, para accionarse en caso de choque, conec-'
t&ndose a su vez directamente este dispositivo R al claxén para
que en-caso de accidente lance una sefial de socorro.

7 El contacto 6 Ae la regleta Cl, va
conectado al positivo de la ezcitacifn de un relé-RZ, que tiend

consequida su excitacién negativa conseguida por medio de un

c2, conectado a su vez al negativo'B de la baterfa. El relé
R2'posee un contacto 3R2 unido al contacto 17 de,regleta,CZ;

que a gu vez va unido a los puntos de Qeﬁal G de platinos y
B de la bgtefﬁa v por otra parte al contacto md?il 4R2, del
mévil 4R2 en posicién activada al contacto 5R2 del rel& R2,que
a su vez estf unido al contacto 19 de la regleta C2, al Que
vah'lgé bases a;?lﬁgas H de p}atinos y condensado;f El contadﬁQ'
to 6R2_ael'relé R2 Sepafado en posicién.inactiva del contacto

mévil 7R2, del mismo relé, este contacto estd unido al contacto| -

Un tercer relé R3 tiene un contacto

3R3,. unido a la borna negativa de la excitacidn del relé RZ y

poaicifn activada un contacto mévil 4R3 unido al contacto SR3,
estando el contacto 4R3, unido al cable de alimentacién N de la

llave de contacto y consiguiéndose la excitaqiﬁn,del relé R3
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unido al terminal negativo de excitacién de‘un cuarto relé R4,

. llas del motor de arranque.

entre la borna de la llave de contacto N y elrnegativo de la
baterfa B.

El contacto 19 de la reéleta C2 esté

siendo su excitacién positiva cogido por medio del cable M de
alimentacién automftico del motor de arranque por medio de
la actuacién de la llave de contacto N10, teniendo este rels
R4 en su posicién deséxcitada un contacto mévil 4 R4, unido
'éﬁ terminal negativé B de la baterfa separado de otro contac-

to 5R4, unido a su vez a las bases aisladas de las escobi-

El contacto 13 dela regleta Cl da 1la excitacién
positiva a un relé RS, cuya excitacidn negativa seé consigue
por medio de la masa conseguida al hajar las ventajas Né& y ha-
cer contacto lqs filamentos conductores puestos en los cris-~
tales con la masa del coche.

- Esﬁerfelé R5 tiene en su posicién activada el
contacto m6vil 4R5, que esti unido al negativo B de la bate-
ria, separado de un contacto 3R5, que va unido a su vez al
contacto 5 de la réegleta cl.

Estas dispbsiciones del cableado en las regletas
de conexidn se var;anrde un modelo a otro para evitar en caso
de llegar al conocimiento de uno de los montajes hécerse una
regla fija para los demés.

-NOTA -

Descrita suficientemente la naturaleza del inven-
to, asf como la manera de realizarse en la préctica, debe ha-

cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas

son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no al-

teren su principio fundamental. Siendo lo que constituye la
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esencia del referido inventp b4 poi’lo qﬁe_se solicita una Pa~-
tente derInvenciGn por 20 afios, sobre: PERFECCIONAMIEN?OS EN
SISTEMAS ELECTRONICOS DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS AUTOMOVILES,
caracteriz&ndose por lo siguiente:

l.- Perfeccionamientos en sistemas
electr6nicos de éeguridad para véhfculos automoviles; Garac-
terizados porque se dispone un primer relé, que se condena por
medio de un. interruptor incorpcrado a por lo menos una llave
de las cerraduras de las puertas y accionable, simuikaneamente
con la llave de dichas cerraduras que se excita entre el posi-
tivo de la bateria y 1la masa del coche, porrmedio-de éualqdier \
apertura de puertas, ventanas, cristales, capots etc., dotados”

de pulsadores, que conectan a masa en caso de la apertura de la

’partes donde van conectados, teniendo este relé en la posicién '

de trabajo conectados por medio de sendas intermitencias los

.faros y la bocina, con lo que consigue una sefial de socorro,

quedandosin tensidn positiva la bobina de alta.

. 2,~ Perfeccionamientos, segdn la a
reivindicacién 1, caracterizados porque Be’ dispone un segundo N
relé con el que se consigue evitar el puenteo de la bobina :*“
activar o anular los platinos Y condensadora excit&ndose este
segundo relé unicamente cuando el primer relé ests desexcitado
dejando cuando este estd excitado sin sefial a los puntos de ,;
sefiales de platinos Y condensador, metiendo masa a los puntos
de sefial de dichos platinos'y condensador y anulando sus pro-
pias masas. '

3.- Perfeccionamientos, segﬁn las

reivindicacibnes anteriores, caracterizados porque se dispone

un tercer relé, que se excita mediante la borna de la llave

"de contacto y el terminal negativo de 1a baterIa, teniendo este

27
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relé en su posicién excitada un contacto del cable de alimen-

'automético del motor de arranque por mediacién de la llave de

- 10 -

tacién de la llave de contacto separadb de otro contacto unido
mediénte por lo menos un fusible a maéa. '

4.- Perfeccionamientos, seg@n las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque se dispone
un aislante en las bases de los platinos y condenéador, consi-
guiéndoée un control a voluntad de dichas bases medante actua-
cién de la llave del contacto.

5.~ Perfeccionamientos, segtin las
relvindicaciones anteriores, caracterizados porgue se dispone
ﬁn aislante en la base de las escobillas del motor de arranque,
consiguiéndose un control a voluntad de dichas escobilias median|
te actuacidn de la llave de contacto.

6.~ Perfeccionamientos, seg@n las
reivindicaciones anteriores, cannterizadés porgue se dispone

un cuarto rel&, que se excita entre el cable de alimentacién

contacto y BRs bases aisladas y coﬁtroladas de platinos y con-
densador, teniendo este relé en su posicién desexcitada un
contacto unido a maéa separado de otro contacto unido a la
baée aislada de las escobillas del motor de arranque.

7.- Perfeccionamientos, segdn las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque se dispone
de un quinto rel&, que se excita entre el termingl positivo de
la baterfa y masa, siendo esta masa consequida a través de los
filamentos, dispuestos en serie en cada uno de los cristgles,
el final de los cuales se conecta a masa y ﬁeniendo este relé
en su poricién activada un contacto unido a masa separado de.

otro contacto unido al contacto de la llave deé la cerradura

de las puertas.



10,

15.

20.

25,

un primerrdiodb,intercalado en la lfnea de cohtacﬁo y unidd al
- primer relé, ‘que no permite el paso dé cbrriente de dicho’ primem
'relé al contacto y un segundo diodo 1nterca1ado en posici6n

-{ inversa entre el relé y la bobina de alta, que no permite el

. reivindicaciones anteriores, caracterizados porqua se dispone

'electrénicoé de seguridad para vehiculos automévilés{ tal vy -

- 11~

8.~ ?erfeccionamientos, seqin las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque se dispone
un d18positivo de toma de masa en la parte exterior del coche ‘
por la parte interior de los parachoques y a una determinada B
distancia, que mediante un interruptor va unido al contacto
de la llave de las puertas Y en su caso directamente a la bor-"
na negativa de la excitacibn del primer relé.

9,~ Perfeccionamientos, segln las

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque se disﬁone

paso de la bobina de alta al rel&.

10.~ Perfeccionamientos, segﬁn las

un interruptor auxiliar en paralelo con el primero, protegien-
do la posible alteracién de la conexién de las cerradurasrde
puertas, que pone en funcionamiento el sistema cuando se ac-

ciona cualquiera de los dispositi?os de apéertura del coche.’

11.- Perfeccionamientos en sistemas.

como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e

ilustrado en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consta de 11 hojas es-

critas a m&quina por una sola cara.

‘Madrid, 44 JL R
MARIA ANTONIA DI =PINTADO MENCHEN

Y4 Loa v -
Flemadot L. Gugln Fﬁ% -
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