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POR VEINTE ANDOS.
EN ESPANA
Solicitada a favor de PRIMITIVA VALENCIANA, S.A, sociedad
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La presents invencidn se refiere a unos importantes
perfeccionamientos introducidos en la constitucién de los me-
canismos utilizados para la elevacidén de los ejes de rusdas en

los vehiculos de carga. ’

La indicada clase de vehiculos, espescialmente los =
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camionés, los ssmiremolques y los remolques, particularmen=-

te cuando constan de mas de .dos ejes de ruedas, suelen ir dota
des de un mecanismo elevador-que hace ascender uno o varios -
de los s jes, separandon las ruedas'del suelo, para que cuando
circulen descargadeos, las cubisrtas no se desgasten.

Aparte de otros mecanismos posiblemsnte existentes
para dicho fin, que deben ser poco satisfactorios por el po-
co uso que de ellos se hace, los mas extendidos actualments
son los compusstos por uno o dos cilindros neumidticos o hi-
draulicos de presidn, situados perpendicularmente en el bas-
tidor, debajo de lé caja de carga, cuyos vastagos tiran de
unas cadsnas unidas directamente.al.aje. Estos mecanismos =
conocidos tisnen ei inconveniente del poca rscorrido de los
desplazamientos, sin que esto pueda resolverse haciendg los
cilindros mas altos, o situdndolos rebasandeo el planoc hori-
zontal del bastidor, porque lo impide la base de la caja ds
carga, debajo de la cual han de ir nscesariamente situados.

' Uno de los fines de la invencidn es eliminar el =
mencionado inconveniente, consiguiendo un mayor recorrido,
sin qus los cilindros tractores de presidn rebasen el plano
horizontal superior de; bastidor,

Otra finalidad también conseguida es la de la mayor
!
suavidad con que se realiza la slsvacidn y descensa del ejs,
Una tarcers Qentaja del nuesvo mecanismo de la inven
cidén cansiste en su racional colocacidén y acoplamiento al bas
tidor, ;provechando huscos y espacios muertos, de manera que
no molésta en absoluto al montaje de la caja de carga.

Finalmente, otra importante propiedad consiste sn la

posibilidad de elevar varios de los ejes del vshiculo, con un
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sblo jusgo de mecanismos, o sea,sblo con dos cilindros y los
correspondientes medios transmisores de la traccidn.

La descripciéﬁ qﬁa'sigue se comprenderé me jor a la
vista de unos dibujos que &uestran un ejemplo preferente ds
realizacidn de estos macanismos. Sin embarqo, debe quedar
claramente establecido que 8l e jemplo representado no es la
Gnica forma de realizacidn, de manera que estos dibujos de-
ben interpretarse en su mas dmplia acepcidn.

Las referidos dibujos representan en sus figuras co
mo sigus: |

Fige.l.- Seccién longitudinal de uno de los dos sle=
mentos lguales de que sa compona-al mecanismo, montado en un
larguero del bastidor del vehiculo.

Fig.2.- Seccidn transversal por A-B, de la figura 1,

Fig.3.=- Seccidn longitudinal por C-D, de la figura
1, mostrando en planta la disposicidn y forma de montaje de
la polea.,

Fig.4.,- Lateral en alzado de la parte posterior del
bastidor de un vehiculo, provisto de estos’mecanismos elesva~
dores, co; uno de los ejes de ruedas elesvado.

Fig.5.- Datalle en seccidn que muestra una de las
tapas del cilindro con el cusllo guia,

De écuerdo con dichos dibujos, los mecanismos del
e jemplo en sllos representado constan de las siguientes par-
tes:

Comprenden un cilindro tubular metdlico -1=- con sus
dos bocas obturadas por las tapas =-2- y =-3-,mantenidas cerrap
do herméticamente el cilindro mediante las barras tirantes =4-

sujetas con las tusrcas -5-, siendo -6~ un anillo de sellado o

0-0/00.
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hermeticidad, existente en la tapa -3-, Este cilindro -l1- va
sujeto en la cavidad del larguero -7~ del bastidor del vehi-
culo, que en este caso ¥ en la mayoria tiene. una seccidn an

U tumbada, mediante las pletinas =8- dobladas en Angulo recta,
a través de una de cuyas palas pasan las barfas o tirantes =-4-
qus, con las tuercas -5'-, sujstan las tapas =2= y =3=y a la
vez los 4nguleos, los cuales se fijan al larguego'-7- mediante
las tuercas -10-, con sus corrsspondientes tornillas.

En la tapa -3~ del cilindro -1~ va soldado un cuello
o buje -10- con un manguito de Priccidn =-ll-, un anillo rasca-
dor -12- y otro anillo de hermeticidad -13-, lo cual pusde -
verse en el detalls en seccidn de la figura -5-. En esta mis
ma tapa -3- se halla la entrada de aire al pistdén -l1-, con -
una vdlvula apropiada -l4-, a la que va consectado el tubo -15-
procedente del calderin de aire a presidn del vehiculo, con -
interposicidn del correspondiente dispositivo de abertura y
cierre del paso de aire, gobsrnado desde la cabina del vehicu
lo.,

En la otra tapa =2~ del cilindro =-l- hay un orificio
central -16-, sobre el cual hay una caperuza cilindrica -17-,
atornillada a la tapa o Fijadé por otro medio, teniendo a su
vez esia caperuza un orificio central =18~ con un anille in-.
terno de hermeticidad.

Dentro del cilindro -l- circula el pistén -19- gue
en un orificio central lleva soldado o unido por otro medio =-
un vastago tubular -20-, cuya salida del cilindro -1- se efec
tua a £ravés del cuello guia -9~ de la tapa -3-, Dentro ds
dicho vastago tubular -20- y con posibilidad de desplazarse

axialmente en un sentido y otro, hay una barra o varilla =21=-
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que en la zona'recayente dentro del cilindro -l1- lleva sdli-
damente unido un tope =22~ para limitar su recorrido,

Dentro de la-cavidéd del larguerc =-7- hay una plan
cha doblada en U, -36-, sujsta con los tornilles -37-y a su
vez, dentro de la cavidaq de la misma, lleva solidarizada =~
otra plancha doblada en U, 738-, dispuesta perpendicularmente,
con un orificio -39-, por el gques pasa @l vastago tubular -20-,

En un extremo de la barra f21- va enganchado sl mue-
lle helicoidal -23-, cuyo otro extremo va enganchado en gl -
asa -24-, solidaria de la plancha -25- doblada sn U, unida -
perpendicularmente en la cavidad de otra plancha -26-, también
doblada en U, alojada y fijada en la cavidad del larguero =7-
del bastidor. En el otro extramb, la barra -21- estd dotada
de un dispositivo de unién -27-, al gue va gujeto el sxtremo
del cable —28-,iel cual se apoya en la gargantilla -29- de la
polea loca -30-, uniéndose su otro extremo al pasadeor que -
atraviesa las orejetas -3l-, solidarias del conjunto de elew-.
mentos componentes del sje a llevar. En el ejsmplo este con=-
Jjunto comprende un patin'o plancha arquaad; -32-, en cuya -
parte superior se apoyan las pallastas -35- del vehiculo, cu
yo patin se apoya en los cuerpos de friccién -33- solidarios
del ejs =34=, con interposicién del cusrpo -46-, Debe aclararse
que este mecanismo de eslsvacion puede aplicarse al ejs repre-
sentado en sl ejemplo, o a cualquier otro actqalmente conocide
o que surja en el futuro. 7

La polsa =30~ puesds montarse en el larguero -7- del
bastidor ds muy diversas formas. Una que se ha comprobado re-
sulta muy adecuada a sus funcionses, pusde ser la mostrada en

detalle en las figuras 2 y 3, comprendiendo-en este casc una
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grues; plancha -45-, doblada en U, con unas aletas -47- por

las cuales se fija dentro ds la cavidad del larguera =7-, me
diante los tornillos -48-, En el lado exterior de dicha plan
cha -45-, se suelda, o une por cualquier otro medio, otra =

plancha doblada sn U, -49-, dé manera que entre ambas formen
un soporte del ejes -50- de la polea ;30-. En sl ejemplo pue=-
den verss, ademds, dos planchas -40-, soldadas en las plan-

chas -45- y =49« con un orificio coincidents con el de ellaé,
peva ampliar la profundidad y formar unos alojamisntos sufi-

cientes para contener los casquillos o cojinetes de friccidn

-41-, sefaldndose con -42- un pasador o chaveta que fija -

la polea ~30~- al sjs =50-,

Con -43- se sefialan las rusdas montadas en el eje
-34- y con =44~ el eje fijo al bastidor ~7- del vehiculo.

El funcionamiento de los mecanismos descritos, es
el siguiente: partiendo de la posicidn de la figura 1, en la
que el eje de ruedas -34- mantiene a sus ruedas -43- en con-
tacto con 8l suslo, si queremos eslsvar dicho e je pasandoclo a
la posicidn de la figura 4, accionarsmos el pulsador de la
cabina, dando paso al aire a presidn, por el tubo =15- y vil-
vula =l4-, dentro del cilindro -l1-, con lo cual el pistdn =19«
se desplazard y al hacer tope en el anillo -22-, arrastrari
en su avance a la barra -21-, que se deslizard guiada por el

vdstago hueco -20- del pistdn, y por el orificio -18- de la

pieza ~17- unida a la tapa «.2-, siendo favorecido este arras-
tre po£ la contraccidn del muslle -23-, Este muelle =23- ejer=-
ce la importants misidn de mantener siempre tensado al cable

-28-, para svitar efectos perniciocsos al pasar el vehiculo por

un bache, El citado dssplazamisnto axial de la barra -21- a
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"través del cilindro -1-, tira del cable =28=, el cual, sobre

la polea‘-SU- que gira suavemsnte, tira a su vez del conjunto
de elementos unidas al eje =34-, elevdndolo, y con él a las
ruedas -43-, En la figura 1, se representa a trazos discon-
tinuos el ejg -34- elsvado y el extremo del cabls -28-, tam-
bién elevada.

Aungue en la precedents descripcidn hemos dicho que
al accionamiento del pistén -19~ se efectuara inysctando - '
aire en el cilindro -l-, también podria lograrss la misma
finalidad mediante aceite u otro fluido.

S8i el cable -28-, ademds de tener un cabo que tira-
ra desl conjunto de eslementos del eje =34-, tal como se ha re-
presentado en la figura 1, se prolongara con otro cabo, o con
tara con varios mas de ellos, podrian aprovecharse para ele~
var simultdneamente otros sjes del vehiculo.

Finalmente debe hacerss constar que los mecanismos
objeto de la invencidn pueden construirse an variedad de ta-
mafios, formas y materiales, y modificar aquellos detalles cong

tructives qus no alteren lo esencial que se resums en la si-

guiente. !
NOTA REIVINDICATORIA
TR sEREEs R ER
' En la presente Patente de Invencidn se reivindica:
) 1.- Parfeccionamientos en los mecanismos para la elg

vacién de los s jes de ruedas, en los vehiculos ds carga, que
comprenden un par de cilindros neumdticos o hidraulicos de
presién o uno sélo de ellos, caracterizados por la posicidn

horizontal con que tales cilindros se disponen alojados en la

ceef oo
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caviéad de los larqueros del bastidor del vehiculs o entre
ellos, .
2.- Perfeccionamientos en les mecanismos para la
elevacién de los ejes de rusdas en los vehfculos ds carga,
caracterizadaos porque los cilindros de presién situados ho-
rizontalmente, segin la reivindicacidn 1, llsvan axialmente
dispuestas las correspondientes barras que atraviesa al pis=-
tén y las tapas de ambas bases, yendo alojadas, ademds, an
el interior hueco de los véstagos de los pistonss, cuyos =
vastagos les sirven de guia en los movimientos horizontales
a qus dichas barras se ven obligadas, impulsadas por las =
pistones de los correspondientes cilindros, con los cuales
tropiszan los topes solidarios ds las respectiﬁas barras.

3.=- Perfeccionamientos en los mecanismas para la
elevacidn de los ejes de ruedas en los vehiculos de carga, ca
racterizados porque las barras que atraviesan axialmente los
cilindros horizontales, segin la reivindicacidn 2, tienen uno
de sus extremos unido a un muelle espiral, cuyo otro sxtremo
se nalla unido a un punto fijo cualquiera, preferentemente
situado sn elementos solidarios del larquero del bastidor del
vehiculo, cuyo muells actua por contraccidn sobre la varilla,
tirando permanentemente de ella, mientras que el otro extremo
de dicha varilla va unide a un céble o cadena qus, tras apo-
yarse sn la bargantilla de una polea montada prefersntements
en el mismo larguero del bastidor, ss une por su extremo a los
elemeﬁtos integrantes del conjunto del sje de ruedas al que

han dé elevar,

4.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS PARA LA
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ELEVACION DE LOS EJES DE RUEDAS, EN LOS VEHICULOS DE CARGA",
de conformidad en un todo.en lo ssencial y fines industria-
les a lo descrito en la precedente memoria descriptiva y =
graficamente representade en los adjuntos planos para su me-
jor comprensidn,
Esta memoria consta de:NUEVE hojas escritas o me~

canografiadas por una sola cara a doble sspacio.

Madrid, 27 “AY 1975

Por autorizacion de la interssads
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