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&a invención se refiere a los eieteaaaa de nrrunque, 
sistemas da arranque utilisaáos en loe carburadoras para %o 
toree de combustión interna.

So conoce un sistema de arranque para carburadores 
de actor de combustión interna) dd tipo que eoapraade suĉ  
eivamentO) en un conducto de admisión, de corriente abajo a 
corriente arriba) un Órgano da oatrangulación principal ac­
cionado por $1 uaucriO) undot^a de surtidor principal de 
eombostible y un registro excáatrieo solicitado al cierre 
por un elemento tarmastótico y# a la apertura, por la co­
rriente de aire que le rodea y por un áleaento neumático# qg 
tanda previstos unco medios exiliares para regular, w  itm- 
eián de la temperatura del motor) la posición de abertura odC 
Nlaa del órgano de estraoguíaoión principal y, por tanto# la 
aaeeióa mínima da un paso estrangulado de aire y de combaste 
M.e de corrionte arriba a corriente abajo de este árgano de 
eatrangulaoiÓR principal y estando, áiebo elemento neumáti­
co) unido por una canalización a corriente abajo del árgano 
de estrangulación principal) para comuniesr la depresión que 
reina en el mismo al elemento neumático, la posición de abqg 
tura mínima del árgano de estrangulación principal puede es** 
tar determinada por una leva llamada de "ral en ti acelerado")
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como por ejemplo en $1 caso del carburador Aesorito en la 
patente freneeea Í.30P436 del 1? julio 1961*  ̂̂  -

En lúa sistemas da arranque da este tipa# la de- 
preeiAi importante que reina a Rival del sistema As surti- 

5* der principal permite* cuanáo al registro es cerrado por al 
elemento termostátlco* obtener ana mesóla aire-combustible 
Aa riquesa elevada durante al iünoioaamimsto del motor de 
arranque* Es necesario disminuir rápidamente acta riqueza 
desde que al motor está .arrancado para evitar el anegado y 

10, #i calado del motor. Pera elle, es necesaria m e  ciarte abqg 
tara del registro. M e  abertura so obtiene por acción de 
le depresión que reioe corriente ebeje del Órgano de estra^ 
gulación principal sobre el elemento neumático w  eeoieae 
el registro de arranque.

16* Bate sistema de apertura del registro por un elg)
aeato neumático preemte* sia mabargo* algunos inoonvenien- 
tes, dedo gas debe responder a mes oxigenóla* gao* ea osa 
eisrte medida* son eeatradiatoriae * El elemente termostátioo 
que tiende a serrar el registro de arranque ejerce evidente- 

SO, mente na par de cierre tanto más elevado ensato más baja es 
la temperatura det motor en el arranque. $a consecuencia* el 
registro de arranque no espiase a abrirse 'bajo la acción del 
elemento neumático más que cuando la depresión que reina <?& 
rrieate abajo del órgano de estrangulación principal aobr*p& 

2$. sa un valor que es tanto más elevado cuanto más baja es la 
temperatura del motor* puesto que el par antagonista ejerci­
do por el elemento termostátieo es más elevado a baja tempg



ratera,

* Dicho do oirá Bañera, el registre 3a arranque em 
pieza a abriros desde que el régimen del motor ausenta, p& 
ra una velocidad grande (fuerte depresión en la tubería) 
cuando la temperatura de arranque cc muy baja (-38*C apro­
ximadamente) y para una velocidad baja (baja depresión de 
la tubería) osando la temperatura da arranque está próxima 
a 2935 por ejemplo. -

este último caso, el registro de arranque se 
abre demasiado rápido y se corre el riesgo de edar d mo­
tor después del arranque. Si, para evitar sato defecto, se 
prevén unes medies para hacer más lenta la apertura del r& 
gis tro de arranque y obtener un funcionamiento satisfacto­
rio para temperaturas de arranque del orden de 28$S, apasrg. 
een dificultades de arranque a baja temperatura (-209C) pm¡& 
to que el registro de arranque se abre demasiado lentamente 
y se anega el motor#

la invección prevé proporcionar un sistema de 
arranque que responda mejor que les anteriormente conocidos 
a las exigencias de la práctica, .particularmente porque aw&, 
ta los inconvenientes anteriores no utilizando, al mismo 
tiempo, más que medios muy simples,

A este objete,- la invención prepone un sistema de 
arranque dd tipo anteriormente definido en el cual dicha 
canalización, que presenta un paso calibrado, desemboca en



al conducto 4$ admisión, no Bolamente en w  puoto que está 
siempre situado corriente abajo del órgano da estraaĝ la- 
oión principal, cualquiera que aea la teâ eratura del mo­
tor, eiao temblón en por lo maso# na punto que pisa de oo* 
rriente arriba a corriente abajo do -dicho órgano cuando ̂ do­
to pasa de la posición de abertura mínima (que corresponda 
a la teâ aratû  del motor eatiaate) a la posici&í de aber­
tura mínima oorrespoaáiaats a la temperatura más baja (-20*8 
aproximadamente, por ejemplo) para la cual está previato el 
arranque del motor.

Loa puntea da desembocadura en el canduoto de ad­
misión catón paca situados a una y otra parte del canto del 
árgano de estrangulación cuando ésta ocupa la posición do 
abertura máaiaa oorreapondienta al motor callenta. - - - - -

üh la práctica, la canalización puede desembocar 
o bien por una pluralidad de orificios calibrados (dos por 
lo menos) repartidos a lo largo do la pared del conducto da 
admisión, o bien por una hendidura longitudinal estrecha que 
se extiende hacia corriente arriba a partir de un punto que 
permanece situado corriente abajo del árgano de estrangula- 
cidn principal, cualquiera que aea la temperatura del motor.

La invención ee comprenderá mejor con la lectura da 
la descripción que sigue de dispositivos que constituyen unce 
modos particulares de realización dados a titulo de ejemplos 
no limitativos, la descripción se refiere a loa planos que la 
aeompaBaa, aa loa cuales! -.-.--i*....-.***..*,*...***.



- la figura 1 Muestra) en aleada y en seoeián par 
cid segán un plana vertical) un. carburador invertida raalí 
*aá.o ssgáa la isvenoián, estando representados los diferen­
tes árganos en la posioida relativa que ocupan en tiempo 
muy Ario (-*29$$ per ejemplo) anteo del arranque del motor)-*

- la figura 2 es una vista en detalle que muestra 
el mando neaaátice de apertura del registro de arranque del 
carburador de la figura 1, estando representados los árga­
nos en la posiciga relativa que oeupaa cuando el registro 
está parcialmente abierto# habiendo apeando a girar d mo­
tor;

- la figura 3 oa una vista en detalle que muestra 
difermtas posiciones de abertura minian de la mariposa) que 
correspondan a diferentes temperaturas) do la nga elevada 
(en trazo seguido) a la más baja; -------------

- la figura 4, similar a la figura 3, representa 
una variante do raalizaoiáa de la iavaacián) asteado la BMH& 
pesa representada en los miomas posiciones de abertura min̂  
ma*

E1 carburador comprendo) caso se indica en la figu 
ra i# aa el conducto de aámiaián 1) de corriente abajo a co­
rriente arriba (estando esquematizado el sentido de oireula- 
cida del aire por la flecha f), un árgano de estroagulacián 
principal 2 accionado por el uguariO) un sistema de surtidor 
principal do eombustible emulsionado con aire 4 que deseaba-



ce a Rival Re na ventvrt 5 y,, en la entráis Re aire $ del 
conducto# na p̂ istro de arranque excáatrieo 7 contado entre 
un eje 8 solidario de una palanca 12. Bn el soda a# reali% 
ción ilustrado# el árgana de estrsagaleoiÓn principe! 2 es­
tá constituido per vas meripoea montada sobre va eje 3* - **

Come muestra le figura 1+ la pelsRoa 13 está valia 
per va tiraste 19 a vas palanas 16 solidarla do un eje 1$ y 
solidaria de vas palanca 17 provista de va dedo 1% que oo& 
pera eos el extremo libre %  de un Órgano temostático# tal 
como vas sepias! Mmetálioa 9 mostrada parcialmente en la 
figura 1# espiral regulada para que el extremo libre 3̂  se 
desplace en el sentido contrarié a las agujas de un reloj 
ovando la espiral se calienta. <***<****-*<*-*<*,*.*

El eje 18 lleva tsabiáa vas leva 19 llamada de 
"ralenti acelerado" acatada loca sobre el eje 1-9 al cual q& 
tá unida por un árgano temos tático sensible a la teap̂ era% 
ra ambiente. Ba el modo de realización ilustrado# este óx^ 
no termostátioe está constituido por una espiral bimetálica 
20 cuyo extremo inteme está fijado si eje 18 y cuyo extra- 
as externo coopera con un dedo 21 de la leva 19. la leva de 
raían ti acelerado 19 comprende unos escalones t$¡& de apoyo 
de va tomillo de tope 26$ solidario de una palonea 22 móvil 
alrededor de un eje fijo 23. la palanca 22 está# a su vez# 
unida por un tirante 34 a una palanca 29 solidaria de la m& 
ripean 2$ de amera que el apoyo del tomillo 26 determina 
la abertura minias de la mariposa 3.



la espiral bimetálica $ está contenida en ana c& 
ja 37 fijada cobra al cuerpo del carburador y es llevada a 
una temperatura representativa de la del motor por unos ag, 
dios de calefacción clásicos (no repreesntndos)# que pueden 
estar eonctituídon por una circulación do aire que es pasa­
da por la proximidad del tubo de escape del motor o por ana 
eirosAaeióa de agua de enfriamiento del motor# o por unos 
medios eléctricos.

la palanca 12 solidaria del registro de arranque 
7 presenta, por otra parte# una unión unidireccional con un 
V&etago 14. A esto objeto, la palanca 12 presenta un plano 
1% de apoyo del extrame 14g# curvado ea ángulo recto# del 
vastago 14, extreno que a# mantiene a distancia constante 
del eje 8 por una palanca 13 montada loca sobre el eje 8. SI 
segundo extremo de vástago 14 cató acopiado a la membrana 
10 da una cápsula 28. Esta membrana 10 está apretada antro 
dos copelas 2$ y 39# y divide la cápsula 38 en dos compartí 
mea toa 31 y 32. El compartimento 31 está sometido a la pre­
sión qpe reina en la entrada de aire $ y el compartimento 
32 está unido al conducto do admisión 1# corriente abajo de 
la mariposa 2# por una unión 11 constituida por un conducto 
flexible 33 fijado# por una. parto, sobre un extremo 34 do la 
cápsula 25 y, por otra parte# cobre un extremo 3$ de un ca­
nal 3$ que desemboca en el conducto de admisión 1 en 37. la 
unión 11 comprendo un orificio calibrado 38# provisto en <& 
extremo 35.

Además# la cápsula 28 poseo un resorte 39 que se



opeo* ai esfuerzo Rábido a la diferencia 3a lee presiones 
ejercidas zebra la membrana te# y un tomillo 4^ qu$ sirve 
da topa al vóstsgo 14 y que permite regular la abortara del 
registro 7 provocas* por la depresiva que reina corrícata 
abajo 3a la mariposa 2. .*-4,^**.*..**t***** i* #**-«**. <¡* <*

La capéala 58 que asada la apartara parola! del 
glatro de arranque estó anida no solsmsate a an panto dal 
conducto da admisión 1 que wat# siempre sitando corriste 
abajo de la msripoea 5# por atedia del asnal 36, sino- tsm- 
bióa a un punto por lo ateneo del conducto de admisión 1 que 
pasa da corriente abajo a corriente arriba de la mariposa 8 
cuando data pasa de la posición mínima de abertura corres­
pondiente a un motor caliente a la correspondiente a un 
arranque a baja temperatura (-20$C aproximadamente por eje* 
pío). Para ello, unos canales suplementarios calibrados ta­
le* como 41 y 42# en admero de dos en el modo de realización 
ilustrado en las figuras 1 y 3# desembocen en al conducto 
de admisión 1 por unos orificios 41& y 4%& repartidos a lo 
largo de una generatriz de la pared del conducto# corriente 
arriba de la mariposa 2 cuando data está en la posición de 
abertura mínima que corresponde a un motor caliente# -*-****

Se ve en la figura 3 que el canal 41 desemboca en 
el conducto d* admiaidn corriente arriba del canto de la 
mariposa cuando Reta ocupa la posición 2a, correspondiente a 
la abertura mínima de ralentí en caliente# es decir al apoyo 
del tomillo 26 sobre el escalón más bajo de la leva de râ  
lentí acelerado 19# pero se bella corriente abajo de la mai&



posa cuando ásta ocupa loo pooiaioaee 3b y 2o definidas por 
3.08 escelonea 19̂  de la leva de ralenti acelerado que corroo 
sonden a temperaturas del motar Inferioras a un valor detog 
ainado. $a cnanto al canal 42# desemboca corriente arriba 
da la mariposa cuando áeta ocupa las posiciones ̂  y 2¿, pg 
ro corriente abajo de la mariposa cuando ésta está ea la po 
aición 2c. A conaecueaoia de lo cual so obtiene el funciona 
asiento siguiente.

Cuando la temperatura dsl motor os muy baja (-23te 
por ejemplo)# la mariposa 2 ocupa# antes del arranque, la 
posición do abertura mínima designada por en la figura 3. 
Todos los orificios 37, 41a, 42g están situados corriente 
abafo del canto do la mariposa 2. Besde que di motor empieza 
a girar, la depresión gas reina corriente abajo de la mariyo 
sa 2 es trasmitida integramente por el orificio de calibran 
do 38 al compartimento 32 de la cápsula 28. & condición de 
haber escogido cuidadosamente las dimensiones del orificio 
de calibrado 3$ y el tarado del resorte 39# oí movimiento de 
apertura del registro 7# a medida del aumento de la depre­
sión que reina en el conducto de admisión y do la velocidad 
del motor, se efactda con una progreaividaá conveniente y 
asegura el mantenimiento de una mezcla de riqueza apropiada 
durante la fase transitoria que sigue al arranque; - - - -

Si la temperatura del motor ce más elevada, +20&C 
por ejemplo, la mariposa 2 ocupa inmediatamente antea del 
arranque la posición indicada por 3& ea la figura 3. El ori­
ficio 43g está entonces situado corriente arriba del canto de



la mariposa 2, mientras que ios orificios 41g¡ y 37 están ̂  
rrienta abajo. Además, 03 par 4a cierre del registro 4a
arranco 7, ejercido por 3a espiral bimetilica 9# as netw- 
manta más dábil que casado la temperatura da arranque aa 
del ardan da *3030.

Desde que al motor empieza m girsr por ai mismo, 
ana fracción eolamonta da la depresión da la buharía aa traca 
mitida al compartimento 33 y aa ajare# sobra la membrana 10. 
Esta fracción puede car determinada eseogiando cKidadoaamtg, 
te la eeoción da paco del csaál 42. Además, anta depresión 
no se establece an #1 oompsrtiaento 32 mía que prograsiva- 
manta debido a la pressnsis Ael orificio da calibrado 33#
Sa pueda aai obtener un movimiMto de apartara del rsgisWo, 
an función A01 aumento dal rógimmi del motor) tal que la ̂  
queza pemenazca eatisfactoria para eataa condiciona# da 
arranque, ----i*....*..*.

M, por ol contrario) la depresión que reina co­
rriente abajo da la maripoea 2 hubiera aido ejercida total­
mente a inaadiataaeata cobra la membrana 10, el movimiento 
de apertura del registro 7, de la posición de la fig. 1 a la 
de la fig. ?, habría oido demasiado rápido, por lo que apaurg 
ría el riesgo de celado del motor inmediatamente daspuás del 
arranque, a coneecuenoia de un empobrecimiento excesivo da 
la mazóla carburada proporcionada al motor#

Ea al modo da realización iluetrado en loa figuras 
1 y 3 han sido previsto# canales 41 y 42, cuya posición con



respecto al canto 4a la mariposa cambia según la t̂ pevatura. 
poro oote número no ea limitativo. Pueda ser; en particular, 
provisto tea canal suplementario que desemboca corriente arri 
ba da la mariposa cuanto data aetá situada en su posición 
da abertura mínima, cualquicva quo oca la temperatura. Ade­
más. al Húmero áe loe eaaalaa suplementarios ao está limi­
tado a dos o tros, aunque asta número sea suficiente am ̂  
noml. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Rn lugar de utilizar varios canales distintos, c& 
mo en el caso ilustrado en las figuras ! a 3* ce puede hacer 
cMMnicar la conalizaoiúa M con el conducto de admisión 1 
por una hendidura estrecha 43. como se ha ilustrado en la 
figura 4̂  So ve en cata fî wa que la hendidura está talla­
da a partir de un punto que caté siempre situado corriente 
abajo del canto de la mariposa hasta un punto que está oitua 
do corriente arriba del canto de la mariposa que ocupa la 
posición do abertura mínima, la mayor impuesta por la leva 
19, pero esta disposición no ee imperativa. -------

Los inconvenientes do loa sistemas anteriores son 
asi evitados, al precio da modificaciones! extremadamente 
simples, puesto que se limitan de hecho a una adaptación do 
loa medica que ponen en eoauaieaciún la cápsula 28 y el con 
duoto de admisión. --------------------

S.J3,JL*á

Se deelaran de novedad y propiedad para BspaHa, sus



territorios y plaza* 6* soberanía, la* siguiente** - - - -

.̂,̂,.3,..?í.M

Paríeccionamientoo ea lo* sistemas de arranque 
para oarburadores de motor de combustión interna, del tipo 
que emprende suoesivamamts en un omduoto de admisión de 
oorriente abajo a serpiente arriba, un digano de estrangul̂  
oié̂  principsl accionado por el usuario, un sistema de sur­
tidor principal de combustible y un regiMro sreáatrico *o- 
licitado al oiwre por un elemento termostático y, a la ap<sg¡ 
tura, per la corriente de aire que le rodea y por un de­
mento neumático, estando previstos unos asáis* auxiliaros %  
rs regular, en iuneióh de la temperatura del motor, la aber­
tura mínima del árgano de estrangulación principal y estando 
dicho elemento neumático unido por una canalización el con­
ducto de admisión, caracterizados porque dicha canalización, 
provista de un paso calibrado, desemboca no solamente .en un 
punto que está siempre situado corriente abajo del órgano de 
estrangulación principal, cualquiera que sea la temperatura 
del motor, sino también en por lo meaos un punto que pasa de 
corriente arriba a corriente abajo de dicho Órgano cuanto Óg 
te pasa de la posición de abertura mínima correspondiente a 
la temperatura del motor caliente, a la posición de abertura 
mínima correspondiente a la temperatura mós baja pera la cual 
está previcto el arranque del motor* - - - -

2*- Perfeccionamiento* aegda la reivindicación 1, 
caracterizados POPQU* dicha caaaUzaeiÓa desemboca en el opa*



ducto a* admisión en unos puntea ai tundeo a una y otro pag 
te áel árgano de estrangulación principal cuando dota ocupa 
ena peaiei&a de abertura minina correspondiente al motor eâ
liante.

3. - Pcrfeccionsmiaítos scgón la reivindicación t 
Ó 2, caracterizados porque dicha canalización desemboca en 
el conducto de admisión por una pluralidad de orificios c& 
librados repartidos a lo largo de la pared del conducto o 
dd canal de aire.

4. - Perfeccionaaieatoa segón la reivindicación 1 
ó 2. caracterizados porque dicha caaalizaoiáa desemboca en 
el conducto de admisión per medio de una hendidura longitu­
dinal estrechâ  que se extiende hacia corriente arriba a par 
tir de un panto situado corriente abaáo del órgano do estraga 
gulación principal o del órgano de regulación de secciái, 
cualquiera que sea la temperatura del motor. -------

5.  ̂Perfeccionamientos segdn cualquiera de las rqg 
vindicacî bsa 1 a 4. caracterizados porque dicha t<mapwatura 
del motor caliente aa de aproximadamente Sote. - - - - - -

6. - PeríaaoicnamlaatóB cagón cualquier de les roi 
vindicaciones i a 4. ceracterieados porque dichos medios au­
xiliares son también sensibles a la temperatura ambiento. - -

7. - "PEBP3K33I03ANIE8TOS ES 10$ SIPTBEA3 DE ¿8348938
PARA SARBSSA338BS DE ROTOR RS WmSTION INTERNA". - - '----
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9&aa alia canforas no doowibo y voirindioo en lo 
presento aaaopla qno conoto do Quine* hô oo foliado* y a*ô  
nogrofiaioo por uno solo i* ana aovo*, y do cuatro fiaros 
Ô o lo ilustran.
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