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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaña a la  s o l i c i tu d  de r e g i s t r o  de una P aten  
t e  de Invención  por v e in te  años, en España, por "MEJORAS 
INTRODUCIDAS EN LOS EJES ADICIONALES DE SOBRECARGA PARA 
VEHICULOS INDUSTRIALES", a fav o r de D. EUGENIO AJONA UR 
BIOLA, de n a c io n a lid ad  esp añ o la , r e s id e n te  en Pamplona, 
con d o m ic ilio  en la  c a r r e te r a  de Zaragoza, Km. 3.

No n e c e s i ta  s e r  ponderado, por r e s u l t a r  sobra 
damente conocido, e l  auge que en lo s  ú ltim os tiem pos ha 
ad q u irid o  la  u t i l i z a c ió n ,  en v eh ícu lo s  in d u s t r i a l e s ,  de 
e je s  a d ic io n a le s  de sobrecarga  en v i r tu d  de lo s  cu a les  
se puede aumentar la  carga t o t a l  d e l v eh ícu lo  s i n  sobre 
pasa r l a s  c o ta s  de carga por e je  e s ta b le c id a s  por lo s  -  
organismos o f ic ia le s .

Los e je s  de sobrecarga  h a s ta  ahora conocidos 
y u t i l i z a d o s ,  ta n to  de t ip o  o r ie n ta b le  como de t i p o  r í ­
g ido, s i  b ien  perm iten  aumentar la  carga ú t i l  d e l v eh í­
cu lo , ado lecen  d e l grave in con ven ien te  de que no pueden 
d e s a r r o l la r  un tr a b a jo  e fe c tiv o  en te r re n o s  d i f í c i l e s  — 
o re s b a la d iz o s , en prim er lu g a r , porque no pueden mante
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n e r e l  c e n tro  áe gravedad de la  carga a causa de lo s  con 
tm u o s  d e sn iv e le s  o d esig ua ldades d e l te r re n o , y, en se­
gundo lu g a r , porque q u ita n  adherencia  a lo s  e je s  de l a s  
ruedas m o tr ic e s , que son l a s  que t ie n e n  que sa c a r a l  ve­
h íc u lo  d e l h a rro  s in  p a t in a r  en é l .

Pues b ien , la  f in a l id a d  de la  p re sen te  P a ten te  
de Invención  es la  de e v i t a r  todos esos in con ven ien tes — 
m ediante la  c re a c ió n  de un nuevo mecanismo de e je  de sobre 
carga que, además, de s e r  in dep end ien te  de lo s  demás e je s  
m otores d e l v eh ícu lo , perm ite  a sus ruedas desn iv e lac io n es  
tam bién in d ep en d ien tes e n tre  s í .  Por o tra  p a r te , e s te  nue 
vo mecanismo de e je  incluye, lo s  medios n e c e sa rio s  para su 
n e u tr a l iz a c ió n  cuando e l  v eh ícu lo  rueda por te r re n o s  d i f i  
c i l e s  o e scab ro so s, para su e lev ac ió n  autom ática cuando -  
se produce t a l  n e u tra l iz a c ió n  y para d o ta r  a sus ruedas -  
de un mismo c e n tro  in s tá n ta n e o  de ro ta c ió n  que impida e l  
d e s lizam ien to  o derrape  de lo s  neum áticos sobre e l  su e lo .

Las mejora en c u e s tió n  se d e s c r ib irá n  a c o n ti­
nuación con ayuda de lo s  d ib u jo s  de la s  a d ju n ta s  ho jas de 
p lanos en lo s  que se re p re se n ta  un modo de r e a l iz a c ió n  de 
l a  invención  p resen tado  a t í t u l o  de ejemplo y s in  c a rá c te r  
l im i ta t iv o ,  por lo  que sus v a r ia n te s  de c u a lq u ie r  ín d o le , 
m ien tra s  sean meramente a c c id e n ta le s  y no determ inen la  ob 
te n c ió n  de un re s u lta d o  in d u s t r i a l  nuevo y d i s t in to ,  deben 
c o n s id e ra rse  in c lu id a s  d en tro  d e l ám bito de p ro te c c ió n  d i 
manante d e l r e g i s t r o  que se s o l i c i t a .

En la  f ig u ra  1§, se re p re se n ta  una v is ta  en p lan  
ta  d e l mecanismo de e je  a d ic io n a l  de sobrecarga según la  -  
in v en ció n , montado en e l  c h a s is  -p a rc ia lm en te  i lu s t r a d o -  -  
de un v e h íc u lo  in d u s t r i a l .

En la  f ig u ra  2§, se re p re se n ta  una v i s ta  en a lz a



do l a t e r a l  de l mismo mecanismo de e je  a d ic io n a l de sobre
carga i lu s t r a d o  en la  f i g .  1 -.

Según se a p re c ia  en t a le s  f ig u r a s ,  a ambos l a ­
dos de l c h a s is  o b a s t id o r  (1) á e l v eh ícu lo  y por la  par­
t e  p o s te r io r  de l mismo van f i ja d o s ,  m ediante to r n i l l o s ,  
áendos so p o rte s  (2) que, por sus r e s p e c tiv a s  zonas in fe ­
r io r e s ,  s o b re s a lie n te s  por debajo d e l c h a s is  o b a s tid o r  
1, son conjuntam ente a trav e sa d o s  por un e je  (3) cuyos ex 
trem os so b re sa le n  a su  vez de lo s  re s p e c tiv o s  so p o rte s  2 
para lo  ja r s e  en e l  i n t e r i o r  de sendos m anguitos c i l m d r i  
eos y a b ie r to s  p re v is to s  en e l  extremo a n te r io r  de sendos 
cuerpos e x cé n trico s  o b razos o s c ila n te s  (4 ) , que se pro­
longan hac ia  a t r á s  y en s e n tid o p a ra le lo  a l  c h a s is  o bas­
t id o r  y que quedan en d isp o s ic ió n  de g i r a r  a lre d e d o r de 
dicho e je  3*

T ales cuerpos e x cé n trico s  o b razos o s c ila n te s  
4 p resnn tan  en su  p a r te  p o s te r io r  o tro  m anguito c i l m d r i  
co y a b ie r to  en e l  que se a lo ja  la  manga o mangueta (5$ 
po rtado ra  de la  rueda c o rre sp o n d ien te  (6 ) , su sc e p tib le  -  
de b a ja r  y s u b ir  de acuerdo con lo s  d e sn iv e le s  d e l t e r r e  
no y con e l  g iro  de lo s  brazos o s c ila n te s  4 a lred e d o r d e l
e je  3-

E l c h a s is  o b a s tid o r  1 d e l v eh ícu lo  l le v a  ancla  
dos, tam bién en ambos la d o s , unos segundos so p o rte s  (7 ), 
s i tu a d o s  de manera que la  v is e ra  o a la  h o r iz o n ta l  en que 
se prolongan ex te rio rm en te  t a l e s  so p o rte s  7 so brevuele  a 
la  p a r te  p o s te r io r  o co la  de lo s  cuerpos ex cé n trico s  o -  
brazos o s c ila n te s  4, f i já n d o se  a la  cara  in f e r io r  de la  
v is e ra  o a la  h o r iz o n ta l  de d ichos so p o rte s  7, por medio 
de t o r n i l l o s ,  l a  p a r te  su p e r io r  de sendas balonas de a i ­
re  (8) cuyos émbolos van a su vez anclados m ediante t o r -
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n i l l o s  a esa p a r te  p o s te r io r  o co la  de lo s  re sp e c tiv o s  
cuerpos e x c é n tric o s  o b razos o s c ila n te s  4. Dichas balj) 
ñas re c ib e n , desde e l  c a ld e r ín  de s e rv ic io  d e l veh ícu lo  
y a tr a v é s  de un conducto (9 ) , un f lu jo  regu lado  de a i ­
r e  que l e s  perm ite e je r c e r  sobre lo s  cuerpos ex cé n trico s  
o b razos o s c ila n te s  4 y , por ta n to ,  sobre la s  ruedas 6 
una p re s ió n  ig u a l  a l  peso que han de so p o r ta r  esas ru e ­
das s u p le to r ia s  6 cuando e l  v eh ícu lo  c irc u la  a p lena -  
c a rg a .

Además, e l  c h a s is  o -b a s tid o r  1 d e l v eh ícu lo  -  
l le v a  an c lad o s , asimismo en ambos la d o s , unos te rc e ro s  
so p o rte s  (10 ), s i tu a d o s  por d e la n te  y por encima de lo s  
so p o rte s  2, y unos c u a rto s  so p o rte s  (11 ), s itu a d o s  por 
d e trá s  de t a l e s  so p o rte s  2, acoplándose en e s to s  sopor­
te s  11, con p o s ib i l id a d  de g iro , sendos b a lan c in es  (12) 
de b razos d e s ig u a le s . A lo s  so p o rte s  10 van anclad os, -  
por uno de sus extrem os, sendos r e s o r te s  h e l ic o id a le s  -  
(13) cuyo extremo opuesto va anclado  a su vez a l  brazo 
menor de lo s  b a lan c in es  12. Y a l  brazo mayor de e s to s  -  
b a la n c in e s  van an c lad as , por uno de sus extrem os, sendas 
cadenas (14) cuyo extremo opuesto va anclado a su  vez -  
en una o re je ta  (15) que a l  e fe c to  so b re sa le  por la  p a r te  
in f e r io r  d e l m anguito c i l i n d r ic o  y a b ie r to  que, en su  -  
p a r te  p o s te r io r ,  p re sen ta n  ambos cuerpos ex cé n trico s  o 
b razos o s c ila n te s  4.

Por o tra  p a r te ,  lo s  so p o rte s  2, en la  zona en 
la  que son a trav esad o s  por e l  e je  3, l le v a n  incorporados 
sendos c a e q u il lo s  (1 6 ), de caucho o de c u a lq u ie r  o tro  ma 
t e r i a l  e l á s t i c o  adecuado, en ta n to  que e l  a lu d id o  e je  3 
l le v a  montado un tranque  (17) su sc e p tib le  de d e s liz a rs e  
a lo  la rg o  de a q u é l, para in tro d u c ir s e  eh e l  correspon­
d ie n te  so p o rte  2 o s a l i r s e  de é l,m ed ian te  e l  impulso -



que le  proporcionan  dos p is to n e s  neum áticos ( 18). .
E l funcionam iento d e l mecanismo en c u e s tió n  -

es e l  s ig u ie n te :
Suspensión y elevación
Cuando e l  veh ícu lo  d is c u rre  a p len a  carga por 

una c a r r e te r a  o a u to p is ta ,  l e s  ba lon as Ó re c ib e n  e l  co­
rre sp o n d ien te  su m in is tro  de a i r e  procedente  d e l c a ld e n n  
de s e rv ic io  d e l veh ícu lo  y , en consecuencia , e je rc e n  sobre 
lo s  cuerpos e x c é n tric o s  o b razo s  o s c i la n te s  4 y sobre la s  
ruedas 6 l a  p re s ió n  n e c e sa r ia  p a ra  que so p o rten  l a  c a r ­
ga a d ic io n a l co rre sp o n d ien te . Ademas, t a l  p re s ió n  im pi­
de que lo s  r e s o r te s  h e l ic o id a le s  13, que t i r a n  permanen 
temente h a c ia  a r r ib a  de t a l e s  b razos o s c i la n te s  a tra v é s  
de lo s  b a la n c in e s  12 y de l a s  cadenas 14, lo g re n  e le v a r
lo s  y se p a ra r  la s  ruedas d e l su e lo .

Pero cuando e l  v eh ícu lo  d e ja  l a  c a r r e te r a  para  
d i s c u r r i r  por te r re n o s  escab rosos o d e s ig u a le s  y , por tan  
to ,  e l  e je  de sobrecarga  p ie rd e  momentáneamente su u t i l i ­
dad, se c o r ta  e l  su m in is tro  de a i r e  a l a s  ba lon as y , con 
e l l o ,  se n e u t r a l iz a  t a l  e je  de so b recarg a , pasando l a  car 
ga a g r a v i ta r  sobre lo s  e je s  m otores que, a l  r e c ib i r  más 
carga , adqu ieren  más poder de adheren c ia  en sus ruedas -  
y f a c i l i t a n  é l  curso de l v eh ícu lo  po r esos te r re n o s  e sca ­
brosos o d e s ig u a le s .

P or o tra  p a r te ,  a l  c e sa r  l a  p re s ió n  de l a s  Ca­
lo ñas sobre lo s  cuerpos o s c i la n te s  o brazos e x c é n tric o s  
4, lo s  -re so rte s  h e l ic o id a le s  13 ob ligan  a b a sc u la r  a lo s  
ba lanc ines 12 que, actuando como m u ltip lic a d o re s  de e fe c ­
to s  lim ita d o re s  de desp lazam ien tos, t i r a n  de lo s  cuerpos 
o s c ila n te s  o brazos e x c é n tric o s  4 h a c ia  a r r ib a ,  por medio 
de sus re s p e c tiv a s  cadenas 14, h a s ta  iz a r lo s  ju n to  con 

-sus co rre sp o n d ien tes  ruedas 6 , no volv iendo a b a ja r  unos
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y o tra s  m ien tra s  no se  vuelva a in t ro d u c ir  a i r e  en l a s  -  
balonas 8 para c o n tr a r r e s ta r  e l  e fe c to  de tra c c ió n  de lo s  
r e s o r te s  h e l ic o id a le s  13 ? E sto  hace que, cuando e l  veh í­
cu lo  c i r c u le  de v a c io , e l  d is p o s i t iv o  d e l e je  de so b recar 
ga no queda sobre e l  su e lo  como un peso m uerto que ha de 
s e r  a r r a s t r a d o  por e l p rop io  v e h íc u lo , s in o  que permane­
ce constan tem ente e levado , ev itánd ose  con e l lo  lo s  bo tes 
y m o le s tia s  de c nducción y un i n ú t i l  d esgaste  de lo s  -  
neum áticos.

O rien tac ión  en c u rv a s .
Al evo lu c ionar e l  v eh ícu lo  en l a s  curvas lo s  -  

c a s q u il lo s  e lá s t i c o s  18 perm iten  e l  g iro  d e l e je  3, obtje 
n iendose a s i  un mismo c e n tro  in s ta n tá n e o  de ro ta c ió n  de 
l a  ruedas y ev itánd ose  que se produzca e l deslizam ien to  
de lo s  neum áticos sobre e l  su e lo .

Para n e u t r a l iz a r  ese  g iro  d e l e je  3: duran te  -  
l a  marcha a t r á s  d e l v e h íc u lo , ac tú a  e l  tran q u e  17, a cuyo 
e fe c to  y m ediante e l  im pulso que l e  tra n sm ite n  lo s  p is to ­
nes neum áticos 18, se d e s liz a  por e l  p rop io  e je  3 h a s ta  -  
in tro d u c ir s e  en e l  c o rre sp o n d ien te  so p o rte  2, consigu ién ­
dose con e l lo  e l  bloqueo de t a l  e je .

N O T A
D e sc rito  su fic ien tem e n te  e l  ob je to  de la  P resen­

te  P a te n te  de Invencióp sus d ife r e n te s  p a r te s  y su  fu n c io ­
nam iento, se d ec la ra  que lo  que c o n s titu y e  su  e se n c ia lid a d  
y para lo  que se p ide la  co rre sp o n d ien te  p ro te c c ió n  es lo  
que se co n cre ta  en la s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

1 § .-  M ejoras in tro d u c id a s  en lo s  e je s  ad ic io n a ­
le s  de sobrecarga  para v e h íc u lo s  in d u s t r i a l e s ,  d e l t ip o  -  
de lo s  que c o n s titu y e n  un con jun to  to ta lm en te  autónomo e 
in dep end ien te  de lo s  e je s  m otores d e l v eh ícu lo , y cuyas -  
ru e d as , ademas, son s u s c e p tib le s  de d esn iv e lac io n es  tam­
b ién  in d ep en d ien tes  e n tre  s í ,  a cuyo e fe c to  van montadas
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en sendas mangas o manguetas acop ladas a unos cuerpos -  
e x cé n trico s  o brazos o s c i la n te s  conectados a su vez a l  
e je  de sobrecarga propiam ente dicho y a lo s  co rrespo nd ien  
te s  medios neum áticos de su spensión , c a ra c te r iz a d a s  -y  es 
ta  es la  prim era de l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  que se  re iv in d ic a n  
por que lo s  medios para la  e lev ac ió n  au tom ática  d e l conjun 
to  d e l e je  de sobrecarga e s tá n  c o n s t i tu id o s  por dos re s o r ­
te s  h e l ic o id a le s  que, por uno de sus extrem os, van a n c la ­
dos en sendos so p o rte s  a l  e fe c to  p re v is to  en ambos lad o s 
d e l c h a s is  o b a s tid o r , y , por e l  extremo opuesto , en uno 
de lo s  b razos de sendos b a lan c in es  tam bién in co rpo rados, 
con p o s ib i l id a d  de bascu lam ien to , a ambos lad o s d e l cha­
s i s  o b a s t id o r ,  conectándose e l  o tro  brazo  do t a l e s  ba lan  
c in e s , por medio de sendas cadenas, a lo s  re s p e c tiv o s  cuer 
pos e x cé n trico s  o brazos o s c ila n te s  en lo s  que van monta­
das la s  manguetas p o rtad o ra s  de la s  ru e d a s ,d e  t a l  mane­
ra  que, cuando se n e u tr a l iz a n  lo s  medios neum áticos de sus_ 
pensión de esos cuerpos e x c é n tric o s  o b razos o s c i la n te s ,  
lo s  r e s o r te s  h e l ic o id a le s  ob ligan  a b a sc u la r  a lo s  ba lan ­
c in e s  y é s to s , a su  vez, actuando como m u ltip lic a d o re s  de 
e fe c to  y lim ita d o re s  de desp lazam ien to , t i r a n  de lo s  ^ 
cuerpos e x c é n tric o s  o b razos o s c ila n te s  hacia  a r r ib a ,  por 
medio de sus re s p e c tiv a s  cadenas, h a s ta  iz a r lo s  ju n to  con 
sus co rre sp o n d ien tes  ru ed as , no vo lv iendo  a b a ja r  unos -  
y o tra s  m ien tra s  no se  a c t iv e n  nuevamente lo s  medios neu 
m áticos de suspensión para c o n t r a r r e s ta r  e l  e fe c to  de trac_ 
c ión  d e ,lo s  r e s o r te s  h e l ic o id a le s .

2 § .-  M ejoras in tro d u c id a s  en lo s  e je s  a d ic io n a ­
le s  de sobrecarga para v eh ícu lo s  in d u s t r i a l e s ,  según l a  -  
re iv in d ic a c ió n  1§, c a ra c te r iz a d a s , además, por que lo s  so 
p o rte s  p re v is to s  en e l  c h a s is  o b a s tid o r  d e l v eh ícu lo  pa­
ra  e l  m ontaje d e l e je  de sobrecarga  propiam ente dicho l i e



van in co rpo rados sendos c a s q a i l lo s  e lá s t ic o s  que, a l  
p e rm it ir  e l  g iro  d e l e je  mismo duran te  la  evo lución  de l 
v e h íc u lo  en la s  cu rvas , p roporcionan  un mismo c en tro  -  .
in s ta n tá n e o  de ro ta c ió n  de la s  ruadas y e v ita n  que se — 
produzca e l  d eslizam ien to  de sus neum áticos sobre e l  sue 
lo ,  n e u tra liz á n d o se  ese g iro  de l e je ,  duran te  la  marcha 
a t r á s  de l v eh ícu lo , m ediante un tranque  que aquél l le v a  
montano y que, m ediante e l  im pulso que le  tran sm iten  dos 
p is to n e s  neum áticos, es su sc e p tib le  de d e s liz a rs e  por e l  
p rop io  e je  h a s ta  in tro d u c ir s e  en e l  co rresp o n d ien te  so­
p o rte  d e l mismo, consiguiéndose  con e l lo  e l  bloqueo de -  
t a l  e je .

3 ^ .-M ejoras in tro d u c id a s  en lo s  e je s  ad ic io n a ­
le s  de sobrecarga  para v eh ícu lo s  in d u s t r i a l e s .

Todo e l lo  según se  d e sc rib e  y re iv in d ic a  en la  
p re sen to  Memoria, que consta  de ocho ho jas fo lia d a s  y es.¡ 
c r i t a s  a máquina por una so la  de sus c a ra s , y se  rep resen  
ta  en l a s  a d ju n ta s  h o jas  de p lan o s.

M adrid, 24 de Mayo de 1.975
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