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WEORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia é 1a. solicitud de registro de una Paten

te de Invencidn por veinte afios, en Espafia, por "MEJORAS
TNTRODUCIDAS EN LOS EJES ADICIONALES DE SOBRECARGA PARA

VEHICULOS INDUSTRIALES", a favor de D. EUGENIO AJONA TR

BIOLA, de nacionalidad esﬁaﬁola, residente en Pamplona,

con domicilio en la carretera de Zaragoza, Km. 3.

No necesita ser ponderado, por resultar sobra
damente conocido, el auge que en los Ultimos tiempos ha
adquirido la utilizacidn, en vehiculos industriales, de
ejes adicionalcs de sobrecarga en virtud de los cuales
se puede aumentar la carga total del vehiculo sin sobre
pasar las cotas de carga por eje establecidas por los -
organismos oficlales.

’ Los ejes de sobrecarga hasta ahora conocidos -
y utiligados, tanto de tipo orientable como de tipo ri-
gido, si bien permiten aumentar la cafgé 4til del vehi-
culo, adolecen del grave inconveniente de que no pueden

dgesarrollar un trabajo efectivo en terrenos diffciles -

" o reshaladizos, en primer lugar, porque no pueden mante
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ner el centro de gravedad de la carga a causa de los cogr
tinuos desniveles o desigualdades del terreno, y, en se—
gundo lugar, porgus guitan adherencia a los ejes de las
ruedas motriccs, que son las que tienen gue sacar al ve-
hiculo del barro sin patinar en 41.

Pues bien, la Tinalidad de la presente Patenic
de Invencion es la de evitar todos esos inconveni-ntes -
mediante la creacidn de un nuevo mecanismo de eje de sobre
carga que, ademds, de ser indepenciente de los demds ejes
motores del vehiculo, permite a sus ruedas desnivelaciones
tembién indepcndientes entre si. Por otra parte, este nue
Vo mecanismo de eje incluye los medios necesarios para su
neutralizacion cuando el vehiculo rueda por terrenos difi
ciles o escabrosos, para su elevadion automatica cuzndo —
se produce tal neutralizacion v para dotar a sus ruedas -
de un mismo centro instdnteneo de rotacidn que impida el
deslizamiento o derrape de 1o0s neumdticos sobre el suelo.

Las mejora en cuestidn se describirdn s conti-
nuacidn con ayuda de los dibujos de las adjuntas hojas de
planos en 1los que se representa un modo de realizacidn de
la invencion presentado a titulo de ejemplo y sin cardcter
limitativo, por lo que sus viriantes de cualnuier {ndole,
mientras sean meramcnte accidentales y no determinen la ob
tencidn de un resultado industrial nuevo y distinto, deben
considerarse incluidas dentro del émbito Ge proteccidn di
manante del registro que se solicita.

En la figura 12, se representz una vista en plan
ta del mecanismo de eje adicional de sobrecarga segin la -
invencidn, montado en el chasis -parcialmente ilustrado- —
de un vehiculo industrial. '

En la figura 28, se representa una vista en alza
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do lateral del mismo mecanismo de eje adicional de sobrg
carga ilustrado en la fig. 18,

Segin se aprecia en tales flguras, & ambos la-
dos del chasis o bastidor (1) del vehiculo y por la par-
te posterior del mismo van fijados, mediante tornillos,
dendos soportes (2) que, por sus respectivas zonas infe-
riores, sobresalicntes por debajo del chdgis o bastidor
1, son conjuntamente atravesados por un eje (3) cuyos ex
tremos sobresalen a su vez de los respectivos soportes 2
para lojarse en el interior de sendos manguitos cilindri
cos y abiertos previstos en el extremo anterior de sendos
cuerpos excéntricos o brazos oscilantes (4), que se pro-
longen hacia atrés y en sentidoparalelo al chésis o bas-
tidor y que quedan en disposicién de girar alrededor de
dieho eje 3.

Tales cuerpos excéntricos o brazos oscilantes
4 presantan en su parte posterior otro manguito cilindri
co y abierto en el que se aloja la manga O mangueta (5]
portadora de la rueda correspondicnte (6), susceptible -
de bajar y subir de acuerdo con los desniveles dcl terre
no y con el giro de los brazos oscilantes 4 alrededor del
eje 3.

Bl chdsis o bastidor 1 del véhiculo lleva ancla
dos, tambien en ambos lados, unos segundos soportes (7),
situados de manera gue la visera o ala horizontal en que
se prolongan exteriormente tales soportes 7 sobrevuele a
la parte posterior o cola de los cuerpos excémtricos o —
brazos oscilantes 4, fijdndose a la cara inferior de la
visera o ala horizontal de dichos soportes 7, por medio
de tornillos, la parte superior de sendas baionas de ai-

re (8) cuyos émbolos van a su vez anclados mediante tor-
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nillos a esa parte posterior o cola de los respectivos
cuerpos excéntricos o brazos oscilantes 4. Dichas balo
nas reciben, desde el calderin de servicio del vehiculo
v a traves de un conducto (9), un flujo regulado de ai-
re que les permite ejercer sobre 1os cuerpos excéntricos
o brazos oscilantes 4 y, por tanto, sobre las ruedas 6
ua presion igual al peso que han de soportar esas rue—
das supletorias 6 cuando el vehiculo circula a plena -
carga.

Ademds, el chasis o -bastidor 1 del vehiculo -
lleva anclados, asimismo en ambos lados, unos terceros
soportes (10), situados por delante y por encima de los
soportes 2, y unos cuartos soportes (11), situados por
detrds de tales soportes 2, acoplandose en estos sopor-
tes 11, con posibilidad de giro, sendos balancines (12)
de brazos desiguales. A los soportes 10 van anclados, -
por uno de sus extremos, sendos resortes helicoidales -~
(13) cuyo extremo opuesto va anclado @ su vez al brazo
menor de los balancines 12, Y al brazo mayor de estos -
balancines van ancladas, por uno de sus extremos, sendas
cadenas (14) cuyo extremo opuesto va anclado a su vez -
en una orecjeta (15) que al efecto sobresale por la parte
inferior del manguito cilindrico y abierto que, en su =
parte posterior, ﬁresentan ambos cuerpos excéntricos o
brazos oscilantes 4.

Por otra parte, los soportes 2, en la zona en
la que son atravesados por el eje 3, llevan incorporados
sendos casquillos (16), de caucho o de cualguier otro ma
terial eldstico adecuado, en tanto que el aludido eje 3
lleva montado un tranque (17) susceptible de desiizarse
a lo largo de aguél, para introducirse eh el correspon-

. . - 4 . .
diente soporte 2 o salirse de el,mediante el impulso -~
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que le proporcionan dos pistones neumdticos (18). Imms
E]l funcionamiento del mecanlsmo en cuestidn ~
es el gsigulente:

Suspensidn y elevacitdn

Cugndo el vehiculo discurre a plena carga por
una carretera 0 autopista,'las balonas 8 reciben el co-
rrespondiente suministro de aire procedente del calderin
de servicio del vehiculo y, en consecuencia, ejercen sobre
los cuerpos excéntricos o brazos oscilantes 4 y sobre las
ruedas 6 la presidn necesaria para que soporten la car-
ga adicional correspondiente. Ademds, tal presién impi-
de que log resortes helicoidales 13, que tiran permanen
temente hacia srribe de tales brazos oscllantes a través
de los balancines 12 y de las cadenas 14, logren elevar
los vy separar las ruedas del suelo. 7

Pero cuando el vehiculo deja la carretera para 3
discurrir por terrenos escabrosos O desiguales y,'por tan
to, el eje de sobrecarsa pierde momentaneamente su utili-
dad, se corta el suministro de aire a las balonas ¥y, con
ello, se neutraliza tal eje de sobrecarga, pasando la car
ga a gravitar sobre los ejes motores que, al recibir mas '
cargs, adquieren mas poder de adnerencia en sus ruedas -

y facilitan el curso del vehiculo por esos terrenos esca- :
brosos o desiguales.

Por otra parte, al cééaf la presion de las ba-
lonas sobre los cuerpos oscilantes o brazos excéntricos
4, los reportes helicoidales 13 obligan a bascular a 10s
bolancines 12 gue, -actuando como multiplicadores de efec-
tos linitadores de desplazamientos, tiran de los cuerpos
oscilantes o vrazos excéntricos 4 hacig arriba, por medio

de sus respectivas cadenas 14, hasta izarlos junto con =

.sus correspondientes ruedas 6, no volviendo s bajar unos -
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y otras micntras no se vuelva a introducir aire en las -

. wteea Fi

balonas 8 para contrarrestar el efécto de traccion de los
regortes helicoidales 13, Esto hace.quc, cuanéo el vehi-
culo circule de vacio, el dispositivo del eje de sobreéag
ga no queda sobre el suelo como un peso muerto que ha dei
ser arrastrado por el propio vehiculo, sino que permane-
ce constantemente elevado, eviténdose con ello los botes
y molestias de ¢ nduccidn y un inutil desgaste de los -
neumdticos,

N 4
Orientacion en curvas.

Al cvolucionar el veﬁioulo en lags curvas los -
casquillos eldsticos 18 permiten el giro del eje 3, obte
niendose asi un mismo centro instantdneo de rotacidn de
la ruedas y eviténdose que se produzca el deslizamiento
de los neumdticos sobre el suelo.

Para neutralizar ese girc del eje 3, durante -
la marcha atras del vehiculo, actua el trangue 17, a cuyo
efecto y mediante el impulso que le transmiten los pisto-
nes neumdticos 18, se desliza por el propio eje 3 hasta -
introducirse en ¢l correspondiente soporte 2, consigulen-
dose con ello el blegueo de tal eje.

NOTA

Descrito suficientemente el objeto de la Presen-—
te Patente de Invencidp sus difcrentes partes y su funcio-
namiento, se decléra gue lo que constituye su esenéialidad
y para lo que se pide la correspondiente proteccidn es Lo
gue se concreta en las siguientes reivindicacliones:

18,~ Mejoras introducldas en los ejes adiciona-
les de sobrecarga para vehiculos industriales, del tipo -
de los que constituyen un conjunto totalmente autonomo e
independiente de los ejes motores del vehiculo, y cuyas —
ruedas, ademas, son susceptibles de desnivelaciones tam-

bién independientes entre si, a cuyo efecto van montadas

’///’
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en sendas mangas o manguetas acopladas a unos cuerpos -

excintricos o brazos oscilantes conectados a su vez al
eje de sobrecarga propiamente dicho y a los correspondien
tes medios neum’ticos de suspensidn, caracterizadas -y es
ta es la primera de las caracteristicas que se reivindican
por que los medios para la clevacidn auwtomdtica del conjun
to del eje de sobrecarga estdn constitufdos por dos resor-
tes helicoidales que, por uno de sus extremos, van ancla-
dos en sendos soportes al efecto previsto en ambos lados
del chasis o bastidor, y, por el extremo opuesto, en uno
de los brazos de sendos balancines también incorporados,
con posibilidad de basculamiento, a ambos lados del ché-
sig o bastidor, conectdndose el otro brazo dc tales balan
cines, por medio de sendas cadenas, & los respectivos cue§, 
POS excéntricos o brazos oscilantes en los que van monta-
das las manguetas port:doras de las ruedas,de tal mane-
ra que, cusndo se neutraligzan los medios neuméticos de sus - -
pensidn de esos cuerpos excéntricos o brazos oscilantes,
los resortes helicoidales obligan a bascular a los balan-
cines y éstos, a su vez, actuando como multiplicadores de
efecto y limitcdores de desplazamiento, tiran de los ¢
cuerpos excéntricos o brazos oscilantes hacia arriba, por
medio de sus respectivas cadenas, hasta lzarlos junto con
sus correspondientes ruedas, no volviendo a bajar unos -
y otras mientras no se activen nuevamente 1os medios neu
mdticos de suspensidn para contrarrestar el efecto de trag
cibn de.los resortes helicoidales.

28,~ Mejoras introducldas en los ejes adiciona-
los de sobrecarga para vehiculos industriales, segin la -
reivindicécién 18, caracterizadas, ademds, pof que¢ los so
portes previstos en el chasis o bagtidor del vehiculo pa-

re el montaje del eje de sobrecarga propiamente dicho lle

s 4
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van incorporados sendos casquillos eldsticos ,iue, al

permitir el giro del eje mismo durante la evolucidn del
vehiculo en las curvas, pr0porcioﬁan un mismo centro -~
instantaneo de rotacidn de las rucdas y evitan que se ~
produvzeca el deslizami:nto de sus neumdticos sobre cl sue
lo, neutralizéndose ese giro del eje, durante la marcha
atras del vehiculo, mediante un tranque que aquél lleva
montado y que, mcdiante el impulso que le transmiten dos
pistones neumdticos, es susceptible de deslizarse por el
propio eje hasta introducirse en el corraspondiente so-
porte del mismo, consiguiéndose con ello el blogueo de -
tal eje. |

38 .-Mejoras introducidas en los ejes adiciona-
les de sobrecarga para vehiculos industriales.

Todo ello segun se describe y reivindica en la
presents Memoria, qu» consta de ocho hojas foliagdas v egg
critas a méquina por una sola de sus caras, y se represeg

.ta en las adjuntas hojas de planos.

Madrid, 24 de iayo de 1.975
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