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i& presente invención oe refiere a les sistema 
de fljaeién destinados a mantener en una posición deteraL- 
nada regulable los faros de un vehículo automóvil en los 
vaciados corraspcadientes realisados en la carrocería de 
cate Últiao*

has faros de un vehículo automóvil y suy espe­
cialmente loe conjuntos unitarios llamados bloquee ópticos 
compuestos esencialmente do un reflecto*- parabólico y un 
cristal frontal fijado de fonos estanca en la abertura de­
lantera do este último, esté* genéraloente fijados en las 
aberturas correspondientes de la carrocería, o oventualiaen 
te en las entibaciones integradas & esta Última, por media 
clin cada uno de un oiotem de fijación del tipo "tres pm 
tos" que penal tea la regulación al propio tiempo en incli­
nación y en orientación del eje del foro* - -- -- -- -

la su patente francesa anterior 71 33574 depor­
tada el 27 Octubre 1971, la peticionaria ha prepuesto un. 
sistema de fijación para bloque Óptico posado y/o voluaino 
m  que consta de una parte de dos meeaníaaüo de fijación

t

lateral regulables idénticos que están dispuestos simétri­
camente a una y otra porte del faro y que se componen coda
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uno cío una 'pizza de retención eseamteafcle re4ialiasmte co­
nectada m  fojraa mgulabl© a la eorroeerfa y ño usía pioza 
d© topo que» solidaria del faro no matica© en apoya sobre 
dialia pieea de retención por «no© median de rétame eiiiai.¿ 
caá d.©puestos entre la carrocería y el faro para solici­
tar ésto Isacia adelanta y» por otra parte» un dispositivo 
de mondo destinado a la regulación de la inclinación del 
faro alrededor del eje (corrientemente IsoriaornsalS que pa­
ca por los dea mecanismos do fijaci&i citado©. - - - - - -

3Ga el alaterna de f i ¿acida descrito en la citada 
patente» el dispositivo de nacido os idéntico a cada uno do 
¿os SBcanioaos de fijación lateral siendo efectuada una 
vos por todas la regulación de la inclinación del faro al­
rededor del eje que pasa por ©otos áltimea; cada una de loo 
piezas do topo de los meanioaos de fijación lateral (que 
de bocho está constituida sencillamente por una pata ra­
dial fijada al reflector) pivota basculando m  la picea do 
topo con la cual coopera bajo la aeoión d© lo© evadios de 
retomo elásticos, iat boacttlneiáa es suficiente en la ma­
yoría de loo cuaca sobre todo cuajado la regulación de la 
inclinación del faro o© efeetáa una ves por toda©# - - - -

iíin embargo» si ©o proyecta «a dispositivo de 
mando del tipo continua susceptible do modificar m  cual­
quier macuto la inclinación tlel faro alrededor del eje 
horiBoatai do pivotación de lo© dos laoosaiaaa© de fijación 
lateral simétricos» de manera que se tenga en cuenta» por 
ejemplo» la© modificaciones de posición del vehículo, la
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simple basculad¿ía Se las piefcas de tope en las piesaa de 
retención correspondientes no puede dar cestista satisfaz 
cl&i* m  efecto» la posición del aje áe pivoiacióh del fa­
ro no estando saaterialisaáa# es susceptible de modificar* 
se» especialmente en loo casco de faros pesados acatados 
en voladla* de f orea «pe para una regulación determinada 
del dispositivo de mando» la tnsliaaeiófei del faro es posi­
ble qtse no sea la olcaa* —

&a invención se propone mejorar el sistema de %  
10* jaciáa do la patente francesa citada a fin de paliar este

inconveniente de falta de fidelidad» definiendo en fama 
precisa la posición del eje de pivot&eiéa del faro alrede­
dor de lee seeaniefflQe de fijación regulables simétricos* -

Coa este objeto# el sistema de la invención está 
15* csracteriasdo porque la piesa de tope de cada uao do los

Eeoealsíaos de fijación lateral citados está constituida, 
por una corredera que está sujeta a \ma guía abierta fija* 
da a la carrocería (asi cea* a la pian de tope asociada} 
y que está montada a plvetaeiÓa alrededor del eje citado 

20* sobre una pata radial fijada ca el foro de forma que ponz&
te «a desplazamiento angular preciso áe este último airsd& 
dar áe este eje bajo la acción del dispositivo áe asado* **

1 1 montaj© pivoteaba alrededor de un sieso eje# 
preferentemente horiscntal» del faro sobre las piceas áe 

23* tope (correderas) da los &o& mec&aifsraoa de fijaelóta late-
mi «simétricas permites al dispositivo de mando modificar
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cea 2.a preciei&i y la fidelidad recpíeridaOf la inclinación 
del faro sobre «l aje m  cueoUdn» sin tacar, an partlcu»
lar a una codificación da la orientación da oeto faro* ** -

En m a disposicl&i proferente, onda corralera eon& 
5* ta de un alojaoiento secaibleaente de revolución alrededor

del citado eje para recibir & pivotaeiáa al nanos «abre 
una cierta sena un «leaenta pivote fijado en el ««treno de 
la pata correspondiente*

£& invención «e caaprenüorá mejor con la lectura 
10* de la deaorlpoldn (pie sigue y «pie os refiere a loe dibujos

aneaos dadoa únicamente a titulo de ejeqplo y en leo Gua­
icas - - - - - - - - -  ----«•-«.i»---'»'.*.*,.,.»-

- la fie* 1 ce una lleta frontal del oleteen de 
flj&cifc de un faro según la invención» - - - - - - - - -

13* * la fie* 2 es una vista en cocción parcial a
gran escala y om parteo seccionadas según la linea n-ix 
de uno de loe seconisnos de fijación lateral del sistetaa 
de la Pie» f, -

- la Fifí* 3 ee una vista m  moción a gran osea-
20» la ccn montaje del pivote y de la corredera asociada del

mecanienso de fijación de la Fifí* a# - - -  --  - -  - -  - -

* la Fifí* 4 es una vista en sección según la lí­
nea xv-iv de loa doe eletaentos de la Fig* 3# - - - - - - -

/
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- la Fig. 5 est una perspectiva caballera a gran 
escala del pivote y del alojamiento (representado bajo fqg. 
fia soleteada) previsto para este áltitao en la comidera y,

- la F ig ,  6 es ma vista esquemática m  perspec-
5* tiva caballera de los principales elearatos antea del mon­

taje de uno de los aaennie&ios de fijación lateral del sio- 
tosa de la invención,

íü las Figo. 1 y 2* la referencia 10 designa un 
faro» o mejor el conjunto unitario a menudo llamado bloque 

io. Óptico, que está destinado a ser fijado de forra apropiada
regulable en ua vaciado conveniente 12 (ver Plg. 2) practi 
cedo m  la carrocería 14 del vehículo (no representado).
3S forra clásica* ol bloque Óptico 10 se cceapono de ra re­
flector parabólico metálico 16 y de m  cristal frontal 18 

15* fijado ra forra estanca sobre el reborde delantero £0 de
este tfitiso, -

IX slstera de fijación representado especialmen­
te ra la Pie* 1 es del tipo «tres puntos4*. Más precisamen­
te, consta de dos aecaaiaaoa de fijación lateral o reguia- 

20. bles idénticos 22a y 22b que están dispuestos oiaátrican^
te a una y otra parto del faro* preferentemente y e©neifcl£ 
orate a nivel del eje Óptico % de áote (ver Fig* 1} y, un 
dispositivo do mando 24 dispuesto preferratearate m  la 
vertical del eje X para modificar la inclinación del faro 

25* 10 alrededor del eje, designado por X, graeralmmte hori-
Bontal que pasa por los dos meoraiemos do fijación lateral
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22a ; 22b*

7 El dispositivo de meado 24 o# do m  tipo cual-
(piltra conocido y conveniente* Buede estar constituido bíj& 
píamente» cano representa Xa Hg* 1, de un tomillo 26 que 

5* está ataniiUado en una pata radial 28 fijada &t recaptar
16 y que está mantenida en rotación en ni extremo tronero 
por cualquier medio «onecido apropiado, en la carrocería 
14* £1 dispositivo 24 podía ser «alteado en forma distin­
ta* £n particular «te podría considerar un dispositivo de 

10* asado «temático que funcionara de forma continua y apta
para modificar la poaleife «guiar del faro 10 alrededor 
del eje horieootol t% es decir la inclicacláa óptica X del 
foro en función de lee aodificaoionee de posición dsl ve­
hículo» por ejemplo* -

15* Cada uno de los meconismo» de fijación lateral
22a y 22b es generalmente del tipo descrito jr representado 
en la patente francesa citada 71 38574» al «mal se hará r& 
farmacia, para ciertos detalles de ccnsbraooidn que no son 
objeto de una descripción particular» en lo que sigue» üa» 

20* da meoenieao de fijación 22 consta esencialmente» si se
considera en particular las Fige* 2 y 6» de una picea de 
retención 30 que está unida en fama a la carrocería 14 
por una unida fileteada 38» y una viesa de tope 34 que es 
solidaria dsl faro 10 y que se mantiene en apoyo sobre la 

25* pieaa da retención 30 por un medio de retomo elástico tal
como un resorte en aguja 36 dispuesto entre la carrocería 
14 y el faro ta# - ••-**.••••«.•**.*.«.••**•••1^

POOR
QUALITY



la s&eaa de relencisfo 30, cono m ha «escrita en 
la patenta francesa smterlar, se eggpsne de m& parte de 
base 38 en la cual ao acasta a rotación liba» un. tomillo 
4G que coopera con una tuerca 42 sostenida por cualquier 
ofidio conveniente «a la carrocería 14 para realizar el en» 
lace fileteado 32 aeneioíiaáo aaterioxwteft al aeaoa una 
parte relativamente elástica m  fama, de dedo 44 cuyo ese» 
treno delantero Ubre 45 define para la pieza de tope 34 

un gancho de reíienciéa 46 escaaotoable radiaXtaente hacia 
el exterior y una parte nervada de guiado 48 que coopera 
en deslizamiento con la parte del fondo rasurado 50 de una 
guía abierta m  fama de 0 52 fijada a la carrocería í4 p& 
ra extenderse eeaeibleaente en toma paralela al eje épti» 
ce X del faro 10* coa la rotación, con la ayuda de m  ttte& 
sillo conveniente, del tomillo 40* la pieza de retención 
3d se desplaza a lo largo de la guía 52 sensiblemente ea 
la dirección del eje óptico x del faro it?. «.■»»»•»--■*

ñogáa la invaaai&i la pieza de tepe 34 que coop£ 
ra coa el ¡sancho de retención escasoteable raáialacnto 46 
de la pieza 30, se compone de una corredera m  forma de 
O 54 que está por una parte sujeta por sus dos alas latera 
lea «afrentadas 56 a la vez a Xa»- partes de lado 58 y a la 
parte de fondo 50 de la &iía 52 $ que está acatada por 
otro lado a pivotacídn alrededor del eje Y, como se ha ex» 
pilcado anteriormente, sobre una pata radial metálica ó<* 
convenientemente fijada, por soldadura per ejemplo, di re» 
fleolor 16 del faro to*
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El enlace pivotante resalando entra la pata 60 y 
la corredera 54 multa de la cooperación de un. elemento 
pivote generalmente do revolución 62 fijado en el extremo 
de la pata 60 con ua alojaaionto en fons» ooxrospondiente 
64 practicado «a la parte central da la corredera 54* So* 
efa vea disposición particular» *1 pivote £2 está rasileg- 
do an antoría plástica susceptible de vea cierta deforma­
ción elástica <pts coñete de una parte cilindrica 66 (ver 
en particular las Figs* 3 & 5} y dos olas opuestas £3 pro» 
vistos ceda una de un saliente de fon» generalmente esfá» 
sedea 70* ü  alejamiento 64 de la corredera realizado tea* 
bi& en materia plástica elástica» osaste de doa vaciados 
enfrontados de toma generalmente esférica 72 destinados a 
cooperar con loe sallantes ?o da! pivoto £2» dos euperfi» 
ciea do entrada cilindricas 74 destinadas a cooperar con 
las alas 60 de éste» y dos superficies de detección señal** 
bieoente pisaos 76 que se distancian una de otra en un va* 
lor cerceno aü del diámetro da la parte cll&tdrloa 66 de 
pivote 62 y gue definen con los alas 63 y salientes ?0 de 
este áltlao las doe posiciones angulares extreme de pivote 
oido alrededor del eje X (ver Fig* 5} del pivote 62 can r& 

loción a la corredera 30*54* *•*.#*•*.<•*•*.•.•*»»■**-*.

la fijación del pivote 62 en el extremo de la p¿ 
te radial correspondiente 6o puede realiearee por cualquier 

25* sodio ccnoolfloj as puedo» cooo está representado, conferir
a dicha pata Cü una femó gmrainente «n canelón cao el 
fin de introducirlo a presión en un vaciado cilindrico co»
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rrcependtente 78 practicado m  el elemento pivote 62 para* 
lelamente al ©je

ciertamente, es pealóle ecetfcrir al elemento pi­
vote 62 (y por consiguiente al vaciado 64) «na forma más 
sencilla tal coso la forma en aceituna representada en la 
fig. 8* interesa simplemente asegurar una pivotaeida. de la 
pata 80 con relación a la cemdem 24 segáa un oje bien 
determinado, el eje Y? es ventajoso ademáis asociar en tras 
loción según cate eje Y, Xa pata 60 a la corredera 24 de 
forma que m  evite un desplazamiento axial relativo de es­
ta última* Se podría evidentemente eon este fin considerar 
un medio de bloqueo tal cono una clavija o una arandela do 
retención del tipo "cirelipg" previendo para el pivote una 
foros, eatorasoate cilindrica de eje Y» Bs preferente evi­
dentemente realizar m  menos une de les elementen (pivote 
62 o corredera 54) de una satería, elásticamente dofomable 
y dotar al pivote al menos de un saliente radial apto pura 
mantenerle axialnente en su vaciado 64 {después de su hun­
dimiento a presida)»

£1 montaje en pivetaeida alrededor del eje Y de 
dos correderas susceptibles de ser introducidas y manteni­
das en lao guían 52 por “cüpeagu* (gracias a las poeibiii 
dados de escamoteo en dirección radial de los ípneiioa de 
retención 46) asegura a loa múmimm do fijación lateral 
22 un escalente coateairaianío del faro to y permite no ota 
tente hacer pivotar seto Último alrededor del eje Y con to 
da la prteisiÚa necesaria sin exigir un par importante a¿
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dispositivo de «ando 24* -

Peed» luego» Xa, iaveacián m  qoed* limitada a la 
fonai d« mlisaeidn descrita y representada y numerosas 
aodificasiaae* entran m «X cuadro de Xa presente solici­
tud coacerniendo especialmente la estructura del dlspositi, 
vo de «ende 24» Xa reaUsacián particular de la piesa de 
reteneidn 30 y ou fon» de regulación. y/o de guiado o» la 
carrocería» la forma y el ndoero de loe aedion de retomo 
30, la forma del pivote 02 y la del vaciado C4* <**»«»"» «•

a-»jL.« ¿ L ~ ~ A

Se declaran de novedad y propiedad para sapada, 
sus territorios y plauso de soberanía, la» siguientes* - -

U U L X J Ü U L A A  A fi JLftJlá. A

1#~ Perfoeoioaanicntoe en ios síotonae de fija-
oida de un foro en el vaciado oorrespondimte de la carro»
sería de un vehículo, del tipo *trs» ponto»*, que cañeta
por un lado de dos mecanismos de fijación regulables«
(22a, 22b) dispuestos airad tricémoste a una y otra parte 
del faro y compuestos cada uno de una pleca de retención 
(30, 40) escaaotoable radialraeate unida en forma regulable 
a la carrocería de una pleca de tope (34) que» solidaria 
del faro, m  mantiene m  apoyo sobre dicha piesa de reten» 
oída por unos «odio» de retomo elásticos (30) dispuestos 
entre la carrocería y el faro para solicitar éste hacia %
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lanío y per aíra parte m  dispositivo de ciando {24} S esíi* 

naáo a la regulaoi&x de Xa iaolíaaeiáa del faro alrededor 
¿el eje (?) cps posa por loe dos mcsde&os de &¿3d&t el 
tafo»# carauTíorissaáloe, parque cada pieza de tope 04* está 
<MB»tttKite por asa corredera (54) sujeta a una &u£a adü£ 
fca C§2) fijada a 3a carrocería y contada a pivo-saei&s aXrg 
dedsr del ©je citado (I) sobra yaa pata radial (6¡;>) fijada 
al Seseo de foasaa <juq peralto m  áa%lagaísiaato oa&ilar ps$ 
eiao d© esto álíiiaa bajo la aeei&a del dispositivo de laa»** 
do*

ÍU- ̂ feoelcsmieatoa ac$Sa la reivindicmiüú,
1» eoractezlaadoa por̂ ae cada eam&ers presenta un aioja*- 
sienío sensiblemente de rgvolud&i (64) alrededor dsl eje 
citado (Y) para recibir a pivctaciáa sil asaos sn una cioiv 
t& zona ua eleaentc pivote 62 fijado al extrajo d@ la pata 
(60) 0«S?J?ê)ÍSaai€8ltí!!*

3** Parfecd<®sdeatoe segífo la reivin&icaeidb 
2* caracterisadoo porgue cada desúsate pivote (62) consta 
d® dos alas eizsátrioas (60) aptas para definir tm  m e,s %  
pérfidos de detención eomfflpeadisates (76) practicadas 
en el desdentó aaoeiaáo (64) dos posiciones asgulsreá 
extreme de pivoíadd» alrededor del eje citado del faro 
eco relacXáh a Xas correderas. -

4*« ferfeeoioamtentos segda una de las reiviad̂
t

eacisnas 2 6 3* cauterizados pcr<ps el ©Xerasnío pivote 
(62) y/o la corredora (54) está roaliossda en materia pide»
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tica capas de vm cierta deforoaci&i elástica y porque el 
eXesteato pivote (£2) consta al menos do ua oaliento de fa£ 
na generalmente esférica (?o) que oatd destinado a coope­
rar con un vaciado Q<mnepw&ím%* (72) previsto en ei «áj| 
¿amiente respectivo (64) para naatoner axicOaente ei ole» 
meato pivote o» «ate dittiao* *.*►«*«.»

5 .-  •®8F8»tO«!ESI3O0 £B W» SÍ8SS3TAS US PSJA- 

CIO» £2 t® 7AB9 Bíf 331. VACIA» Cí̂ WKirsíESTS ;3B rA C4BRO- 
CESXA 02 a» VEHÍCOW*»*

fado «Uo conforme a» describe y reivindica en 
la presente «woria (pe cenata de trece hojas» foliadas y 
oeoenograiladas por una sola d« «os caras* y de dea lámina» 
de diteros que la ilustran» »

MADRID, 2 3 MAYO 1975
MamismSL
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