
■PATENTE DE INTENCION
F 2102.

o/líe-Mimia,emm¿a zJJeácú^itlv-a

áo4t e:

PERFECCIONAMIENTOS EN ACCIONADORES DE FRENOS DE
VEHICULOS..-

¿>¡/oáci¿an¿e: GIRLING- LIMITED, entidad inglesa, residente en 
Kings Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra.

La presente invención se refiere a un accionador 
del freno de un vehículo que incorpora un dispositivo de ac­
cionamiento del tipo de ouña.

Se conocen aocionadores de la clase que compren- 
5. den una eaja provista de un dispositivo de accionamiento del
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tipo de cufia que comprende un elemento de cufia para desplazar 
por lo menos un elemento de friaoión del freno hacia el punto

i
de acoplamiento con un rotor del fheno, elementos seguidores en 
la caja desplazables en respuesta al movimiento de dicho ele­

mento de cuña y que presentan superficies inclinadas dispues­
tas una a cada lado de dicho elemento de cufia, por lo menos un 
rodillo interpuesto entre cada superfioie indinada y la super­
ficie en cooperación del elemento de cufia, y una junta en la 

que están retenidos los rodillos.
En los aocionadores de esta clase, el movimiento 

angular de la jaula para acomodar el movimiento del rodillo du­

rante el funcionamiento es difícil de conseguir al menos que la 
jaula y los rodillos se monten por separado de la cufia como oon 

junto de jaula independiente. Ha surgido el problema de que 
durante trabajos de mantenimiento o manejo en almacenamiento 
de dichos oonjuntos aocionadores, el Conjunto de jaula puede 
separarse del elemento de cufia y, con las superficies inclina­

das de los elementos seguidores en su separación máxima, el 
conjunto de jaula puede quedar desplazado más allá del recorri­
do de funcionamiento máximo, oon lo que los rodillos dejan de 
estar en el espaoio de separación entre los elementos seguido­
res. La ulterior recuperación del conjunto de. jaula puede ser 
difíoil sin desarmar el conjunto aooionador.

Una solución conocida oonsiste en montar la jaula 

sobre la barra de accionamiento y someter a acción de resorte 
a la barra y al conjunto de jaulas en un tope en la caja. No 
obstante, esto exige un mayor número de componentes.
* Según el inventó, en un aooionador de freno de
vehículo de la clase expuesta, la jaula y los rodillos consti­
tuyen un conjuntó de jaula independiente, construido de tal mo-
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do que su recorrido en la dirección de movimiento de elemento 
de cuña queda limitado por acoplamiento de una pieza del con­

junto de jaula por lo menos con uno de los elementos seguido­
res, estando limitado el recorrido de dicho elemento seguidor 
hacia fuera de la caja por un dispositivo de tope apropiado.

El recorrido del conjunto de jaula se limita prefe­
riblemente por acoplamiento entre la jaula y dicho primer ele­
mento seguidor.

Al menos uno de los elamentos seguidores está pro­
visto preferiblemente de un canal transversal donde se guía la 
jaula, y la jaula está provista de una parte saliente de mayor 
anchura que la del canal para limitar su recorrido.

. La jaula se troquela convenientemente de una sola cha 
pa de metal dotándola de una cabeza agrandada oon una abertura 
central para el elemento de cu&a y dos patas oolgantes parale­

las entre las ouales se monta los rodillos en aberturas apro­
piadas.

En la memoria descriptiva oompleta de nuestra solici­
tud de patente Británica n« 56.475/72 se describe y reivindioa 
un dispositivo de accionamiento de ouíSa de la olaee expuesta, 
que se caracteriza porque la jaula está provista en ambos lados 
del elemento de euHa de aberturas para recibir los ejes de los 

rodillos de contorno diferente.
Es importante que en dicha jaula y conjunto de rodi­

llos asimétricos se ensamblen en la oaja del aooionador del mo­
do correcto.

Según otro aspeeto del invento, ouando la jaula y el 
conjunto de rodillos son asimátrioos dioho conjunto está pro­
visto de medios de tope que forman obstáoulo oon una parte de 

un elemento seguidor ouando dicho oonjunto se desorientan 180°
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y se ofrece a dicho elemento seguidor.

Cuando uno de dichos elementos seguidores está pro­
visto de una ranura transversal para guiar a conjunto de jaula 

y rodillos dicho oonjunto puede estar provisto convenientemente 
de un saliente que evita que el conjunto de jaula y rodillos pe 
netre plenamente en la ranura ouando el oonjunto de jaula y ro­
dillos se desorientan 180°.

El invento tiene aplicación tanto a oonjuntos aeoio 
nadores donde el elemento de cuña se empuja hacia el interior ¡ 
para poner en funcionamiento el freno oomo a aquellos que se ca­
racterizan porque se tira hacia afuera del elemento de cufia.

Un aooionador según el invento se describe a conti­
nuación tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los que, 
la figura 1 es una vista en seoción del aooionador con los ele­
mentos seguidores ilustrados en su separación máxima y oon la 
jaula desunida del elemento de eufia y en su posioión de máximo 
recorrido determinado por acoplamiento de la cabeza agrandada 
de la jaula oon el elemento seguidor de la izquierda.

La figura 2 es una vista tomada a lo largo de la 
línea de corte 2-2 de la figura 1 oon las piezas en la misma 
posición; y

La figura 3 es una vista en perspectiva que ilus­
tra la cooperación entre la jaula y los rodillos oon uno de los 
elementos seguidores, ilustrándose la jaula en su posioión de 
máximo recorrido eon su cabeza agrandada en contacto oon dicho 
elemento seguidor.

El aooionador comprende una caja 1 que tiene áni-/
mas longitudinales alineadas 2 donde trabajan elementos segui­
dores respectivos que comprenden topes de empuje 3 y 4, y un áni. 
ma transversal 5 para una barra de aoeionador 6 oon un elemento
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de cufia 7 en sn extremo interior.
Una jaula 8 Uav. un par d. rodillos y -atado, 

en aberturas triangulares o piriformes 10, tu. son .1 obj.to 
a. nuestra solicitud de patente Británica pendiente numaro

56.475/78.
La jaula 8 s. troquela de una sola chapa con un 

cabeza fungiforme 11 provista de una abertura central 1» P «
S1 elemento de cuBa 7 , un par de patas paralela, colgantes »■ 

II extremo interior del top. de empuje 18 se forma 

con una ranura transversal U  de anchura suficiente para admi­

tir Ihs patas 18'de la Jaula con holgura pero no 
te ancha para tu. penetre le ranura la cabeza agrandada il» la 
.base d. la,r.nura 14 I el extremo interior.del tope de empuje 
4 se forman con caras 15 inclinadas complementar lamen . a 
caras del elemento de ocha -7 y, en la prdotioa, cada, rodillo .... 

se pone en contacto con la cara 15 de su tope de empuje adya­
cente y la cara inclinada adyacente del elemento de cuna 7. B1 

extremo interior de la ranura 14 se forma-también con doe c 
nales paralelo, separado, 18 para recibir piezas saliente.

de la jaula.
pena ,rtt M  la Introducción del conjunto de jaula 

y rodillo, en .1 canal 14 cuando dicho conjunto se desorienta 
180», la jaula ..ti provista de un par de orejeta, saliente.

\

20 • , *z «r
La separación máxima de los tope, de empuje T 

4 están determinado, por lo. extremo, de lo, rebajo. 18 en lo. 

lados d. lo. tope, de empuje en contacto con passdore,

jos en la eaja.
Durante el almacenamiento, puede ser que se manej 

nal .1 conjunto de modo ,u. los top.. de empuje Puedan adopta,



- 6 -

5.

10.

15.

80.

25.

sus posiciones de separación máxima mientras el elemento de cu- 
fía 7 só encuentra en posición totalmente replegada, según se 
ilustra en la figura 1. La jaula puede quedar séparada entonces 
del elemento de cufía 7, según se ilustra, pero no puede despla­
zarse a lo largo del ánima transversal- en la dirección normal 

de accionamiento del freno por lo que los rodillos no quedan 
desplazados entre los topes de empuje por oontaoto de la cabeza 
11 con uno de los topes de empuje. Este punto se ilustra con ma 
yor claridad en la figura 3.

Aún cuando los topes de empuje y el elemento de oufía 
retrocedan totalmente, la jaula no puede quedar desplazada de 
su posición de funcionamiento normal, con lo que se facilita el 

reenaamble rápido del conjunto después de reemplazar un compo­
nente del mismo, oorno puede ser la cufía o la junta de la barra.

De este modo la cufía y la jaula se mantienen siempre 

en alineación permanente.
Con este invento es innecesario emplear medios de to 

pe por separado para la jaula con lo que se reduoe al mínimo el 
número de piezas necesarias en el oonjunto.

Se comprenderá que puede ser apropiada eualquier for 
ma de tope en la jaula para evitar el reoorrido excesivo. Por 
ejemplo, la jaula podría estar provista de salientes en el sen­
tido longitudinal de dicha ánima pasante para llegar más allá, 
en dicha dirección, que la separación máxima de las superficies 

inclinadas 15.
El tope en la jaula que evita el reoorrido excesivo

puede utilizarse también durante el funcionamiento normal para/
colooar la base de la jaula mientras tiene lugar el movimiento

30.
basculante de loe rodillos y la parte superior de la jaula en 
la forma descrita en la memoria descriptiva completa de la so-
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licitud de patente pendiente n® 51.735/72.
Aunque se ha ilustrado en la jaula el tope 

que limita el recorrido del conjunto de jaula, se comprenderá 
que las partes reducidas de un rodillo podrían prolongarse en 
el sentido axial del rodillo para formar un tope que se pusiera 
en oontacto con otro tope apropiado en uno de los elementos se­

guidores.
Otra solución al problema de un montaje oorrec 

to de conjunto de jaula en la oaja del aooionador se describe 
en la memoria descriptiva completa de la solicitud de patente 
Británica pendiente n® 26.852/74 donde una abertura en la caja 
se configura para recibir el conjunto de jaula solamente ouan- 

do está correctamente orientado.
N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del in 

vento, asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe 
hacerse oonstar que las disposiciones anteriormente indioadas 
son susceptibles de modificaciones de detalle en ouanto no al­
teren su principio fundamental. También se hace oonstar que el 
invento corresponde a una solicitud de Patente presentada en 
Inglaterra con fecha y número siguientes: 24 de mayo de 1974, 

n® 23223/74; acogiéndose por lo tanto a los beneficios que con 
ceden los Convenios Internacionales en vigor. Siendo lo que 
constituye la esenola del referido invento y por lo que se so­
licita Patente de Invención por 20 años en España sobre: Per­
feccionamientos en aceionadores de frenos de vehículos; carac­

terizándose por lo siguiente:
1.- Perfeccionamientos en aooionadorea de 

frenos de vehículos del tipo que
oaraeterizado8 porque la jaula y los rodillos constituyen un
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conjunto de jaula independiente construido de tal forma que su 

reoorrido en la direooión de movimiento del elemento de euBa 
queda limitado por contacto de una parte del oonjunto de jaula 

por lo menos con uno de los elementos seguidores, estando limi­
tado el recorrido del elemento seguidor hacia fuera de la- caja 
por un dispositivo de tope apropiado.

8*~ Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque el reoorrido del conjunto de jaula está 
limitado por un acoplamiento entre la jaula y dicho elemento se 
guidor.

3.- Perfeccionamientos según la reivindicación 2, 

caracterizados porque el elemento seguidor se forma cdn un oanal 
en el que se gula la jaula, formándose la jaula con una parte 
saliente de mayor anchura que la del canal para limitar su re­
oorrido.

4.- Perfeccionamientos según la reivindicación 3, 
caracterizados porque la parte saliente de.la jaula se forma por 
una cabeza agrandada provista de una abertura central para reci 

bir al elemento de cuEa, estando la jaula provista de dos patas 
paralelas que euelgan de la cabeza y entre las cuales se mon­

tan loS rodillos.
5. - Perfeccionamientos según oualquiera de las rei­

vindicaciones anteriores, oaraoterizados porque se utilizan me­
dios de tope para limitar el reoorrido hacia fuera de ambos ele 
mentos seguidores.

6. - Perfeccionamientos según oualquiera de las rei­
vindicaciones anteriores, caracterizados porque el elemento de

(
cufia se monta en una barra de accionamiento, y el dispositivo 
tiene las características necesarias para que los elementos se­
guidores se vean obligados haoia fuera de la caja cuando la ba-
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rra se desplaza hacia dentro.
7.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones ante­

riores, caracterizados, porque el conjunto de jaula y rodillos es 
asimétrico respecto a su dirección de avanoe, estando provistos 
el conjunto de jaula y rodillos y por lo menos uno de los elemm 
tos seguidores de medios de tope correspondiente para evitar el 
ensamble del conjunto de jaula en la oaja cuando el conjunto de 
jaula está desorientado oon respecto a la oaja 180° respecto a 
su dirección de recorrido.

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 7, y 
las reivindicaciones 3 ó 4, caracterizados porque el disposi­
tivo de tope en el conjunto de jaula comprende un saliente en 
la jaula que evita la introducción de la jaula en el oanal eni i
dicho elemento seguidor.

9. - Perfeccionamientos en aooionadores de frenos de 
vehículos; tal y oomo queda descrito sustanoialmente en la pre­
sente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a máquina 
por una sola cera.

Madrid,
CIHLINC LIMITED
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G-IHLIH& LIMITED,

FIG.2.
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