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M  invención tiene por objeta anea perfecciona­
mientos aportados a lea áecoleradorea hidráulicos deotinâ 
dea a Granar lea extremos de árboles motores (cigOeSales 

3* a otros), particularmente para vehículos, en loa cuales
el rotor comprende una carcasa somitÓrioa alveolada monta 
da sobre un extremo ligado sa rotaciáo al extremo del ár­
bol a frenar, carcasa apropiada para pasar aadalaeat* 
frente a otra carcasa aemitárica alveolada que forma par­

te, te de un estator que envuelve este rotor, siendo el liqui
do de trabajo introducido en dicha carcasa del rotor a 
través del fondo de ésta a partir de una cámara de admi­
sión centrad situada en la proximidad del eje de esta cag 
casa y siendo evacuado de esta di tima, a nivel de su bor- 

13. de de m ay o r diámetro, a una cámara periférica, adicionda-
dcee dichos perfeocicnsmicntos a loa ya apwtados a dichos 
deceleradores por la patente principal. -

En la patente principal, se ha propuesto, al 
mismo tiempo que dar a unas senas enfrentadas de la oara 

3Q. exterior de la carcasa del rotor y de la cara interior
del estator unaa formas tales qpo constituyan un laberin­
to anular con un pase estrangulado, dar al diéaetro medio 
de la sena estrangulada de este laberinto un valor tal



que las presiones hidráulicas ejercidas axialaente per $1 
líquido da trabajo cobra las dos caras de la carcasa dal 
rotor so equilibren# catando al contacto astro las plazas 
as rotación relativa dal decelerada exclusivamente limi* 
teda al contacto deslizante entra ana ê orficie ansiar 
rígida solidarla da ana da aataa piezas y una guarnición 
da aatanqueidad ansiar soportada por la otra pisca* * - *

Cono sa ha descrito en la patento principal# el 
equilibrio axial que resulta de una construcción de este 
tipo peralte aupriair el rodamiento de tope anteriormente 
previsto para soportar al estreno# y por consiguiente re*
dUOir "Msnatae*pM imufptt la 1̂. d¿
oelerador.

Esta ventaja es importante y a sacudo capital.-

Pero la oonstrucclA* imaginada supone unas regg 
laciones rigurosas* conviene por tanto proceder a las ai& 
mas en fábrica o en el taller y no dejar a los usuario# 
no especializado* la posibilidad de desmontar por si ala­
mos el deealerador* -

Ahora bien# en dicha construcción,, el montaje 
del deealerador en el extremo del árbol implica que la p& 
lea generalmente prevista sobre este extremo de árbol -al 
objeto da arrastrar particularmente unos accesorio* da un 
vahíoulo talas como bodba de agua# ventilador da enfrian 
miento, compresor# bomba da vacio# dinamo# alternador# 
ato* ..*<* saa montada entra dicho deealerador y el cárter
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fuera del cual sobresale dicho extremo de árbol. - -* - -

NL estator del deoelerador as entonces fijado so 
bre dicho cárter por una estructura perforaba o jaula que 
aprisiona en parte dicha polea# -

3* Si la correa sin fía acatada sobre esta polea d&
be ser remplazada, por ejemplo a consecuencia ge su rotara 
o de su alargamiento excesivo, por una nueva correa sin 
fía, es necesario crear en dicha estructura unas disconti­
nuidades suficientes para hacer pasar esta nueva correa de 

10. una psaicián exterior en la cual envuelve la estructura a
una peaicidn interior en la cual puede ser montada sin obe 
tásalos sobre la polea.

Los presentes perfeccionamientos permiten crear 
estas discontinuidades Sin desmontar el daeelerador y sin 

1$, modificar su posicida axial y su contraje, es decir median
te solamente unos desplazamientos angulares globales de 6&
te.

A esto efecto so hace comprender a la estructura 
perforada anterior!

ga, - unas patas solidarias de uno da loe dos conju&
tos (estator y cárter) ensamblados el uno sobre el otro 
por esta estructura; -

- y una corona dentada solidaria del otro conju& 
to, siendo ios dientes de cata corona apropiados para cea&
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tuar con laa patea a lea finca da Mantenimiento dal ccnt*̂  
ja dal catato? alrededor del eje del extremo de árbol *nas&. 
Quiera qp* sea la posición angular de cate estator* y es- 
tanda lea vanuraa que deparan engularmante loa diantea de 

5* dicha carena dispuestos y diaeneicnadoa de fume tal Que
pemiles todos loa paaoa deaeablea de correas ain fíb, Aeg. 
de el exterior al interior de la estructura e inveraamen- 
te# mediante simples Aesplaaamientoa angulares del estator#

. En moa nodos de realización preferidos, se reqR 
jO* rra adanda a ma y/o a la otra de las diapoaiciones si-

galantea* - <**.---.*.***i*i****..*

- loa dientea da la corona y las patas presen­
tan# respectivamente# man superficies eoapleaaatariaa que 
ae extienden eegdn porciones del mismo cilindro de revolu-

15# ci&* que tienen por eje el del extreme del árbol de manera
que puedan encajare# mutuamente laa en ip# oteas# ** —

- en poaicidb de montaje nomal del estator so­
bre el cárter* extate* aobre la corona dentada# una ranura 
deopi engularmmte en un pequeHo con respecto

20# a oeda pata# siendo loa paqueaos éagulos da desplazamieato
así definidos# y que corresponden a lae diferentes patas* 
todoa del aiaao aigoo*

- en pesieiáu de montaje normad del catatar so­
bre al cárter, enlatan* aobre la corona dentada, dos ragu­

as, vas desplegada* engularmente en dos paqueaos ángulos de
sig*ea contrarios con respecto a cada pata# **-..**.** ** **



La iaveaci&n coagrende aparte de es^s diígosicic 
nes principales, atras ciertas disposiciones (pie se utili­
zan preferentemente al misma tiempo y de las que se habla­
rá más explícitamente a continuación. - -- -- -- -- -

an lo que sigue se describirá un modo de realisa 
cidn preferido da la invención, sen referencia a les piad­
nos anexos, de una manera desde luego no limitativa# - - -

La figura 1, de estos planos, ausotra en acecido 
axial esquemática aegdn M, fig* 2$ un decelerador perfeg, 
clonado eegái la invención.

La figura 2 muestra, vista por el extremo, la e& 
roña dentada de este decelerador# —

Como en la patente principal, al decelerador coa
praadet

- un rotor 1 que comprende una carcasa semítdri- 
ca alveolada 2 mentada sobre un extremo del árbol a frenar 
3, carcasa cuyo fondo, vaciado ea 4, está unido a una coro 
na de álabes 5 que constituye una bomba centrífuga de adag. 
sida,

- y un estator d que eosgo?cado, por una parte, 
una segunda carcasa aemitdrioa Alveolada 7 dispuesta axiai, 
Bscntc en frente de la carcasa 2 y, por otra parte, una ta­
pa & que completa la envolvente de esta carcasa 2. - - - -

En lo que concierna -al montaje de la carcasa del
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rotor 2 sobre al extveao del Arbol 3$ al equilibrado axial 
da esta carcasa del rotor y más generalmnte al fuacitma- 
mientc del decelerador# que no conatit̂ en directamente paĝ 
te da loa presentas perfeccionantes, se hará referencia 

3* a la patente principal# --i**.-*,*.***.*. *.*.-.*<*,*.*

3erá suficiente precisar aquí que el decelerador 
ilustrado está destinado a frenar el extremo de un árbol 
43 (eigae&a a otro) que foma parte da un motor de vehicg 
lo# entreno que sobresale por el exterior de un cárter 23# 

10* tal COMO el que contiene loa engranajes de distribución 26
de dicho motor# a este efecto# el extraño del árbol 3# so­
bre el cual está mentada la carcasa del rotor 2# es un ex* 
treno relativenente corto que forma tma sola pieza con el 
plato 21# a su ves acoplado oon la ayuda do tomillos 22 a 

13* la polea de arrastre 23 del ventilador y de la bomba de
agua del motor del vehículo; es esta polea 23 que eonetitg 
ye per sí Hiena el menolaaado extremo del árbol 43. - - +*

Asimismo se ve taa&iáa en la figura t, cono en 
la patente principal# una estructura perforada que forma 

20* una especie de jaula alrededor de la pelea 23+ estructura 
que permite fijar el estator 6 sobre el cárter 23* sata sg 
truetura coarrendé tasdáda unas patas 30 que Ramas resal­
te exhumante sobre el cárter 23 a una distancia radial rg 
lativeaente grande del eje del árbol 43+ patas en las ca&* 

23  ̂ les están roscados con calado unos tomillos 32 que han
atravesado unas orejas apropiadas 44 de la carcasa del es­
tator y* - -
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Es dicha estructura perforada que constituye nda 
partieularmsRte el objeto de los presentes porfeccionamî  
toe#

Se recordará que el objeto de estos perfeccions- 
5? - mientes es- el de permitir el montaje de usa .correa sin fin 

sobre la polea 23 sin desmontar el deederador ni despla­
cerlo cabalmente oca respecto al árbol 43# ni incluso des­
centrarlo coa respecto a este árbol# siendo obtenida sim­
plemente la "abertura" de la estructura por unos desplazó­

la. mientes angulares del estator del deederador alrededor del
eje de dicho árbol 43- -

A este efecto# se hace comprender a dicha estruc 
tura# además de las patas 30 anteriores solidarias del edg 
ter 25# una corona dentada 45 solidaria del estator 6# co- 

15# rma definida como sigue! -

- sus dientes 46 son ŝ vepiadoe pava coaotuar con 
las patas 33 a loa fines de esntraje del estator alrededor 
del eje del árbol 43 cualquiera que sea la posición engu- 
lar del estator; -

20# - y las ranuras 47# que separan angularmente di­
chos dientes 46# estás dispuestas y dimansioaadaa de forma 
tal que permitan todos los pasos deseables de correas# 
apropiadas para coaetuas con la polea 23# desde el exterior 
al interior del conjunta patas 33 - dientes 45 e invernar- 

23# mente# mediante simples desplazamientos angelares del est&
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tor.

A este efecto, aa el modo do realizadla preferí 
do ilustrado, los dientes 46 y las patas 30 presentan, reg. 
pectivanente, unas cuporficios coî lomentarias 4-6# 49 que 
so extienden oegán porciones do un mismo cilindro do revo­
lución que tienen por ojo el del árbol 43, de manera que 
se puedan encajar mdtaamsata las unas en las otras segdn 
la dirección de dicho eje*

gam que el contraje está asegurado en todos loo 
10# cacos indicados, es preciso que, aa cada uno de estos ca­

sca, subsista siempre el contacto de encajado pata-diente 
en por io senos tres puntos, dos de los cuales están 8itug 
dos a una y otra parte del plano diametral que pasa por el 
tercero y por el oje del árbol 43. -

19# Desde luego, si el ndaara de las patas es igual
a tres solamente, coas en el nodo de realización proferi­
do, la condición indicada implica que no haya nunca pérdi­
da de contacto total entre una de estas patas y la corona 
dentada enfrentada, y por tanto que la extensión círcuafe-* 

20. rancia! de cada pata sea superior a la de cada ranura de
la corona! de cata manera, incluso cuando, en el curso de 
un desplazaRianto angular del estator, una ranura pasa 
acuate a uaa pata, subsiste un contacto do encajado entre 
esta pata y el diente anterior (considerado según el aoa% 

2̂  do del desplazamiento angular) contiguo a la ranura basta
después del inicio del contacto entro dicha pata y el disgt
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te posterior ccaitiguo a la misma ranura* - - - - - - - - -

En posición de montaje nortml del estator sobre 
el cárter, existe sobre la corona dentada una ranura, des­
plazada maulármete en un pequeño á^ulo con respecto a 

3* cada pata, siendo los pequeños ángulos de estos desplaza­
mientos todos del mismo aigao.

En el modo de realización ilustrado en la figura 
2, existen* para esta posición de montaje normal, dos raau 
ras desplanadas aagularmcnte en dos pequeños baguios de 

10+ signos contrarios con respecto a cada pata, lo {pie permite
elegir indiferentemente el uno o el otro de los dos senti­
dos posibles de rotación para el estator cuando tiene lugar 

. el remplazado de una correa* - - - - - - - - - - - - - - -

Bara proceder a un cambio de este tipo, o más 
15+ precisamente para introducir rna correa 50 en la jaula o

estructura perforada 30, 45, se actúa como sigue. - - - -

Se empieza por colocar esta correa alrededor de 
dicha estructura, después de haber desconectado las canal! 
zag&anee de servicio de agua del decelerador para poder en 

23+ filar la correa alrededor de este decelerador* -- - - - -

So desenroscan seguidamente los tomillos 32 y 
se les saca de sus alojamientos, lo que deja al deceiora- 
dor líbre angularmente eln modificar om nada su posición 
axial ni su coma-aje* - -- -- -- -- -- -- -- -- -
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So introducen entonces tr̂ mavoraal-Reatc las ru­
mas da la correa 50 en laa vanaras 47 próximas a los dien-* 
toe 46 situados axiatmontc enfrente de las patas 30, hallá¡a 
doce cada ranura a un lado del diente próximo que es el

5. mimo para tedas laa ranuras* por ejemplo cada ranura ect&
desplazada angularmente con respecto al diento considerado 
en el sentido horario si se considera el oje 43 desde la 
izquierda en la figura 1. - - - - - - - - - - - - - - - -

Después se desplaza angularmente el estator en 
10. el sentido para el cual las ranuras consideradas, provistas

de sus ramas do correa., pasan frente a laa patas correspon 
dientes, y ello hasta que laa ranuras hayan, sobrepasada cog 
pietamonte estas patŝ * ——— — — — — —— — —— — — —— —

So separan entonces de loo ranuras las ramas de 
15* corren que se hallan en las mismas para disponerlas en el

interior de la jaula* —— — — —— — — — — — — — —— — — —

Finalmente ae lleva de nuevo angularmentc el es­
tator a su posición inicial y so ponen de nuevo los tomi­
llos 32 en posición* - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

20* Desde luego ce podría asegurar el paso redial de
la correa a través de los barrotes de la jaula en el curso 
del trayecto de retomo del estator, así coas en el curso 
de trayecto de ida como ha sido descrito mterioxoente* -

lesde luego, también el peso en cuestión eatd li, 
25* Hitado a las patas necesarias; puede suceder que en cu pe-



alción da trabajo la correa, deba rodear usía de las patas y 
es estonces inútil Mearle franquear a ésta.

m  la figura. 1 ha sido ilustrado un modo do rea­
lización interesante para las calas que peralten ajustar 
la posición axial del estator con respecto al cárter, ca­
las que son neraalmante atravesadas por los tomillos 32*-

Bste modo de realizací&i asegura el mantenimien­
to de estas calâ  en posición incluso cucndo loa tomillos 
33 son extraídos y el estator es desplanado angÛ raonta: 
cada una de estas calas está aquí constituida por una de 
las alas de una escuadra 51 que ha sido acoplada sobre la 
pata correspondiente 30, por atornillado de ou otra ala 
con la ayuda de un tomillo 52 de eje perpendicular al del 
tomillo 32 correspondiente. —

las colas en cuestión podrían taa&iáa cospreader 
unas prolongaciones conformadas de manera que aseguren por 
sí mismas los mantenimientos en posición de dichas calas 
sin atornillado especial, por ejemplo por encajado de es­
tas prolongaciones alrededor de las patas correspondientes.

Desdo luego, y orno resulta además de lo que pro 
cedo, la invención no se limita en modo alguno a aquúlloo 
de aus nodos de aplicación y de realización que han sido 
más especialmente previstos; la misan abarca, per el con­
trario, todas 133 variantes, particularmente aquálias en 
las que la cresta de la corona dentada ae presentaría no 
en forma do un cerco único interrumpido, sino bajo la de
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una secuencia de arcos de círculos interrumpidos y desplaza 
dos axialmente y/o radialmente siendo cada uno de estos cer 
eos apropiados para coactuar con por lo menos una pata en­
frentada. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

5. N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para España, 
sus territorios y plazas de soberanía, las siguientes: - -

R E I V I N D I C A C I O N E S

1,- Mejoras en el objeto de la patente 426.313 
10, por "Perfeccionamientos en los deceleradores hidráulicos"

y, más particularmente, en los deceleradores hidráulicos 
para el frenado de un extremo de árbol, en los cuales el 
rotor comprende una carcasa semitórica alveolada montada 
sobre un extremo ligado en rotación a dicho extremo de ár- 

15. bol y apropiado para pasar axialmente frente a otra carca­
sa semitórica alveolada que forma parte de un estator que 
envuelve este rotor, siendo el liquido de trabajo introdu­
cido en dicha carcasa del rotor a través del fondo de ésta 
a partir de una cámara de admisión central situada en la 

20. proximidad del eje de esta carcasa y siendo evacuado este
último, a nivel de su borde de mayor diámetro,, a una cáma­
ra periférica, estando unas zonas enfrentadas de la cara 
exterior de la carcasa del rotor y de la cara interior del 
cárter diseñadas de manera que forman un laberinto anular
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con Ma paao estrangulado, teniendo el diámetro medio de es 
ta soné, estrangulada de este laberinto un valor tal opta 
las presiones hidráulicas ejercidas axialmente por el lí­
vido de trabajo cobre las dos cavas de la carcasa del ro- 

9# tor se equilibren, y estando el contacto entre las piezas
oa rotación relativa del deoelarador exclusivamente limita 
do al contacto dealisante entre una superficie anular ríg&, 
da solidaria de urna de estas piezas y una guarnición de eg 
tanqaeidad anular soportada por la otra pieza# aegáa cual-* 

10# quiera de las reivindicacionea de la patente principal# es
tanda el estator además montado sobre el cárter de donde 
sale el extremo de árbol a frenar con la ayuda de una es* 
truc tura perforada que rodea una polea de arrastre montada 
sobre este extremo de árbol# caracterizadas porque dicha 

13. estructura perforada comprende: unas patas (30) solidarias
da uno de los dos conjuntos (estator 6 y cárter 25) fija­
dos el uno sobre el otro por esta estructura: y una corona 
dentada (45) solidaria del otro conjunto# siendo los dien­
tes (46) de esta corana propios para ceactuar con las pa­

go* tas (30) a loa fines de mtmteniiaiento del contrajo del es­
tator (6) alrededor del eje del extremo de árbol (43) cu*l 
quiera que sea la posición angular de este estator# y es­
tando las ranuras (47) que soparan angularmente los dien­
tes (46) de dicha corona dispuestas y dimeaaioaadaa de fcg 

25# Ha tal que permitan todos los pasos deseables do correas
sin fin (50 desde el exterior al interior de la estructu­
ra c inversamente mediante simples desplazamientos angular- 
ras del estator. - —



2#- Rojuras ocgán la reivindicación 1, cara&torl 
aadaa porque loo dlcntca (46) de la corona y las patas 
(30) presentan) respectivamente, unos superficies coaple- 
aentarias (43) 49) que se extienden segda porciones de un 
niano cilindro de revolución que tiene por eje el extremo 
del árbol (43) do manera que puedan encajarse mgtuapaente 
laa unas a las otras.

3. - Se joma oegdn la reivindicación 2, carácter̂ , 
cadas porque las posiciones relativas y dimensiones de los 
dientes (46) y patas (3<̂) están previstas de forma tal que 
subsisto en cada instante un contacto de encajado pata-dlen 
te en por lo menos tres puntos# dos de los cuales cotón sti 
tuados a una y otra parte dol plano diametral que pasa por 
el tercer punto y por el eje dpi extremo de árbol (43). -

4. ** He joras eegán la reivindicación 3# caraeteri 
cadas porque el ndmero de patas es igual a tres y porque 
la extensión circunferencial de cada pata (30) es superior 
a la de cada ranura (47) de la corona.

3.- Mejoras segán cualquiera de las reivindica­
ciones anteriores, caracterizadas porque en posición do moĝ 
taje normal del estator sobre el cárter, existo sobre la 
corona dentada una ranura desplanada angularmente ca un p& 
queHo Angulo con respecto a cada pata, siendo los paqueaos 
ángulos de desplazamiento así Ref undes, y que correspon­
den a las diferentes patas, todos del mismo signo.

6.*- Mejoras segóa la reivindicación 3, earaetesá



Badas porque en posición de Montaje normal del estator so­
bre el cárter, existen sobre la corona dentada dos ranuras 
desplazadas angularmento en dos paqueSos ángulos de sigpos 
contrarios con respecte a cada pata* - - - - - - - - - - -

7.- Mejoras segda cualquiera de las reivindicar 
cienes anteriores, caracterizadas porque la cresta de la 
corona dentada, se presenta en forma de una secuencia de ar 
eos de círculo inteiruapidos y desplanados axislsente y/o 
radiaLscnte los unos con respecto a los otros, siendo cada 
uno de estos arcos apropiado para coaetuar ctm por lo me­
nos una. pata enfrentada. - - - - - - - - - - - - - - - - -

8*- ¡Rejeras según cualquiera de las reivindicar 
cienes anteriores, caracterizadas porque unas calas (51) 
de pcaicieaamíento axial del estator están intercaladas en 
tre las patas (3-3) y los dientes (46) cooperantes de mane­
ra que sean normalmente atravesadas por unos tomillos 
(32) de fijación del estator sobre el cárter y porque es­
tán previstos unos medios para mantener en posición estas 
calas sobre dichas patas incluso cuando loa tomillos (32) 
correspondientes son extraídos* - -- -- -- —  -----

9.- Mejoras según la reivindicación 8, carácter! 
andas porque las medios de mantenimiento en posición de 
las calas sobre las patas comprenden, para cada cala, una 
prolongación rebatida atornillada sobre la pata (30) co­
rrespondiente con la ayuda de un tomillo (52) apropiado, 
constituyendo el conjunto de dicha cala y de su prolonga-
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cí.&i uaa escuadra (3'í/ dea o,las.

10.- Mejoras aeípíc la reivindicación 8, earactori 
saóns porque lea medios de mmtmimimto en posición de las 
calato sobare las patas comprenden mas prolcngaciones de ea**

3# tas calas ccnforoadas de sanara que se encajen alrededor de
dichas patas, - - - - - - - - - - -------- -----

11.- "MBJOHAS ̂  BI. OBJETO ;n -,A PAT.mTB 426.313 
P3P PBH?ECCX̂ AMm?TOS m  *̂ 3 Hi.̂ AU?.rúOg". -

10.
Todo ello conforme se describe y reivindica en la 

presento memoria que canato de diecisiete hojas, foliadas y 
meemografiadaa por una acia de sus caras, y de dea láminas 
do dibujos que la ilustran*

HAA?RiD, 2 2 MKÍ01975
p. A. M. CUREÍL SURot

maf *
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