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Ia dnvencién se refiere ma un nuevn refcrzador
hiiraulico perfeccionado para el sistems de Irenos
de un vehfculo cuyo reforzador es de la clase que so
caeracteriza porque un servopiston que funciora aen el

5 dnima de una caja actua sobre ¢l elemento de malida ¥y
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la cajn estd provista de wn servccimera para someter il. ser-
vopistdén a preégién hidraflica, estando la caja provigba tam-
fbién de una lumbrera de entrade para conectarse a una fuante
de fluido hidraulico a alta presibn y'una lumbrera de desocar-
ga pararconectarse a un depbsito de fluido hidraulioco, con-

v 1la

[N

trolandose la gomunicacién antre la lumprera de emtrela

cémara y entre la chmara y la lumbrera de descarga por un disf

ted

positivo d4ds valvula de regulacibn que responde al funéiunamiq

t0 de un elemenmo'de entrada y que se desplaza sntre una posi

cibn cerrada, en la que se corta la comunicacidn entre la lum
brera de eatrada y la cémara y la cémara queda en conunicacidh

con la lumbrera de descarga, y una posicidn abierta en la que

]
;

ae corta la comunicacidn entre ls cémarn'y la lumbrera de des
carga y la camara estd en comunicacién con la lumbers de entr

1w

da,, por 1o que la cémara se pone a.presitn; medios de deriva-

cibn que proporcionan comunicecién en todo momento ertre la

' 1umbraré de entrade y la lumbrera de descarga ed la caja pa-
ra cbnectarsa a uﬁ-circuito de la direceifn cualqulera qua %
sea la posici@n delrdispositivo de vélvula de regulacioén, ‘

;- - . Inum reforzador conocido de la clase expuunata,el
dispositivo de valvula de regulacién comprende un carreie g @
funciona en una segunda énima en la caja y los medion de de-
rivacién comprenden conductos comunicantes sclidarios del dig
pogitivo de valvula de regulacién. En dicha construcnibn, las
tolerancies en ¢l dispositive de vdlvula de regulacidn sun oxf
ticas puesto gue el dispoéitivo de vélvula de rsgulaciédn ha |
de poder «olocarse correctamente por sf mismo para mmberer
la presibn en la servocfmara al calor desesdo, y al .ismc :

tiempo bermitir un flujodesde la lumbrera de ertrada hasta lg

lumbrera ¢e descarga que sea siempre suficiente para satis—
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facer las exigencias del ci§cuito de la direccitn. Pars com-
pensar dichas tolerancias se¢ ha propuesto incluir canales
y un orificio de derivacién en el dispositivo do vélvula de
regulacibn. Esta sugerencia hace qué el conjunty sea complejop
A con tales refimemientos pueden existir dificuliades de
funcionamionte si la viscosidad del fluido hidrauliec¢ cambia
con los cambics de temperatura.

Segfn nuestro invento, en wn reforgzador hidraulizo
d¢ la class.expuesta, para ¢l sistema de frenos de wm vehicu-
1o, los medios de derivacién comprenden una vélvula de deriva
cién que es separada del disgpositivo de vélvula de regulascibn

3

y esté destinada a controlar la comunicacidn enlire lz luubrara

de entrada y la lumbrera de descarga. _ -
Utilizando wa valvula de derivacibr par separado

se resuelvs la necesidad de tolsrancias de precisgiotn y el te~

ner gque recurrir a otros refinemisntos complicados exn sl dig-

positivo de valvula de regulacibn. "

La valvula de derivacién y la vélvuls ‘de regulaciba
se coneotan preferiblemente en paralslo, en comunicacién ca-
da una con la lumbrera de entrada que es comﬁn a ambga,

~ En una construccitém, la védlvula de derivacién comprep
de un carrete de véalvula gue funciona en un énima y ¢sté ex—
puesta en extremos opuestos a la presibn en la lumbrera de an
trada ¥y 1a,§reaibn en la servocémara, manteniéndose ¢l carre-
te en posidién & funcionamiento on la que la lumbrers de des—
carga queda expuesta por medio de presidn en la lumbrera de
entrada qus actla sobre el carrete contra la fusrza de un mug
lle de recaperacifm cuyo muelle de recuperscidn actus parm aus

mentar la Tuerza de cierre que actug en direccidn opuesgta cumn

do ge pone a presién la servocémara, siendo la fuerze de tiew
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rre ausientada siempre menor gue una fuerza de aperturn defini-
da por la rresifn en la lumbrera de entrada. o :
En.los dibujos adjuntos, se iluatren algunaes modalidaé

deg del invento, y en los que: _

La figura 1 es una visia en secciénhlongitudinal Lome-
da a través de un reforzador hidraulico servomundados

la figura. 2 es una vigta en seccibn longitudiaal fio-
mada a través de un dispositivo de vé&lvula de regulacibn modi+

14
ficado parn el reforzador de la figura 1l; ¥

Ia figura 3 es una viata en seccién longitudinal, sipd-

R

lar s la figure 2, pero ilustra otro dispositive de vilvula

de regulac.bn modificado.

En el refcrzador servoman;ado para un sintema le f'ano%
de un vehiculo 11ustrado en la figura 1, un. serMOpistbn 1 que,
funciona e un énima 1ong1tud1naj 2 en una c¢aja 3, actua di-'}
rectamente gotre un elemento de walidm 4 para hacer flnclonar
el cilindro mgestro hidratlico de los frenos 5. ELl pistén 1
queda expu=sto a la presidén en una servocémara 6 en la qu2 seé
proyecta el extremo imterior de un elgmento de entrada que co?
prende un pistén 7, el cusl funciona a través de un énima 8 ;
en la pared de la caja 3 cuya éniuma 8 es coaxial con ‘81 305 O
pistbn 1. 81 pistbon 7 tiens um vAstago de plstén 9 dirigido

nacia delante, de difmetro reducido que funciona en vn 4nima

ciega 10 e1 una prolongacién dirigida hacia mtris 11 de did- |
metro reduzido en el servopistbém 1., Tanto el vé:tago de plﬂtén

9 como la prolongacibén 11l estém provimtos de ranuras diémetraT

laes superpuestas 12 y 13, respectlvamente, a truvés de lan
cuales se axtiende una palanca radial 14 conectqda pjvotalmenL

te por un pasador transversal 15 a la bterra 9 y que sctua

por ux extremo sobre un tope radidl 16 en el exitremo libre de
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la prolongecibn 11 y situado en el lado del pasador lﬁradya~,=
cente al pistén 7. |

la compresitn de la servicémara 6 se controla muedan- !
te un digpositivo de vélvula de regulacibn 17 que funoiona poy
el oxtremo de la palanca 14 contwario al tope 16. El Ilsposi-
tivo de vAlvula de regulacién 17 comprende .un carret: de v4l<
vula 13 gue funciona en un &nima 19 en la caja I que g pura~
lela al Anima 2 si esté separades de la wismes ;
* E. énima 19 se conecta por = extremo interi I eon
¢l lado de la servocémara 6 contrario al &nima & y doade we

proyeota el carrete de la vAlvula 18. ElL carreta 18 e3 empjas

do hacia um tapbn 20 que cierra el extremo exterior dsl énimaf
19 por medio de un muelle de compresitn 21 qpe‘actua sutre un

tope 22 en una prolongaciém 23 en- el extreno opuesto dal ca-

|

|
rrete y la pared que contiene al 4nima 8. La pared del &nima i
19 ésté provista.de canales anualres separados axielmante 24 !
¥y 25 con los que se comunican, respectivamente, una lumbera
ds entrada 26 para conectarse a una bomba hidratilica de alta
presién 27 y una lumbrera de salida 28 para conectarss a un dén

El carrebe 18 est& provisto, en un punto intesrmedio dé
au longitud, dentro de un canal anular 30 que se coﬁunica,an
todo momento, con la sexvocadibra 6 a ‘través de vna lumbrerm
radial 31 y un énima axial 32 en el carrete que condue & una
ranura trarsversal 33 en la prolongacibm 23 donde ase nlojem el

extremo de la palanca 14 contrario al tope 16, mormaliiente, en
posicibn de funcionamiento, la palanca 14 se acopla al axtremq
de la ranura 33 contrario al tapén 20 para mantener al carr94i
ta 18 en una posicién donde el canml anular 21 gueda nubiertoé

%

con wn saliente en el extremo del canal 30 para cortar la oo
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mﬁnicﬁcibn en la bomba y la servochmars 6, y un salicnte en |
el extremo opuesto del canal 30 descubre el canal 25 por lo
que la servocémura 6 se commica con el depbsitc 29.

Segfn el invento, 1z lumbyéra de entrada 24 esif en

comunicacitn, sn todo momento, con uma lumbrera de salida 34

para conectarse a una vélvula de la direccidn 35 en paralelo i

con el depisito 29 a través de un digpositivo de derivaciin '%

| 36. Segfin se ilustra el dispositivo de d»rivaecifin 36 20EPreN- |

de un carrete de vdlvula 37 de contorno acotado que fineciona ;

‘en un gnims ciega 38 situads entré las dnimas 19 y 2 7 paral&;

lag con las mismas. El extremo interior del énima 38 33t4 en

comunicacibn permanente con la lumbbora de entrada 26 a tra- f

. | vés de m conducto 39, por 1o que el extremo interior del ca-;

| rrete 37, que es de di&metro reducido, queda expuesto a la pre-

en lg bombet 27, La presibn de la bomba empuja 8l carrate 37
hacia =1 Interior contra la puerta de un muelle de resupera- !
cibn de compresién 40 para dejar al descubierto un canal anv-

lar 41 concetado a la lumbrera d« descarga 34, por lo quo el .

1 fluido ciroculo en todo momento desde la bomba 27 hast: la vél-

]

vula de la direccibn 35, y después vuelve sl dep6sito 29. 7

Cuando se pléa 8l pedal del fremno para eupujar al piq—é
t6n de entyrada 7 hacia el interic¢r contra la fucrza ds un mue+
1lle de compreeidn de recuperacidn 42, que actfia entre el HL8—|

tén 7 y el servopistén 1, la palsnca 6 se mueve anguliarmente

llas del roloj para desacoplarse del carrete 17. De &ste modc;

el muelle 21 puede empujar al carrete 17 hacia ¢l tapin,cu~

briendo inicialmente el canal 25 para aislar la servciénars
. |
6 del dbposito 29 y finalmente para dejar al descubierto ol og-

ngl 24, por lo gue se suministra presibén de la homba 1 la aer%
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vocAuara 6 y actua sobre el ;ﬁstén 1 para hacer funcionar el
cilindro maestro 5. Esta proporcién del flujo procedente da
1a bomba s¢ dirige desde la vélvula de la direccidn 35 Hasta

la oclmara b. ,
A nedidas que aumenta la rrosifn en la servochuara 6,

actua sobro el extremo expuesto del carrete 37 para eaprjar

el carrete 37 hacia el extremo cerrado del &nima 38, restrin-

13

giendo de Gste modo el flujo en el canal 41l. Esuo hace quo au
mente la preai6n de la borka 27, La difcrencia normal en la

por el tamafio del muelle 40.
Cugndo la presibn dentrov de la servocéuara 6 alcanza

un valor miximo predeterminado, précticaments menor que el va
lor de la presibn que puede generar la bomba 27, La presidn
que act@ia 30bre el extremo interior del pistbn 7 es guficilent

R

para aguan’ar el movimiento adicional en dicha direccibén con
el tope 16 en contacto con la paianca 14 para ez:lpujarilo,élwu-,
larmente en la direccifn de las manecillas del J:jéloj. Da date
nodo se em»uja el carrete 18 g un estado de equilibrioc donde
ambos canales 24 y 25 quedan cubiertos por sus malientes resg-
pectivosg, '
Cuando el esfucrzoglicado al dispositivo de entrada

7 so reducs, la palanca 14 se mueve angwlarmenta algo mis
on la misma direceién para dejar sl descubierto el cenal 25
por lo que el flwido en la servocémara 6 vuelve al depbaito
29. Esta accién reduce la carga on el carrete 37 de forma gque
la presién en la bomba se reduce proporeionaimente,

81 se sctha sobre la vélvula de la direceibn 35 sin fuié
cionamiento del elemento de entrada 7, 'la 1:>resil&n' de la bom-

ha se eleva correspondientemente. Como la servocémars 6 se co
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.nec'ha al depbsito 29, el dispositivo de vélvula de_re'.,:gulac:ibn
17 queda eguilibrado y no se ve afectado al reforzado:,
51 se actua sobre la vAlvula de la direccién 35 al mism’o'
tiempd que se hace funcionar el freno, de nuevo, el re:lorzador
Be no se ve afectado atin cuando ia presibn de la Aireccidn exce-
da a la presibn del fremo, puesto que el dispositivo de vilvud
la de regulacibn 17 estéd equilibrado y cierre el canal 24 cond
tra la presibn de la bomba, A esta presién més elevada el dis+
positive de vélvula de derivacién 36 estéd totalmente ibierto
10. por 1o que el flujo de la bomba ruede cumplir las e:d;genc’ias
de la valvula de la direccitn 35, ' |
Si el fluido hidratlico estd frio y su viscosided ‘ties

ne, por lo tanto, un valor relativamente bajo, el dispositivo

de vélvula de derivacifn 36 puede @brirse adicicnalmeite con'-;%
15 ] tra la fuerza del muelle 4'0, gin efectar de modc¢ alguno ol -
funcionamicnto del dispositivo de vAlvula de regulacidm. ‘

' La construcci6n modificsda ilustrada en la figurs 2.,
comprende una lumbrera auxiliar 43 pars conectare a ua acumu- .
lador hidraulico 14 que Be carga con presiévn_prcrcedenbe,dm ‘
20, la lumbrere de descarga 34. La lumbrera 43 se situa el el a:c-%
tremo interior de un conducto de fluido 45 y su extreso ii;braz
define un aciento 46 para un elemento de vélvuls} 4T qae forma|
también un tope pars el extremo del muelle de reenperacidm |
21 contrério al resalto 22. _ I
25. . " Normalmente, y durante el funcionamiénto del freno,el ;
elenento & vélvula 37 so mantiens en posicién cerrada en <:on—-§
tacto con el asiento 46, 5
' Cuardo funciona el mforzador, la presién en la servoch
mara 6 es més elevada que la presién en el acumulgdor, por log

30, que el elemento de vélvula 47 se mantiene contrz el asiento
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46 con el muelle 20 en el limite de su carrera. Si fallara
la bomba 27, bien por fallo del motor o de lamoepla bmnbé,
cuando se hace funcionar elreforzador, la presiln en 21 acumu+
lador 44 empuja ’l elémento de vélvula 47 separéndolo del asign
t0 46 por lo que la presién del scumulador alimentade a la ng :
vocénmara 6 ayuds al aparato del freno.

Ia construccibn y funcionamiento de la moéificazidn de
lg figura 2 es de otro modo igual que la figura 1, por lo que
se han utilizado nfmeros de referasncia correspordientss para
piezas correspondientes: '

En la conétrucdién descrita anteriormente se iacluye
una vélvule wnidireccional, por sjemplo a la salida d3 la bomer
ba 27, pars evitar que el fluido hidrafilico proceden’o d¢ la '
servocémers 6 vuelva dircctaments a la bomba 27 y se Hlesvie -
del depbdsito 29; En la védlvula de regulaciém modificala ilus-
trada en la figuré 3, la bomba 27 se conecta a una lwibrera
de entrada 48 en comunicacién con una prolongscién 49 del Ani-
ma 38, ocuys prolongacifm 49 es de didmetro reducido y el ex~
tremo interior del carrete de la vélvula 37 es de contorno
conico pare definir una cabeza de vé&lvula 50 que se acopla con
un asiento 51 definido por el resalto en el esczlén en didme-
tro. La cabeza 50 se separa normalmente del asiento 57 cu&ﬁdo
funciona la bomba 26 por lo que el fluido puede pasar a lsg
vlvula de la direcoibn 35 a través del conducto 39 y la lum~
brera de descarga 34 seg(n se ha descrito anteriormensie.

En una posicidén inoperants, por ejemple =n cauo de avge
ria de la bomba 27, la cabeza 50 se asienta contra el asicento
51 bajo la influencia del muelle 40, De éste modo se corta la
conexifm entre la bomba 28 y la servocémara 6 para evitar gue
el fluido hidraulico procedente dsl acumulador 44 se fugue por
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el carrete de vAlvula 37 cuundo el elemento de valvule, 47 se
sapara de eou asiento 46,

Esto ofrece la ventaja de que se pueda omitir la vélvu
1la unidireccional adicional exigiia en la modalidad du la fif
gura 2. . '

En las modalidades descritas anteriormente, 6. pistén

7 se ve empujado normalmente en sentido contrario al 1exv opl g

bresibn 52 que es lizeramente mds fuerte que el muells 21, por

lo que se necesita solamente una fuerza relativemente paquefia
para hacer funcionar el dispositivo de vélvula de reglacibn
17, |

NOT A

Descrita suficientemente la naturaleza del inventd,asi

como ln marera de realizarlo en la préctica, debe hacirse

constar que las disposiciones anteriomente indicadas son sus+

captibles ¢.e modificaciones de detalle en cuanto no a.teren
su principio fundamentale También se hace constar que el in-
vento corresponde a una solicitud de patente pr@sentéia en.
Inglaterra con el nlmero 22515/74 de 21 de mayo de l.374,nco-
giéndose por lo tanto a los Beneficios que conceden lds (in-
venios Internacionales en vigor, siendo lo que constit}ye la

esencia del. referido invento, y por 1o que se sclicit: Patien-

te de Invencién por 20 afios en Eepafia sobre: PENFECCI INAMYENTOs

EN REFORZADORES HIDRAULICCS PARA SiSTEMAS DE FRENOS DI VEHICU
10S, caracterizindose por lo gsiguiente:

s

l.- Perfeccionamicntos er reforzgdores hidra@licosm

para sistenas de frenos de vehiculos del tipo que comprende

e

N

fe]
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caracterizados porque los medios de derivacibdn comprende una
vélvula de derivacidén scparada del dispoaitivo'de valvula
de regulac:én y destinada a controlur la comunicacibn entre
la lumbrera de entrada y la lumbrera de descargi.

2,.- Perfecvionamientos segln la reivindicaciCun 1,c8-
racterizadis porque la védlvula de derivacién y el diepositivo
de vélvula de regulacitn se conzctan en paralelo, ceda una |

en comunicacién con la lumbrera de entrada gue os corfin a gm-

bas.

3,= Perfecclonamientos segln las reivindicaciones 1

6 2, caracterizados porque la v&lvula de derivasidn cowpronde

un carrete de vélvula que funciona en wndnima y queds expliss-

i
i

¥

$0 por extremos opuestos a la prosibém en la lumbrera de entra
da y la presién e:i la servochmara, manteniéndcse el carrete !
en posicibn de funcionamiento donde la lumbrera de descarga
queda expuesta por medioc de la presibm en la 1unbrere de em—g
trada que actua sobre el carrete contra la fuerza de wn muell%

de recuperaciodn, cuyo muelle de reciperacibm actus pecra gL e

]
i

tar wna fuerza de cierre la cual actua en direccidn c¢puesta |
cuando la servocémara se pone a presibén siendo siempre la fue@
za de clerre sumantada menor que ima fuerza de apertura defi-
nida por le preaién eh la lumbrera de entrada.

4.~ Perfeccionamientos seglm la reivindicaocibn 3,ca~
racterizados porque ol carrete es de contormo eacalorado y

una perte de diémetro mayor actua como wun saliente psra contrd

lar lz comunicacién entre la lumbrere de entrada y le lumbref%
ra de descarga & través de un canal anular en la pared del
énimg donde funciona el carrete, y el muelle de recuporacibn

mctua en una direccibn para que el saliente cierre el camal, %

acopléndose el extremo del carrete que e¢s de menor diametro ?

47
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con un tope en el extremo del 4nima contrario a la scrvocAma-

ra,

| 5.~ Perfeccionamientos sertn cualquiera de law reivin{
dicaciones anteriores, caracterizados porque el dispnsitivo.i
de vé&lvule de regulacidn se ve empujedo & una posiciim akier-
ta por medio de una palanca que se acopla, por un extremo, cdn
el dldeSithO de vélvula, se acopla al elemento de wtrada

an un punto 1ntermed10 de su longltud, y Se acoola por su otno

extremo ccn el servoms'tbn. !
6+~ Perfeccionamientos segtn cuelquiera de lus rei-
vindicacicnes anteriores, caracterizados porque la eaja estéi
provigta de una lumbera auxiliar para conectarss. g uu acumuwg
" lador hidraulico y porque el dispdsifivo de vélvula nccicnadq
por resorte, que controla la comunicacibn entre la lumbrera

abre cuando la presibn en la lumbrera de'entrada ge reduce a un

]
auziliar y la servocémara, est4 aormalmente cerrado pero se E

|
valor minimo predetcrminado, _ .

To~ Perfeccionamientos segfn la reivindicacitn 6,carac{
terizados porque el funcionamiento del dispositive du vAlvu-
la accionzdo por resorte se .controla por el dis poalt Vo de
vélvula de regulacibn, 7

8.~ Perfoccionamientos segtw la reivindicacién T,
caracterizados porque el dispositivo de v&lvula de rogulamoibn

comprande un carrete de vAlvula que tiene ung prolongacién

Yy el dispcsitivo de véAlvula accianadoipor regorte cnmprende;
un elemento de vAlvuls acoplado a la prolongacidn y nmpujado

normalmente en’ contacto con un e.siento que rodea a 1la lumbre—

ra auxilisr por medi¢o de un muelle que actua entre el el(menko

de valvuls y wn t0pe en la prolongacitn.

9.~ Perfeccionamientos segtn cualquiera de las reiviné%

7



5.

10.

- 15

20.

- 13 -

dicaciones 6 a 8, caracterizados porQﬁe una valvula widirec—
cional se situa entre la lumbrera de entrada y la lumbrera aus-
xiliar pare evitar el flujo en direccibn inverss desdu la lum-
brera auxiliar hasta la lumbrera de entrada.

10.~ Ferfeccionamicntos segtn la reivindiescibn 9, carac-
terizados porque ol énima en la que funciona el carre;e de

la vélvula que comprende la vélvula de derivacitn es le cantor

no escalonsdo y tiene una parte de énima de maycr Area oxpues—
ta @ 1@ servocémera y una parte de énima de mencr drei que es+
t4 cerrada pero con la cual se comunica la lumbrera d2 en‘ra-
da, y la vilvula unidireccional compfende wn asiento ilefinido
por un resalto en el escalfn en el didmetro entré las partes

de énima y el extremo adyacente del carrete define unz caveza

que se acopla con el asiento.

[

11, Perf eceionamientos segfn la reivindicaciba 10,ca-
racterizados porque dicho extremo adyacente del carrete es dei
contorno cénico. 7 :

12.~ Perfeccionamientos en reforzadores hidraflicos
pera sistemas de frenos de vehiculos, tal y como'queda suatan
ciglmente descrito en la presente Memorim, y en los dibujos
adjuntos.

Esta Memoria consta de trece hojas, escritas a mdqui

na por una sols cara.

Madrid
* 21 NAYD 1975
GIRLING LIMITED; o
L Gun fozeo ¥ ormmesy
P ador L. Gaeto Farnander

\

PO VR Y SR



Lt
or 78]
st NN\ \BER 9
,M X 1 174>
£t LA ¢
ez LY 02
L
p e NNMmmNMIN‘ ! _ wnm_mmmvmtm«
bl Mt ¥ s wire rlluu
]
1
R O
4% e i i
“.nl.r..n\ I
62”1 ‘2ol
€, -
wmm:gw cs \_. Wmv\\v_ ,_
. AR =t V4 L2773 S
ISR AW .o \ : ~ H
| i VA [\ . oﬁm % _ -
oss e e |
= T
i =R
N . VRSN / !
N sl LN j
£l £ : 77 Z2 o
\ orNtL ot .
. b \S€ vE
NSNS SH-6€
2 I x_\ SH-0z
Z X TOId
le ge’Lce I\ P2\
A= e USos
Miegfog e
|
!l 82 ,
| 3
oL K
se e

o’

QELIWIT DNITHID




GIRLING LIMITED

—

t
L s
I
|
| S,

0N

(0]
S -

M_J

FIG.1. ~
20N Yy
39 NN
34
£ 36 A
R | 77 T
( T ARRRRRRRRY
( ] |
I
1z i
5 \ (777777
'-"__! 4 3/42 é 1 52
F1G.2. //29
r i3 44
AT [
! [
L 30%83al 1
2é1l r-§ ...Jr T
19148\ 72823322211 oy
|
20| N
394 SRR 7174 43
34_ . S .
36- 40 45
37




291~ 35

T b
| 1
) l
X 28 ll
!
Lo
33*}9 i
RN T g2533 22 21
/r S 23
l .
a1 14
38\ .
40
37 13
15 ANTS
\ NNSST ii
) Bﬁﬂeﬂﬂg
== | b W= [ ‘ \
; Z B\B\E\\/\i . g - [,,,“,l l ‘;Ei[;?rgﬁ;i \
| 1110 g N : Crisal
1 2 6161’ 8
FIG.3. 129
0 EE
S ®
1
1 ! '
! <8 20
{_ _____ d 30\:_ - —_{-\._5_L.___._
== H
L 19l 1B | 3322 |
:2 XY 23
.238- SN 774 |
151 ENNESSNN
' 38 43
36+— 4 20 s h
37 g 46 41 HAYD go7s
l A
48 50

. T
(AP I S § <1 5

M e
W }2 c«‘;n Ep:u“é‘u@e ) :

a
(=
p—




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



