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El invento se refiere a un dispositive para
aparcar vehiculos automdviles en un segundo plano situa-
do por encima de una superficie de aparcamiento a nivel
del suelo, en el que hay varias plataformas de\aparca-
miento que estén dispuestas radialmente una al lado de
otra en una columna de soporte central, son giratorias
en torno a ésta y pueden ser bajadas hasta la superficie
de aparcamiento al nivel del suelo en tn lugar de carga
por medio de un dispositivo de elevacién,

El aprovechamiento mds favorable de la super-
ficie lo presentan aquellos aparcamientos en los que dos
franjas de aparcamiento estén dispuestas una al lado de
otra ¥y los vehiculos automéviles son aparcados en cada
taso wio contra otro sobré ambas franjas. Para ghorrar
superficie de trédfico estd previsto con frecuencis un ac-
cedgo disefiedo como via de una sola direccidn que se ex~-
tiende en torno a ambas franjas de aparcamiento y desde
8l cual log vehfoulos automdviles son lechos avanzar obli-
cuamente hasta las franjas de mparcamiento, Por el contra-
rio, si existe suficiente espacio para el acceso, los a=
parcamientos pueden disponerse también perpendicularmente
a égte y los accesos pueden ser transitados en ambas di-
recciones,

El dispositivo conoeido indicado al principio
(DAS alemana 1.956.005) estd ideado como estructura mévil
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destinada a ser instalada sobre un aparcamiento del

tipo anteriormente citado, con el fin de crear asi un
segundo plano de aparcamientos sobre el que se pueden
alojar aproximadamente tantos vehfculos como~sobre la
superficie de aparcamiento al nivel del suelo situada
debajo. Estos diapositivos deben ser transportables,
féciles de montar en el lugar de instalacién y también
- por ejemplo en caso de variacién de la utilizacién de
la superficie - f4ciles cde desmontar de nuevo. Por con-
siguiente, no se trata de obras de construccidn fijas,
gino de dispositivos mdviles baratos que se pueden tras-
ladar en cualquier momelrto a otro lugar e instalarse
allf, ' .
En el dispositivo conocido las plataformas
de mparcamiento estdn asentadas en el exbtremo de barras
largas de paralelogramo articuladd gque estdn conectadas
articuladamente & la columna de soporte y que en la po-
Bicidn levantada descansan sobre una corona de transla-
eién por medio de ruedas que estdn apoyadas aproximada-
mente en la zona central de la barra articulads infe-
rior, cuya corona de translacidn rodea a su veZ cenitra-
damente a la columa de soporte, Un trame de la corona
de translacidn correspondiente al sector de una plata~
forma de aparcamiento estd separado de dicha corona y
puede ser subido ¥y bajado por medio de un digpositivo
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de elevacidn, de modo cue se puede bajar una plataforma
de aparcamiento girads hasta este tramo. En la posicién
bajada, en la que se puede hacer gdescender el vehiculo
aubomdvil aparcado o se puede hacer subir un vehfculo a
la platafofma de aparcamiento vacfa, ésta se encuentra
horizontalmente sobre el suelo, Lia configuracidén de las
barras de paralelogramo articulads, la disposicidén de
una corona de tranglacién apoyada por separado y el he-
cho de gue la plataforma de aparcamiento se deposita en
una posicién horizontal, conducen a que el dispositivo
conccido no pueda utilizarsé en un aparcamiento con Gos
frenjas de aparcamiento sobre las cuales se aparcan obli-
tuamente los vehfculos y estd previsto Unicamente un ac-
ceso de una sole direccidn, yia que el didmetro de dicho
dispogitivo conocido es demasiado grande. Ademés, es cons
slde¥ible ¢l gasto oonmstructivo.,

El invento se basa en el problema de confi-
gurar un dispositivo de la estruetura descerita al prin-
cipio de tal manera que sme pueda disponer de forma conme
pacta incluso con una superficie sumamente pequefia de
las franjas de aparcamiento situadas debajo y - en caso
de varias franjas dobleg paralelas ~ se pueda disponer
también en filas paralelas, Asimismo, deberdn reducirse
los gastos de construccidén y de inversidn, que son con-

siderables en la instalacién conocida,
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Este problema se resuelve de acuerdo con el
invento por el hecho de que las plataformas de aparca-
miento estdn conectadas articuladamente a una construc-
cién sustentadora, apoyada de manera giratoriaﬁen la co~
lumma de soporte, por medio de harras articuladas que
las conducen a una pogicién bajada ligsramente inclina-
da, desplazada hacia dentro con respecto a la posicién
elevada, y pueden ser bloqueadas contra la construccién
sustentadora en la posicién elevada, ¥y porgue el dispo-
gitivoe de elevacién ataca de forma suelta en el lado in-
ferior de las plataformas de aparcamiento.

El dispositivo posee el médximo vuelo dizme-
¥ral cuando ‘todas las plataformas de aparcamiento estén
levantadas, mientras que en el dispositivo conocé¢ido este
vuelo se consigue en una posicién inteérmedia durante la
elevacidn o el descenso. En esta posicién, las flatafor-

"mas de aparcamiento estén dispuestas también lo més éa-

trechaniente contipuas poésibvle de modo que cubran la mi-
nima Siperficis posible. DeBidd a yue se prescinde de
una dorons de traslacidn apoyada por separade y solo ¢s-
t4 presente una columna de goporte gue Ra de conducir
tnicamente las fuerzas necesarias al fundamento, el esw
pacio ocupado sobre el suelo estd limitado a gn minimo,
de modo que allf ~ con excepcidn de la superficie de apar-
camiento que corresponds g la superficie de carga - se
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pierde menos espacio de aparcamiento., La construceidn
sustentadora transmite las fuerzas a la columna de so-
porte. La plataforma de aparcamiento que se hg de car-
gar o descargar en cada caso requiere ser girada solo
hagta el lugar de carga y ser desenclavada para poder
bajarla después. El digpogitivo de elevacién estéd carga-
do Unicamente durante los procesos de cargs y descarga,

Este dispositivo de aparcamiento resulia eg-
pecialmente adecuado para cubrir superficies de aparca-
miento en el casco de las ciudades, sobre terrenos de
f8briéas, en éampos de deportes o similares. Puede ser
provisto de expendedoras automidticas convencéionales de
tickets de aparcamiento, tistemas dé mando de bloouco y
otros equipos t&cnicos de seguridad,

En una forma de ejecucidn preferida, 61 dis-
positivo de elevacidén presenta un cilindro de &levacidn
apoyado en la columna de sdports y ina palancs de eleva-
¢ibn de forma triangular; en un vértice de la cual ataca
el cilindro elsvador, cuyd otro vértice presenta un ro-
dillo qus atoca en el lads inferior de la plataforma de
aparcamiento y cuyo teroer vértice estd conectado igual-
mente de forma articulada a la columna de soporte.

Gracias al atmoue en forma suvelte a la plata-
forma de aparcamiento el dispositivo de elevacién esté
bajo carga Unicamente durante la elevacién o el descenso
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de la mipma, mientras que en la posicién de reposo se
encuentra, por &jemplo, en una situacidén de disposicién
exenta de carga., La palanca de elevacibn forma un trian-
gulo de fuerzas cerrado con el que se pueden absorber
especialmente bien las solicitaciones mecénicas.

Asimismo, puede estar prévisto un enclava-
miento eléetrico que coopere ton el enclavamiento mecé-
nico ¥y oue asegure que el dispositivo de elévacién o el
accionamiento de giro para la construccidi sustentadora
ge libere Unicamente cuando todos los pestillos se en-
cuentren en la posicidén de encaje.

Bl enclavamiento para la plataforma de apar—
camlento levantada nresenta pestillos dispuestos en ella
que en la posicién levantada de lz plataférma de aparca-
miento cooperan de forma automftica o accionada con pie-
zas antagonistas correspondiéntes previstas en la cons-
truccidn sustentadora, Por ejemplo, 6l enclavamiento pue-
de presentar en la construccidn sustentadora o en la pla-
taforma dé aparcamiento pernocs dispusstos de manera des—
plazable que encajan en aberturas de¢ la otra parte co-
rregpondiente, Este enclavamiento constructivamente muy
gencillo puede transmitir las fuerzas a la comstruccién
sustentadora, eventualmente en cooperacidn con apoyos de
reaccién o similares, '

Ia columa de soporte estd configurads prefe-
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riblemente en forma de seta y presenta en el ensancha-
miento de formsa de sombrero la coronz de apoyo para la
construccién sustentadora. De este modo, el didmetro de
la columna sustentadora se limita en la zona inferior

al minimo estidticamente necesario, de manera Que se re-
duce solo en medida indignificante la superficie de apar-
camiento a nivel del suelo,

Por dltimo, en la columna de soporte puede
estar dispuesto un mistil oue atraviesa la construccién
susteritadora y que sostiene a través de una estructura
de celosfa un teclido de forma de cdpula gue cubre el dis-
positivo ¥ los vehfculos aparcados sobre 41, De este mo-
do, los vehfculos aparcados sobre el dispoésitivo, pero
también los velifculos estacionaces debajo, estén prote-
gidosd contra las influencias atmosféricaé, en particular
del viento., Desde 61l punto de vista arquitecténico resul-
T3 tambidn un aspecto agradnble,

A continuacidén se describe una forma de eje-
cucién del invento con ayuda del dibujo, en el que mues-
trans

La figura 1, una vista en planta de una su~
perficie de aparcamiento y un dispositivo instalado sobre
ella;

La figura 2, un alzado lateral del dispositivo

segin la figura 1, parcialmente en seccidn;
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La figura 3, un fragmento de la figura 2 a
mayor escalas, representando el dispositivo de elevacién;

La figura 4, una forma de ejecuc%ﬁn del sis-
tema de enclavamiento en vista en planta con una plata-
forma de aparcamiento én seccidén transversal; y

La figura 5, un alzado similar a la figura
2 del dispositivo completo.

En la figura 1 estd representada de forma
fragmentaria une superficie de aparcamiento con ocupa=-
cién mfriima de espacio. Estd constitufda por dos franjas
de aparcafilento parelelas 1, 2 sobre las que estén dis=
puestos oblicuamente 108 compartimientos de aparcamiento
3 y sobre las que se pueden aparcar vehfculos 4 uno con-
tra otro, A lo largo de cada franja de aparcamiento 1, 2
pe extiende un atceso 5, 6 que estd previsto como via de
una svla direccidn por molivos de ahorro de egpacio y
que puede ssr transitado, por ejemplo, Unicamente segin
las flechas de direceidn 7, 8., En el extremo inferior,
no modtrado; de lag dos frenjas de dparcamiento puede
satar previeto eventualmente un recodo qus unas los dos
pcoesos, de modo que la entrada para la superficie de
gparcamiento tenga lugar a travds del acoemo de la iz=-
guierda y la salida se efectde a travée del acceso de
la derecha. Més alld de los dos accesos 5, 6 pueden estar
dispuestas otras franjas de aparcamiento paralelss,
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Sobre las franjas de aparcamiento 1, 2 al
nivel del suelo estd dispuesto un dispositive 9 con
plataforma de aparcamiento 10, cuya distancia al sue-
lo corrésponde a la altura usual de los vehfculos (tu-
rismos o czmiones de reparto), Cada plataforma de apar-
camiénto 10 presenta en su pinto més estrecho una anchu-
Ta gue corresponde al menos # la anchura mixima de los
vehfculos usuales. Las plataformas de aparcamiento 10
estdn dispuestas radialmente ei torno a una columna de
soporte 11, eligiéndose el éfreulo o anillo cireular de
disposicidén de las plataformas dé aparcamiento 10 de mo-

do que, por un lado, se pueda cubritr toda la superficie

" de aparcamiento a nivel del sueld, incluidos los acce-

sos 7, 8, y, por otro ladd, #e pueda cumplir con 1l me<
dide antés citada para la snchures de las plataformas de
apareamiento. Resulta en eefs cmde, por ejémplo, un nd-~
mero de dooe plataformas de apaicamienté 10, Sepdn sea
necesarid, se pueden instalelr varios dispémitivos 9 muy
juntos unos a otros sobie las franjas de apércamiento
1, 2, 5i estdn dispuestas paralelas entre sf varias de
tales franjeg dobles, los dimpomitives de franjes dobles
contiguas se pueden instalar de manera que queden des-
plagados uno con respecto g otro,

La columa de soporte 1ll, que estd fijada
gobre el suelo y estd hecha de hormigdn armado, por ejol-

- 10 -
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plo como pieza prefabricada, presenta un eﬁganchamiento
12 en forma de seta que estd coloczado como constrqcci6n
de acero sobre la ¢columa de soporte %; y tiene.una co~-
rona de apoyo 1l3. Por encima del ensanchamienio 12 en
forma de seta estd dispuesta gha construccién sustenta-
dora 14, hecha igualmente deﬂacero, que es giratoria
por medio de rodillos 15 o similares sobre la corona de
apoyo 13 y esté accionada, Ré@ ejemplo,. por un quotor
eléctrico. En la construccidén sustentadora 14 estén dis-
puestas en forma de rayos lés plataformas de aparcamien—

to 10, las cuales estdn unidas con ella en la posicién

elevada.

En un lugar de ‘carga y descarga 17, que, oné-

logamente a los compartimientos de aparcamiento 3, estéd
dispuesto an el plano inferior oblicuamente a la direc-
eidn de translacidn 8, &l dispositivo 9 presenta un dis-
poaitivo de elevacidn 18 (véase lu figura 2) que puede
atacar de forma suelta en la plataforms de aparcamiento
19 que se encuentra en el mismo lugar. la pletaforma de
aparcamiento 19 es idéntica a todas las demds pletafor~
mas de aparcamionto 10. En ¢l ejemplo de ejeocucidén re-
presentado, el dispositivo de elevmoidn L8 estd consti-
tufdo por un eilindro de e¢levacidn 20 que estd conectado
articuladamente a la columia de soporte, y una palanca
de elevacién 21 de forma do tridngulo, en uno de Quyos

- 1]l -
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vértices ataca articuladamente el cilindro de eleva-
cién 20 o su émbolo. La palanca de elevacidn 21 esté
conectada articuladamente a su vez con un vértice al.
enganchamiento 12 de forma de seta y presenté~en su
tercer vértice un rodillo 22 gue se aplica de manera
suelta a una pieza de gula 23 dispuesta en el lado in-
ferior de la plataforma de aparcamientd 18, Cada pla-
taforma de aparcamiento 10 presenta una pieza de guia
23 de esta clase.

Las plataformas de aparcamiento 10, 19 estén
unidas con la construccidn sustentadora 14 a través de
dos barras articuladas 24, 25 de diferente longitud y
est4dn fijadas a dicha construccidén en la posicién ele-
vads por medio de un enclavamiento que se ha de descri-
bir todavia. Las barras articuladas atacan, como sé¢ pue-
deh ver sn la figura 2, én la construccidn sustentadora
por fuera de la corona de apoyo 13, estando easleulada la
posicidn de sus puntos de ataque ¥y su longitud deé modo
que la plataforma de aparcamiento 19 esté ligeramente
inclinada en la posiocidén bajada, En el lugar de carga y
descarga 17 estd dispuesta una cufia de subida 26 para
montar los vehfculos., Por lo deméds, en este lugar esté
prevista una rejilla de blogqueo de seguridad 27 que li=
mita el‘margen de movinmiento de la plataforma de aparce-
miento 19 hacie fuera, En las plataformas de aparcamisne

-12 -
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t0 10, 19 pueden estar previstos también pasamanos 28
para fines de seguridad., Delante del luger de carga ¥y
descarga 17 estd instalada una barrera 29 y, eventual-
mente, una sefial luminosa 30, Delante de la barrera 29
se encuentrs una caja de mando 31, por ejemplo una ex—
pendedora automdlica de tickets de aparcamiento, ¥y un
limitador 32 para el g4libo mé&ximo posible de los vehi-
cvrlos que pueden ser retcibidos pox el dispositive 9,
Como se desprende de la figura 1, las pla~
taformas de aparcamiento 10, 19 pueden presentar surcos
de via profundog paralelos 33, En el extremo posterior
de cada plataforma de aparcamiente 10, 19 puede estar
previgto un canal transversal 34 de modo que el conduc-
tor que asciende a la plataformd de aparcamiento note
cudndo su vehiculo se encusntra en la posicidn correcta.
Detris ;y‘ gventuslmente tanbién delante de este canal
transverssl 34 estédn dispuedtas unaes escotaduras 35 a
través dé las cuales puedenl pasar desde abajo unas cu-
fias de blooueo 36 o similares (vdéese la figura 2) pof
medio de las ounles se implde queé se ruode el vehiculo,
En el extremo delanteroc, las plataformas de aparcamiento
10, 19 pueden poseer unos topes 37 y una lémpara sefia~
lizadora acoplada con elloB gue indica el posicionamien—
to eorrecto del vehficulo ¥y soopera con un enclavamiento
eldotrico para el movimionto de elevacidn del disposi-

-13 -
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tivo 18,

En la figura 3 esti representads una forma
de ejecucidn del enclavamiento de las plataformas de
aparcamiento en la posicién elevada, El enclavamiento
40 estd dispuesto en el lado inferior de la plataforma
de @parcamiento 10, Esté constitufdo por dos pernos de
enclavamiento 41 que estdn conducidos en taladros 42
practicados en los costados 43 de la plataforma de apar-
camiento 10 y que encajan en aberturas 44 de la cons-
truccidn sustentadora 14, Los pernos de enclavamiento
41 Se hallan sometidos al efecto dé muélles de compre-
8ién 45 que los impulsan & la posicién de enclavamiento,
En sus extremos atacan lod extremos respectivos de las
patas 46, 47 de una palanca dcodada 48, en cuya rétula
49 egtd coneotado artituladamente el émbolo de un ci-
lirdro dé elévacién 50 que ostd & sU ve# apoyado en la
plafaforia dé aparcamiente 10, En la pdsicidn introduw
cida del émbolo, los pernds de enclavamiento e encuen-
tran en la posicién desbloqueada, de modo que se puede
bajar la platafosma de aparoamiento, El enclavamiento
meodnioo coonera con un enalavamiento eléetrico para el
movimiento de descenso del dispositivo de elevacién 18
¥, eventualmente, c¢on el aocionamianto de gifo 16 de la
construceién sustentadora 14, E1l enclavamiento eléctrico
presenta, por ejemplo, interruptores de tope dispuestos

- 14 -
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en las aberturas 44, los cuales gse cierran cuando el
perno de enclavamiento 4l estd asentado en la abertura
44. .

En la figura 5 estd representada una forma
de ejecucién en la que el mdstil 51 que se puede apre-
ciar también en la figure 2 y que atraviesa la construce
cién sustentadora 14 y est4 fijado a la columa de so-
porte 1ll, sostiene una estructura de celosia 52 o bra-
zog & menera de eatructura de celosfa. BEn la estrictura
de celosfa 52 estd fijada una cdpula 53 cuyo borde 54
ge ha llevado hacia abajo hasta dproximaddmente la ale
tura de las plataformas de aparcamiento, Por consiguien-
te, la ciipula 53 forma un techo ¥y domstituye al mismo
tiempo una cubierta urbanisticamente agradsble para el

digpositivo 9,

A continuacidn se desoribe el funcionamiefito
del dispomitivo: En el lugar de carga y descarga we anw
cuentra una plataforma de aparcamiento vaciz 19 en la
posicidn de disiposicidn bajada. Bl vehfoulo 51 (figura 1)
68 aproximade a lég barrera 29 ¥ se toiia de la expendedors
automdtica de tickets de aparcamiento un ticket de apar-
camiento eventualmente codificado con el ndmero de la
plataforme de aparcamiento 19, Se abre la barrera 29, se
sube¢ el vehiculo a la plataforma de aparcamiento ¥, des-
puds de rebasar el canal transversal 34, se bloguea auto-

- 15 -
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miticamznte el vehiculo por medio de las cuﬁas 36. E1
conductor abandona el vehiculo y la plataforma y mani-
pula el dispositivo de elevacidn 18 a mano o por medio
de su ticket de aparcamiento, para lo cual lo introduce
en un digpositivo de lectura de cbdigo correspondiente.
Se cierra la barrera 29 y se eleva la plataforma de apar-
camiento 19, En la posicién superior se activa el dispo-
gitivo de ernclavamiento mecédnico y eléetrico 40. Even—
tualiiente puede estar previsto un mande que giré a con-~
tinuacéidnh automdticamente la construccidn sustentadora
14 hasta que una plataforma de apareaﬁiento vacia 10 se
encuéntre sobre el lugar de carga y descarga 17, y que
desbloquee y baje esta plataforma de aparcamiento, de
modo gue se encuentre siempre en posicién de disposicidn
una plataforha de aparcamiento vadis; Cuando el conduc~
tor desea retirar su vehfculo, acdlona ocon su tieket de
apatcamiento oodificado 6 a maho el dispositive de tal
manere que la plataforma de gparcamiento ocupads por su
vehiculo sea glrada hasta ¢l lugar de descarga 17, des-
bloqueadn y bajada. Despuds del descenso se abre la ba-
rrera y el conductor pueds entrar en su vehfculo para
eonducirlo hacia fuera,

BEsta solicitud que corresponde a la presen-
tada en ilepdblica Federal Alemana, el 22 de Mayo de 1974,
bajo el Ne P 24 24 939.6, se acoge a 108 beneficios del

- 16 -
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artficulo 51 del vigente Bstatuto sobre Propiedad Indus~
trial,

REIVINDICACIONES

Los puntog de invencidén propia y nueva que
se presentan pars que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencién en Bspefia, por VEINTE afios, son
losg gue se recogen en las reivindicacioiles siguientes:

12, Dispositivo para aparcar vehiculos au-
toméviles en un segundd plano situado por encifia de una
superficie dée aparcamiento al nivel del sueld; en el que
hay varias plataformas de aparcamiento que estén dispues-
$as radizlments una el 1add de otra en una coluimia de s0=
porte oémhral, moh giratorias &a t6rno a ésta y pueden
sor bajodas hasta Lo supsrficie de apercamiento al nivel
del suelé en un lugar de oamrga por medioc de wn dispositi-
vo de elsvagién, caradterisads porgie las plataforinas de
aparoatiento (10) estén consuvtadas articuladamenio a wna
construceidn sustentadera (14), apoyada de maners gira~
toria en la columa de soporte (11), por medio de barras
articuladas (24, 25) que las condusen a una posicién baw
jada ligeramente inclinads, desplazads hacia dentre con
respecto & la posicién elevadam, y pueden ser enclavadas
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a la construccién sustentadora en la posicidén clevada,
¥y porque el digpositivo de elevacién (18) ataca de ma-
nera suelta en el lado inferior de las plataformas de
aparcamiento (10C). )

22,-~ Dispositivo segfn la reivindicacién 1%,
caracterizado porque las barras articuladas (24, 25) es-
t4n conectadas articuladamente a la construccién susten~
tadora (14) por fuera del efrculo de apoyo (13) de la
misma.,

32,~ Dispositivo segin las reivindicaciones
12 & 28, caracterizado porque el dispositive de elevacién
(18) ataca a través de el mends un #odillo (22) en el
lado inferior de las plataformas de aparcamiento (10).

8,- Dispositivo segin una de las Treivindi-

caciones 1% a 3%, caracterizado porque el dispositivo de
elevacién (18) presenta un cilitndroe de aelevacidn (20)
apoyado en la colwma de soporté (11) y una palanca de
elevacién (21) de forma de tridngule; et uno de euyos
vértices abtata el cilindre de elévacidn, céuyo otro vér-
tice presanta ol rodillo (22) y cuys tercer vértice estd
conectado también articuladamente a la columna de sopor«
te (11),

58, Digpositivo segin wna de las reivindi-
caciones 1% a 42, caracterizado porque el enclavamiento
(40) presenta pestillos (41) gue estén dispuestos en le
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plataforma de aparcamiento (10) ¥ gue en su posicién
elevaca cooperan en forma automdtica 0 accionada con
piezas antagonistas correspondientes (44) dispuestas
en la construccién sustentadora (14). N

68,~ Dispositivo segin la reivindicatidn
58, caracterizado porque el enclavamiento (40) presen~
ta pernos (41) que estén dispuestos de manera desplaza~-
ble en la construccién sustentadora (14) o en la plata~
forma d¢ aparcamiento (10) y que encajan en aberturas
(44) practicalas en la otra parte correspondiente (10 §
14).

78.- Dispositivo segén la reivindicacién 62,
caracterizado porgue 1los pernos de enclavamiénto (41)
estdn conducidos por el lado inferior de la platafoima
de aparoamiento (10) en sud costados opuestos (43), es-
tdn mshtenidos en la posicidn enclavada por medio deé 1a
fuerza de muelles (45) y pueden ser movideos & la posiw
cibn dedénclavada por meddo de un cilindro de elevacién
(50) mandado en funcién do la posic¢idn de la plataforms
de aparcamiento (10),

B8,~ Dispositivo sesin 1a'réivindicaoidn 74,
caracterizadé porque los Pernos dé enclavamiento (41)
estdn cohetados articusldamente a lom extremos de ung
palanca acodada (48) impulsada & la posicién de abiertsy
bajo el efecto de los muelles (45), en cuya rétula (49)

- 19 -
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ataca el cilindro de elevacidn (50),

92,~ Dispositivo segin una de las reivindi-
caciones 52 a 88&, caracterizado por un enclavamiento
eléetrico que coopera con el enclavamiento mecénico (40)
de las plataformas de aparcamiento (10) y que libers el
dispositive de elevacidn (18) para el movimiento de des-
censo o para el accionamiento de gire (16) de la cons-
truceién sustentadora (14) drnicamente cuando tédos los
pestillos de la plataforma de aparcamiento elevada (10)
se sncuentréni en posicién de encaje.

10&,- Dispositivo segin una de laes reivindi-
caciones 128 a 7%, caracterizado porque la columa de s0-
pofte (11) estd configurada en forma de seta ¥y presenta
en el ensanchamiento (12) de forme de sombrero la coronha
de apoyo (13) para la construccidn sustentadors,

118,- Diepomitive segdi wna de las reivindi-
caciones 1% a 108, ocaratterizado porgue en la columna de
soporte (11) emtd dispuesto un m4stil (51) que atraviesa
la construceidn sustentadora y que sostiene a través de
ung estructura de celosfa (52) un techo (53) de formg de
cdpula gue cubre el dispositivo (9) y los vehfculos apar-
cados sobre 41,

12% - "DISPOSITIVO PARA APAICAR VEHICULOS
AUTOMOVILES™,

Tal y como se ha descrito en la MNemoria que

- 20 =
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antecede, representado en los dibujos que se acompafian,

¥ para los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de veintiuna hojas es-

critas a miauina por una sola cara,

- 2] -

18 JuN, 1975

P.A.

Madrid,

Ferna de Elzchury
Por Podi
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