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Esta invencién se refiere a un mftodo y un aparato ba—
ra realizar el acondicionamiento previo del combustible lfqui
do que se envia a un carburador de un motor de combustién in-
terno, con 6l fin de expandir y simulténeamente calenter el -
combustible 1fquida.

Desde hagce largo tiempo ses reconoce que sl combustible
1fquido prevismente calentadu, como por ejemplo la gasolina, -
antes de enviarlo al carburador de un motor de cambustifn in--
terna produce une eficacie mejorada en sl funcicnemiento, A lo
lsrgo de los affos se han hecho nomerosos intentos por proyece
tar un aparsto para el calentamiento previo del combustible
que diexa wste resultado beneficioso conoeida, como se eviden-
cie en las siguientes patentes U.S.A.: Patente n® 1,168,111, -
emitide a favor de J.W. Popse, el ll de ensxo ds 1,916,descri-
be un precalentador para la gasolina que fluye a través ds una
tuberfa de cobre para el combustible, que conecta un depfsito-
de alimentacifn al carburador de un motor de combustifn intere
na. Ung parte del trazado de tuberfa del combustible ti;na la=
forma de un serpentin que estf encerrado dentro de un depfsito
o recipiente que forma parte de un conducto gue se extiends =
desde las camisas rsefrigeradoras de agua hasta los cilindros =
del motor y hesta el radiador. Patentss n® 1,219.515, emitie-
da el 20 de marzo de 1l.917, en favor de H.W. Whittelsey, y n?®
1,267.185, emitido el 21 de amyo de 1.918, en favor de S.L, =

Coffean, cads una de las cualses muestra un aparato para el ca-
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lentadisnto previc que utiliza los g&sea del escape de un motor
de combustifn interna para precalentar el combustible que pasa
a8l hacer pasar los geses calientes a través de una envoltura
que rodes una porcién recta de la tubsrfa del combustible. El
aparato de whittslsey incluys una vélvula a termostato para cone
trolar el caudal de gas con el fin de mgntaner una temperatura
previamente detsrminads en la cfimara de calentamiento, mientras
gque el dispositivo Céffman incluye unoartaponea atornillables -
ajustables a mano en las tuberfas de conexién con 8l fin de res-
tringir el pasc de los gasss del escape a través de ls envoltiu-
ra, de acuerdo con lo que se considere desesble.

Patentes nt 1.838.004, emitidas an favor de D. Brandt el -
29 de diciembye de 1,931, n? 2,231,525, emitida en Tavor de A.
Breitling el 11 de fsbrero de 1.941 y n® 2,231,605 concedida &
W.G. Stepehnson y sus colegas, el 1l de febrero de 1.941, todas
las cuaies describen dispositivos pars realizar el calentamiene
to mrevio de la gaso;ina n de combustibles m&s pesador en termo-
permutadores con camisa de agus hasta temperaturas qus alcenzan-
hasta el punto de ebullicifin del mgua. La patente de Brandt -
muestra un termopsrmutador cilindrico concéntrico, précticamen=
te a través de aguella parte de su longitud que quada dentro de
un conducto lleno de agua que le rodea con el fin de dar sl -
combustible un pericdo ds tiempo més largo para que se someta a
la temperatura mis elevada del agua. El conducto se conecta a =
un dspdéitu de agua aparte, que no estf integrado formando par-

te del aistema de rafrigarac16; circulante dal motor, y el ter-
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mopermutador completo estd encerrado en una tuberfa de desviae
cifn conectada al colector del escape del motor; de este modo,
el agua que est§ dentro del conducto -se calienta hasta el punto
de ebullicidén por medio de los gases calientes del escape que = “
que fluyen m&s allf de la parte exterior del conducto, y el agua
hirviends, a su vez, calienta el caombustible que fluys & través
del tubo interior. En la paténte n? 2,748,758, emitida el 5 de
junio de 1,956 en favor de C.A. Fairhanks,runa cnmbinaéidn de-
depfisito calentador y condensador del combustible est§ dotadoe
de una camisa de agua caliente gque rodea la porcifn inferior -
del depfisito. La cemisa se suministra con agua caliente desde el
sistema de refrigeracién del motor, y el agua descarga al radia-
dor a través de una vilvula controlada por medie de un texmosta-
to, que ss dispone para mentener la temperatura dal combustible
en el depfasito de calentamiento entre los 1402 F y los 160 F, -
de forma que el combustible lIquido ae expande hasta formar um~
vapox extremadamente volstil y altamente combustible. La patene
te n® 3,110,295, smitida en favor de A.d. Lundi el 12 de noviem-
bre de 1,963, describe el uso de un tsrmopermutador del tipo de
serpentin similar al de la patente anterior, ae Pope, con el fin
de calesntar previamente sols una porcifn del combustible QUe sea
hace pasar al cerburador; y la petents n? 3,253.647, smitida el
31 de mayo de 1.966 en favor de P.E, Beshaies, muestra un proga-
lentador similar del tipo de serpentin que tisne un paso cen~-
tral de aire con el fin de assgurar una temperstura practicae-

mente por igual del agua de refrigeracidn del motor que se hace
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circular en una cémara anular que rodea la tuberfs del combusti-
ble en forma de serpentfn, En la patente n? 3,286,703, emitida =
80 en favor de A,M, Rawles, Sy., sl 22 de noviembre de 1,966, el flg
tador de un carburador convencicnal de un motor de agutomovil es
sustituido por una taza con camisa de sgua, expandida, que tiene
dos o tres veces el volumen de la taza original. La camicag de -
agua estf conectada a la homba de ague del motor y a8l calentae~.
B85 dor del agua, de forma que, despufis de una periode de calentamienw
toy sl asgua calisnte que circula por la camise a través de estas
conexionesa, svapore la gasolina gqus hay en la taze del flotador.
El volumen expandidn de la tsza sustitutive ofrece un espacio =
adicionar para acomodar el combuystible expendido como consscuen.
90 cia de la vaporizacidn.

Todas los dispositivos antes witados tienen uno o m8s in-
convenientes, Los que utilizan los gasas del escape como medio
de calentsmiento del combustible presentsn serios riesgos pars-
1la seguridad. Otros son complejos y resultacrfan muy costosos en

95 gu f abricacisn. Ninguno de estos dispositivos parece haber ree.
suslto satisfactorismente todos los prohlemas relacionados con
el disefio de un calentador previo de combustible, prlctico y de
buesnos resultados, pars los motores de automSviles, como lo evi-
dencienlos fallos universales, hasta donde se conocen, de log =

160 automfviles de hoy dia para inciuir.laa aparatos en cusstidn,

Una de les razones de la Talta ds aceptacisn de cualquicra
de los dispositivos de las artes previas pueds ester Bn el hecho

de que no funcionaron a satisfaccifn mn todas lags condiciones de
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operacibn ni en todos los ambientes., En particular, ningunog
de estaspatentes anteriores parece que reconozca tlaramente
el problema ds la obstruccién por vapores del liquidu. Obe~
truccifn por vapores del lfquido e@s el t&rmino que se ﬁtiliza
cuando se praoduce combustible vaporizado, sea en la entrade a
la bomba del cowmbustible o en la tuberfa de alimentacifn de -
combustible, La obstruccién parcisl por vapores del lfiquido =
restrings 8l paso del combustible a través de las tubexfas, =
con lo que se reduce tanto la potencia como la velocidad m8xie
ma del motor. También puede dar lugar a que el motoxr produzca
detonaciones al reducir la relacién combustible aire en la mez~
cla que se alimenta a los cilindros.la obstruccifn completgs ~
por vapores de liquidoc hace que el motor se cals, e impide la
nueva pussta an marcha heste tanto sl sistema del combustible
se haya enfriade lo suficiente como para condensar los vapores.
La gasolins @s una mezcla de fracciones de hidrocarburoes
que tisnen distintos puntos ds ebulliéiﬁn, como se ha apuntado
en la patente de Vhitielsay que hemos mencionado mis arribas =
pero el punto de ebullicifn ds cada unz de las Tracciones de-
pende no solo de la temperatura, sino tambifn de la presidn.-
De 2ste modo, la creacifin de una obetruccifn por vapores de 14-
quidoe viens determinada no solo por la temperaturs del ecombuse
tible, sinc también por la presifn, aun cuando las patentas de
les artes anteriPrsa que hemos descrito m&s arriba solamente ;

consideran el efecto de la temperatura.
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La presente invencifin ofrece un mftodo para preacondicio-
nsr una corriente de combustible 1fquido que fluye & través de
un conducto tubular hasta el carburador de un motor de combuge
tiBd interna, y un sparsto para llavar = ls préctica sl método
de forma fiable en todas las formas de funcionemiento y en to-
tas las condiciones de ambiente de) motox,.

£l método del acondiconamiento previo del combustible -
de acuerdo con la invencisn, incluye los pasos pera expandiy -
la corriente de combustibls lfquido conforme mata va fluyendoe
a través dsl conducto al interior ds un espacio silindrico ce-

rrado, teniendo el espacio un #rea en seccifin transversal que-

#8 de por lo menos diez veces el frea ds caudal desl conducto =

y un volumen del orden del volumen de la taza del flotador del
garburador, y la transferencia del calor s la corriente de com-
bustible expandida a una velocidad dsterminads de antemano mg-.
nor a la que darfs lugar a que la presifn del vapor del combus-
tible celentado excada de la presifin absoluta de la corrisnte -
de combustible justamente antes de la entrada de la taza del =
flotador del carburador en todas las condicionss de funcions--
miento del motox,

£} mBtodo arriba citado tombina dos pasos importantes, =
8l de la sxpansién y el del calentamiento sidulténeo, siendo -
limitada la cantidad de calor txansferido con sl fin de impedir
que la presién del vapor del combustible excedes de la presifn -
sbsoluta a la entrada del carburadors: Le combinacién de calen--

tamiento y de expanaidn simulténes de la corriente de combus—

-
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tible lfquido paxreca altanzer ventajés que no eian obtenibles
mediante al calentamiento previc solamente, incluyendo una -
puesta en marcha mfs f&cil, un funcionamiento mis suave y m&s
silencioso, y la eliminacidn de la cafda brusca de la presién
¥ la pérdida de velocidad. Las razonaé de estas veﬁtajas N0 -
han llegado & comprenderse por complatd. pero sarcrre que 8l-
volumen de expansifin hace un efecto de dapfasito de empuje que
suaviza las pulsaciones de presifin desde la bomba del combuge
tible y que impide las perturbaciones del caudal como reauitadu4
de las paradas a ceusa de pfnico o cualesguiera otras maniobras
de slta sceleracidn, El1 aparsto preferido para llevar a cabo el
método de le invencifn comprende una cfmara de expansifn cilfne-:
drica interior encerrada que tiens una entradé tubulay en UND «.
de sus extremos para realizar la conexifn a la salida de la bom
ba de combustible de un motor de combustién interna y una salie
da de tubular, en el otro sxtremn, para-su conexién a la entra-
da de un carburador para suministrar una mezcla de combustible
y aire al motor, siendo el &rea transversalde la cémara de =
expansifn por lo menos diez veces él £rea de caudal en seccién _
transversal de los tubos de'aitrada y de sglida y el vnlﬁﬁan de:
la cémara de expansién gue es del orden del volumen de la cﬁﬁaa
ra deo flotacién del carburador.

Una carcasa exterior ciliﬁdrica todea cogxialmente la cée
marn de expansifn interna en una relacifn radialmente eSpaciaq
da, sstando cerrada la carcasa por medio de dos parecdes extome

mas y teniendo una tuberfa de entrada y una tuberfo d e salidas

.
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pare su conemidn a un sistems para la circulacifén del lfquido
dentro del motor. Para los motores enfriados por lfquido, el
1lfquido refrigerante del motor es sl medioc de calentamiento pre-
ferido, peroc sl mceite desl sistema de lubricacién presurizado =
dsl motor es8 una alternativa aceptsblse, espscialments cuando ss
utiliza el aparato con motores refrigeradee por airs.

La clmata interior de expansifn debe hacerse mn un material
que tenge una alta conductividad del caloxr, como por ejemplo el
ceble o el aluminio, mientras que la carcasa sxterior debe ser,
prefariblements, o bien envuelta con material aislante del calor
o construlda en un conductor deficiente dsl calor, como por ejem
plo hierro negro o pl&stico, De esta formal la transferencis de
calor alradedor’queda reduciday, y por lo tanto el efecto de la =
tenperatura ambiente cambia con poca importasncia cuando cambia la

da funcionamiento del sistenas

Para la instalacifin en un sutomfvil o en cualquier otro =~
veshiculo que tenga un ¢ alentador del espacio deastinado a los =
viajeros, es deseable conectar las tuberfas de sslida del 1lfqui-
do ds calentamiento y les de entrads del dispositivo al sistema
de calefaccidn, tanto por mayor conveniencia como por el hecho-
de que el sistema calentedor pesa por el termostato que controla
el caudal ds liquido refrigerador del motor al radiador, De ege
te modo se proves lfquido c alentado al precalentador de combuse
tibla sin tener que esperar a que alcance la temperatura = la
que el termostato se ghrirds

§i ®l celentador del vehfculo es del tipo de circulacién



210

215

220

225

230

10,=-

constante, le conexifn preferida se encontrari en la linea

de aglimentacifn en serie con el calentador y por delente éa
éste., Por otra parte, si no hay circulacisn de 1fquido cuando s
se cierra el calsntador, el dispositiveo precalentador del combe-
bustible debe ser conectado a una tuberfa de desviacién en -
paralelo con 8l calentador,

Coma ya 86 ha dicho mfs arriba, durante el funcionamisn
to del dispositive de precalentamiento y expansidn del combus-
tible es ssencial que la presién del vapor de combustible no -
exceda de un valor crftico determinado por la presibn esn el =
conducto de salida a la entrada del carburador., La presién =
del vapor est4 en funcién de la temperatura, y ia temperatuw
ra del combustible en la salida de la cdmare de expansifn =
viene determinada por un ndmero de factores ddBntre &stos s
incluyesn las temperaturas de éntreda, las valoc?dad de cat
dal y los valores aspecificos tanto del combustible como del
1fquido de calentamiento y el frea de la superficies de la Gl
mara de expansifin que constituye los limites de transferencia
del calor entre el medio de calentamisnto y el combustible.

La temperatura de entrads y la velocidad de caudal del =
combustible vienen determinadas por las condiciones ds Tunw.
cionamiento del motor. La temperatura méxima de entrada éal-
1lfquido ds calentamiento viesne determinada por la disposicifin
del termostato en el motors En consecuencia, los (nicos facde
tores sometidos al control sén 1z velocidad de caudal desl =
1fquido de calentamiento y sl 4rea de transferencia del calor

pera'el 8rpa ds transferencia del calor, una vez que ha sida,
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alegida, queda ya fijas. En las prusbas realizadas con distin-
tes marcas de automfviles y de distintos tamafios de motor, se
ha comprobado que un dispositivo que tenga una cémare de expan~
sién con un &rea de geccidn transversal y un volumen determina~
dos mediants las relaciones arriBaAdascritas permite ovbiener -
un equilibrio casi perfectc de los promedios de tamﬁeratura Ve
de caudal a travds de las tuberfas de alimentacisn del calentae
dor; para slcanzar sl funcionamiento adecusdo del sistemas

En las prusbas rsalizadas con una empliae gama de condiciom
nes smbientales se ha cumprobﬁdo ademfa que la regidn critica-
de funcionamiento estd a altas velocidades del motor. En conse-
cuancia,; 8l el &rea de caudal de la entrada o de la salids en =
relacifin con el espacic anular de calentamiento del dispositivo
se restrings para reducir la velocidsd del caudal d el lfguido ~
de calentamiento a altas velocidades del motor, el funcionamien
tp a todas las demfa velocidades sexd satisfactorios €1 tamafio -
de la restriccifin necesaria pusde ser determinade en forma em
pirics pera cada uno de los modelos de vehfculos, y entonces
ne serd necesaria realizar singdn otro ajuste o control,

tas ventajas que se han descrito m#s arriba, asf como

otras ventajas mf#s de la invencién, resultarén evidentes & =
travls da la siguients descripecifn de las realizaciones prefe-
ridas que ilustran los dibujos que siguens

La figura 1 es una vista en perspectiva del exterior de
la realizacidén preferida del dispositivo pars el calentamiento

previo del combustible y para la sxpansién del mismo de la =

preasente invenciéng
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La figura 2 es una'vista en seccifn del citado dispositw
vo, que ha sido tomadz a lo largo de las lfneas marcadas 2-Z en
la figura 13

La figura 2e &5 una vista parcial en asccidn de una dis=-
posiciﬁn alternada de un medio de restriéciﬁn del lfquido da ca-
lentamiento del diepositivo que se muestrs en la figura 2j

La figurxa 3 muestra una disposiciln ;referida, en TOIMg e
do diagrama de conjunto, del dispositivo de calentamiento pre-
vio y de expansién en combinacifn con un motor de cowbustiﬁn -
externas

La figura 4 es una dispoaicidn alternati?a del dispogiti=
vo de calentamiento previo y de expansifin del combustible en &
combinacidn con un motor de combustidn interna;

Haciendo referencia a las figuras 1 y 2; el dispositivo
de calentamiento previo y de expansién del combustible de la-
presente invencidn, gque ha sido daaignado‘generalmente con el
ndmerc 10, comprende una cémara cilfndrica para el calentamiens
to y la expansifn del combustible 11; que tiene una entrada =
tubular 12 por un extremo y una salida tubular 13 por ellotro -
sxtremo, y las das, la entrada y la salida, ce extienden prefew
rentsmaente on forma coaxial con le linea centrald la cémara =
de expénsiﬁn 11 que rodea la cémara de expansifn gue s una
carcasa exterior cilindrica cun;éntrica Iaicerrada por dos parge
des extremas 15 y 16, La carcasa exterior tiene un tuby de Bne
trada 17 situado prefervniemente cerca de uﬁ extremo de la cane
caga y un tubs de salida 18 situado preferentemente cerca del -

otro extremo de la carcasa en relacifén dismetralmente opussts -
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al tubo entrada 17, La estructura resultanie forme un termoper-

matador tubular conclntrico de disefio sencillo que s fécil de-

fabricar y poco costoso, Prefsrsntemente, la clmara de expansién
intorns est® {abricsda an cobre o aluminio para alcanzer las co-
racteristices fSptimas de trgnsferencie del calor. Le carcasa «
exterior se haré en el mismo material con el fin de reduciy los

problemas de la expansisn t#rmice diferencial, pero puvde hacer.
a8 en acero, hisrro, pléstico de gran resistencie o cuslquier .
otro material apropiado que tenga un coeficiente relativamente =
bajo de transferencia del calor; porque es deseable reducir lg =
tranaferencia de calor a través de la carcasa exterior. &n conew
sacuencia, 8i la carcasa exterior se hace de cobre, preferentge.
mente deber8 ser envuelta con material aislante, como por gjome
plo 8l sislamiento convencional para tubos (que no se muestra
aqui).

Haciendo referencia a la figura 3, la snirada tubular a la
cafimra de expansifn 11 estf construlda en tuberfa o tubo de -
combustible corrients de tamafo similar, y ha sido adaptada para
la conexién por medio de los accesorins wonvencionales { que no-
se muostra aquf) a una tuberfs de combustible 19 que pasa desde-
una fuente de combustible bajo presifn, como por ejemplo la bome
ba de combustible 20 que extrae el combustible a través de lm =
tuberfa 21 desde ) dep8sito de combuetible 22. La sslida tubu-
laxr 13 es prefercntemente del mismo tamafio que la entrada tubuye
lar 12, y ha sido adaptada para conexidn por medéo de un acceso-
rio convencional similar (que no 8e musstra asqui) a uma tube~

xia de combustible 23.qua lleva hasta un carburador 24 de un -



s

320

325

330

335

340

ldg-

motor de sombustifn interna 25.

El tubo de sntrada 17 y sl tubo de galids 18 de la carcass
exterior tiznen prefafnetmenta unos difmetros exteriores cu=-
yo temafio as sl apropiato para encajar dentro dg las mangusres
convencionales del calentador del automfvil, de 5/8 de pulgae
da, 26 y 27, respectivamente, de acuerdo con lo que se muesire
en las figuras 1 y 2. |

En le disposicifn que aparsfe en la figura 3, ls manguera
26 lleva dizectamsnte haste sl motor, y la mangusra 27 llevaw.
hasta la entrade de un calentador del espacio del automfivil, =
28. Upa manguera de retorno 29 lleva el agua desde la salidaw—
del calentador 28 hasta un radisdox 30 en la forma convenciCe
nals De este moda, es ung cuestidn muy sencilla retromontar =
8l precelentador y expansor del combustible de la presente ine
vencifn en un autom8vil de fabricacidn normal cortando la tue
berfa del combustible tan cerca como ello sea posible del care
burador (por las razones que se explican mds abajo}, y cortane
do la mangueta de entrada existente del calentador an un punto
correspondientemente apropiado. La entrada tubular del combuge
tible y las tuberfas de salida pueden conectarse esntonces pore
medio de laos sccesorios convencionales que hemos citado antes-
a los extremos correspondientes de 1a tuberfa cortada del come
bustible, y los sxtremos cortadas de la manguera del calenia-
dor pueden deslizarse sobre las tuberfas de entrada y de salida
del aguas celiente, 17 y 18, y sujstarse por medioc de las

abrazaderas convencionales para mangueras, 32 (vefnes las fi..
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guras 1 y 2).

€n la disposiciéin alternativé de la figura 4, las manguee
ras 26 y 27 han sido conectedas a través de les sccesorios -
canvencionales an T a una manguera de entrade 31 y 2 una man.
guera de salida 29, respectivamente, del calentador 26, El w
agua calients sl precalsntador de combustible en ssta disposj
cidn se suministra por lo tanto a una tuberfs que est4 en paralelo
con la alimentacién diicalentador, en vez de estar colocada en
seris con el calsntador, como en la figura 3.

.2 disposicisn psralela es preferible paras lgs instalaciow
nes en las que el agua fluya a través de un precalentadoxr dele
combustible y haya de ser restringids de florma importante pae.
re impedir le vaporizacién del combustibles, o cuando el calen~
tador 28 sea del tipo que cierra la circulacifin del agua cuane

do el control de temperatura del calentador se desplaze & la =

posicifin desconedtada,
Refiriéndonos especificemente a la figura 2, se puede ver -

que las partes que forman el dispoaitivo 10 se pueden monter -

con toda facilidad en relaciéin sellada mediante aéldadura o

sobresoldaduras Alternativemente, se puesden utilizer, si asi
se desea, las conexiones roscadas o cualesquiera atras técnie--
cas convencionales de wontajes

Como ya ss ha explicadec més arriba, si se pretende utilie-
zar un snlo tamafio d e digpositivo con una variedad de modelos =
de motor, pusde que sea necesario, en algunos casos, 2esirine--
gir 8l caudal de liguido de calentamiento a través del mspa~e-

cio de calentamiento anular con el fin de impedir la obstrucew
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cifn parcial por el vapor cuando el motor marcha a alta velogiw
dad. Dicha restriccién se puede ﬁbtenar simplemente perforando-
un orificio de entrada 33 més pequefic que el &rea de caudal del
tubo de entrada 17, siendo determinade el tamfio del orificio «
33 experimentalmente, mediente pruebas de tanteo,

La raalitaciﬁn de lz restricciSn de caudal de la figura 2 =
es apropiada ﬁara las unidades producidaes &n masa que S8 PrE--
tende destinar a un eutomdvil de modelo especifico. Para mayox
flexibilidad, la figura 24 muestra un medio de tastiicci&n dal
caudal, alternativa, que consists en un casquille taladrado o=
arandela 34, que tiene un difmetrn exterior igual pl didmetro-
exterior del tubo de entrasda 17 y un orificio centxal 33% del«
dismetro spropisdo segdn se determine mediante pruebas: La urane
dela 34 es inssrta dentro de la manguera 26 antes de deslizar
ls manguera sobre sl tubo de sntrada 17, y es mantenida en posi«
cifn contra el extresmo del tubo mediante la presifn diferencial-
del lfquido que fluye a su través y por medio de la abrazadera -
del tubo 32. |

Como se ha dicho més arriﬁa, los dispositivos construldos de
acuekdo,cbn la relacifn de frea 9 las de volGmenss de la inven--
cifn, han sido probados con éxito bajd todas las clases de con=
diciones de conduccifn en todag las clases de climaes. Como sjem.
plo especifico, un dispositivo gue tenga las siguientes dimen—;
siones fue-el que &8 construyﬁ @ instald en un Chrysler Newport
medele 1973, que tenfa un motor de 400 pulgadas clbicas.

E&mara interiors: l-1/6 pulgadss de difmetro intexior x 4 pule

gadas de largs (tuberfa de hierro de 1 pulgada de difmetro nomie
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Carcasa exterior: l.6 pulgades de difmetro interior x §
pulgadas de large {tuberfs de cobre de 1% pulgadas de difmee

trc nominalls

Aislamiento; Aislamiento normal para tubos de ¥ pulgada=
BpPTOX4

La tuberfe de sntrads y ds salida del combuatible ere una
tuberfa normal pars combustible de 5/16 de pulgads de difme~=
tro axteriar,'y los tubos de entrada y de salida para el 1lfw-
quidn calentador era un tubo ds cobre de ¥ pulgeda de difme~w
tro nominal, un tamafio que ajusts firmemente dentro de una »
manguera talentadora de 5/8 pulgadaa Doy

Antes de la instslocifn del dispositivo; el metor fué de-
bideamente puesto a punto de scuexdo con lss instrucciones del-
fabxicante, siendo ajustadom los surtidores de marcha lenta «
del cérburadur con 8l fin de obtener aproximadamente 14 pulga-
das de vacfo en el colector de entrada: Una vez que el dispo~-
pitivo fub instalade, el vacfa de entrads fub verificado y es
comprob8 que su lectura era de aproximadamente 1l pulgadas; la
que indica que el tratamiento ds expansifn y de precalentamisne
to del combustibla producfa una mezcle mag ricas Entonces se -~
reajustaron los tornilles ds marcha lentas con sl fin de obtee-
ner 14 pulgadae du vacfos

La instelacifin del dispositive cref una mejora inmediata-
mente percaptible por le facilidad de puesta sn marcha y pore
la susvidad y silencio del funcionamientgy tanto si el motore

setaba caliente como @i estaba frio. Esto indica que la sxpane
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aifn del combustible tisne un sfecto beneficioso con indeparn-
dencig del precalentsmiento, Sin ambaréb, para obtener el ma;
ximo beneficio del precalentamiento, &3 deseable montar el disa-
positive taen cerca como sea posible dal cerburadoxr, coﬁ gl fin
de reducir les pérdidas de tamperatura.

En las pruebas rcalizadas en autop}stas con el diapositivn
en la forma en que se instald originalments, se comprobd que la
velocidad méxima estabs limitada a unas 00 millas por hora mpro-
ximadamente, lo que indica la aparicién de una obiuracidn pare
cial por el vapor g dicha velocidad. A rcontinuacifn se insextd .
una arandela que tenfa un orificio perforado de 3/8 de pulgada
de difmetroc en la tubsrfa de entrada del agus calisnte; y 80 =
alcanzaron sin dificultedes de ninguna especie velocidades que
superpgban las 100 millas por loras |

Despuls de aproximadaments seis meses de funcionamiento en
el Chrysler de 1.973, el dispositivo fué transferidoc a un Chr&s-
Jer Newport modelo 14974, que tenfa tambien un~ﬁotur de 400 pulm
gadas clbicas. En el modelo 1.974 ae observé una mejonfg similai
en 8l funcionamiento del motaf, siendo suficiente esta majorfa
para contraxrestar con suficiencia los conocides problemss de
1a.puesta en narcha dificil, la marche brusca, las acsleracio-
nes y las deceleracicnes que eran Bl resuliado do la instalam;
cién de los dispositivos de control de la emisifn gque se rEquigj
ren en los modeles recientes de automSviles siguiendo las 6:de-:
nes del Gobierna Federals

Igualmente, o inclusc mas destacado en eate caso; fud el -

sorprendente descenso en el consumo de gasolina, Por ejemplo,-
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el modelo 1.974 da Chrysler hacfa una media de 19.6 millas por
galsn en pproximadamante 400:millaa de conduccidn combinads
en ciuded y en carretcra en condiciones de temporal ds nisve,
En otra prusbas se instaleron dispositives deAtamaﬁa idéntice
a los del sjemple anterior {con una restriccifn de entreds de
sgua de 3/8 de pulgada) en cuatro vehfculos distintos, un -
Chrysler 1,974 con motor de 400 pulgadas cdbicas, un Plymouth
Fury de 1.974 con un motoyr de 360 pulgades clbicas, un Plymouth
Seamp de 1,974 con un motor de 318 pulgadas cébhicas, y ung Cas.
mioneta Dogge de 1.972 "pickup™ con motor de 318 pulgedes clbi.
caz, Los vehfculos maréharun an caravana durgnte aproximadamans
te 100 milles de autopizta, j se comprobd el consumo de combuge
tible. Los resultados fueron de 23.2, 23.2, 21T y 22.6 milles~
por geldn, respectivamente. A continuacidn, se rotiraron log -
dispositivos de preacondicionamiento del combustible, y los o
vehfculas marcharon de nuevo en la misma forma, y con los mis;.
mos conductores al volanie, por una ruia idénticas Los rasulipe
dos sin el dispositivo fueron de 1845, 173, 17,3 y 16.7 miee.
llas por gelén, respectivamente. La reduccidn media en 2l cone
sumo de combustible mediante sl usc del dispositivo en ssta =
pruebs fué del 30 por cientos |

Se han realizado otras unidades, todas ellss con las céma-
ras interiores del mismo difmetro, pero con lergos que iban
hasts las 6 pulgadas, y con cémarss exteriores de 1t pulgarlas-
o 2 pulgadas de tuberfa, y con largos que iban hasta las 7 =
pulgadas,. Sehaﬁ ohienido resultados comparables con estas .

otras unidades; gin embargo, &stas no han sido probades amplie-
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mente como el dispositivo del primer ejemplo que hemos descpie
to wés arriba.

Adem8s, se construy6 un precalentador que tenfa una tu-
berfas de cobre en serpentin del miamo difmetrs que la fuberfa
corriente para combustible de 5/16 de pulggda en luéar de la
chmara de axpanaiﬁﬁ interior de la prasanta-iﬁvencidn. EX vo=
lumen del combustible contenido dentro del serpentin ers menox
que el volumen de la cémara de expansifn de la primera unidade
descrita méo arriba, pero 8l fces de transferencia de calor -
era mucho-mayur. Una vez que se hizo la comprobscifin del prsca-
lentador del tipo serpentin, se produjeron durante las prushas
obturaciones completas por vapor, y la prueba fué un fallo. Pa=
ra tadas las ynidades de pracqlentamiento ¥ expansifn del coMme
bustible con éxito que ss han descrito mfs arfiba. la relacién
del difmetro de la tubsrfa de combustible con el diametro inte=
rior de la cdmara de expansidén era de aproximadamente 4, y la';
relacifn del &rea, por lo tanto, era de aproximadamente 16 Aun
cuando no se han hecho ensayes con unidades que tengan cémarase
da expansifn con relaciones de éraé distintas, se crra que Bl -
fzea transvexrsal de ls cémara &é éxpanaiﬁﬁ debe ser de por lo -
menos un orxden de magnitud mayor (eés decir, un Tactor de 1) -
que 8l frsa de caudal de la;tuberia g cumbustibla para cbhtener
los besneficivs de la presentes invencidn. De otroc modo, la relaw
cién del,ﬁrea de la superficis con el volumen serl fan grande =
qué casi con tods seguridad se producird la ohturacidn por el =

vapor, 8i el volumen de la c8msra de expansifn se mantisne dele
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orden del volumen de la taza de §lotador del carburador.

Es deseabkn que el volumen de la cfmaras calentads sea de
esta magnitud con el fin de proveer un depSsito de combustible
calentade psra ser utilizado cuanda se vuslva a poner en marcha
sl motor despufs de un periodo de insctividad. Todavia o8 més «
importante disponer de un volumen de expansifin que sma por 1o =
nenos de sste tamafio para lograr la suficients y necesaria reduc-
cifn de empuje, asf como para obtener plens ventaja dsl efecto -
de la expansifin.

En los ajemplos gque se describen mis arriba, la unided que=-
tiens una cémers de 4 pulgadas de largn mantiene una cantidad dee
combugtible yue eo aproximadamente igual a la capacidad de la =
taza de fTlotador del carburador de un motor de pruebas Chrysler -
de 400 pulgadas efibicas. La relacifn longitud-difimetro de esta =
témara es de aproximademsnte 4, Las unidades ms grandes qus se -
probaron con 8xito van hasste relaciones longitudedifmetro de 6, -
lo que reprosenta un volumen squivalents a una cémara que tenga =
una relacifn de Sreas de 10 y una relacifn longitud-difimetro de
aproximadamente 1B, De este modo, pare alcanzer los beneficios -
totales del tratsmiento de expansidn y precalentamisnto del com--
bustible de la presente invencifn, le c8mara de expansifn debe =
tener una relacifn de 4rem de por lo manos 10 y una relacifn lona
gitudedifimetro de menos de 10,

A trovés de lo que antecede resulta evidente que el mftodo =
de la presente invencién permite obtener tanto un funcionamiento

majorado del motor como uns importante economis de combustible,=
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Yy la realizacién preferida del aparato de la invencién ofrsce
un digpositivo sencillo, berato y fiable que pusde ser retrow
montade facilmente en cualguier automfivil que tanga un motore
enfriadoc por lfquido, para lo que basta con cortar la duberfas
de snirega del combustible y la manguera de slimentacién del -
calentador y reconectar el extremo corfado a las respectivas en-
tradas de combustible y de Ifquido calentsdor y a sus Balidas, =
por medic de dispositivos de conexifn adhoce

Como ya se ha dicho con anierioridad, se puede utilizar e
como medio de calentamiento 8l aceite ds motor, si se desea, -
después de la experimentacifn apropiada para determinar las vew-
locidades de caudal apropiadas con el fin de impedir que se exw
ceda la presifn crftica de vapor dcl combustibles

Aun cuando la realizacién del dispositivo que se muestra =
en las figuras es la preferida, debe ser entendido que laa dew~
mfs congtrucciones pueden ser utilizadas sin por ello salirse =
da la finalidad de la invencifin; Ppr ejemplo, se puede formar -
la cémara de expansién interior con una pieza, con los extremos
extrufdos en formarde smbuda con tubos integrales de entrada y
salida en vez de los extramos cuadradps, y tubos separados para
la sconomfa de la produccibn en serie. También 8s posible intro-
ducir otraes variaciones, conocidas pars aquellot que son eXper-—w
tos en esta técnice, dentro del alcance da la presente inven--
cifn.

Descrita suficientements la naturaleza della presente ine

vencifn, se hace constar expresamsnis yue cualquier modificgee-
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eifn de detaslle que pudiera introdueirse, ee considerar§ in-
cluida dentro de la mismas, ®#n tanto no alters sustancialmente

sus caracteristicas fundamentales,

Por dltimo, se declaran de novedad y propis invenciféne

las siguientes
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REIVINDICACIONES

560 18),~ METCDO Y %PARATU PARA ACDMDICIONAR EL CGMBUSTIELE
LIQUIDD QUE SE ENVIA A UN CARBURADOR DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTE&NA ’ caracterizadu por que Bn cumbinacidn con un mosor de
combustidn que tenga un sistema refrigerador por liquidn circy=
lante que sas termostdticemente cantrolado para limitar la tem=
565 -paratura del liquido refrigerador hasta un valor miximo detexrmi
nado da antemanos un carburador pare suministrer una mezcla come
bustible de aire y combustibls al mntcr,'incluyendu &l carbura&ar
un flotedor pars retener en la tsza un vulumaﬁ detezminado'pr;~~
vismente de combustible lfquido; medios pars suminiétra: el caue-
570 dal del combustible 1fquido bajo presifn, y un sola conducto ds
combustible que conecta 8l medio de alimentacidn combustible a
la taza del flotador del carburadoxr, un dispositive de precas-
lentamiento y expansifn que comprende lo que sigus: una cémai;
zra cilindrica de expansifin del combustible inserto en al con-;
315 ducto del coumbustible adyacente al carburadér. la relacidn ;
del #rsa en seccidn transversal de la cémara‘de expansidn coh-
el &rea de csudal dol condﬁcto de combustible sers por lo menos
disz y el volumen de ls cémara ds expaﬁaiﬁn Bs del Srden del -
volumen de la taza del flotador del carburadory una carcasa ci;
580 1fndrica exterior que rodea ls pBmera del combustible en rela::
cifn radialmente espaciada, siendo cerrgda la carcasa por dos =
paredes extremas y teniendo una tuberis de entrada cerca de une
extiemo y una tubsrla de sslida corca del otro extremo, astaﬁéu

cunectédaa ias tuberfas de entrada y salida a las regiones de -



585

590

595

" oo

610

25~

alta y baja presién, respectivamente, del sistema refrigeran-

e por circulacifn de lfquido, para obtensr un caudal de lfe.

quide que ha sido cslentado en el motor a través del espacio-
entre la cémara de expansifn y la carcasa axterfor del tubo -
de entrads hasta el tubo de salida y medios para restringir -
un punto del paso de corriente de refrigerante del motor para
el liquido calentado & través de dicho espacio a una zona pre-
determinade de la seccidn transversal relacionada con la mfxi-
ma temperatura refrigerante y la zona de superficie de la cflmg
ra de expansidn para evitar calentar el fuel-oil a una temperpg
tura a la cusl su presifn de vapor sxceds la presifn absoluta-
en la entrada al recipiante flotedor del carburador.

28),~ METODO Y APARATO PARA ACONDICIONAR EL COMBUSTIBLE -
LIQUIBD QUE SE ENVIA A UN CARBURADOR DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTERNA, segdn la reivindicacifn 1, #n el que los medios para~
restringir un punto del paso de caudel del refrigerador calen-
tado lfquido del motor a través del dispositive comprende un -
paso a través de la carcasa exterior en linea con uno de los -
tubpos de entrads y de salida, teniendo el paso un difimetro prg
determinado mas pequefio que sl difmstro del tubo de entrada o-
de salida.

3¢} .~ METODU Y APARATO PARA ACONDICIONAR EL COMBUSTIBLE-
LIQUIDD gUE SE EﬁVIﬂ A UN CARHURADOR DE UN MOTOR DE COMBUSTION
INTCHNA, segdn la reivindicacifn 1, en el que los medios para-
restringir un punto del pasc de caudal del liquido refrigeran~

te calentado del motor a travls del dispositive comprende un =
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casquillo acoplado a uno de los tubos de entrada y de salida

teniendo el casquillo un difmetro intsrno determinadec de ane
temano mas pequefio que el difmetro del tubo ds sntirada o dow
gsalida.

4%),~ METODO Y APARATO PARA ACDNDICIONAR EL COMBUSTIBLE
LIQUIDO QUE SE EWVIA A UN CARBURADOR DE UN‘MUTUR DE COMBUSTION
INTERNA.

Todo ello, tal y como queda expuestc en la presente memg
ria descriptiva, que consta de veintiseis hcjas,rfoliadas y me
canografiadas por una sola de sus caras y a dos sspacios.,

Madrid, 11 de Noui .y
M;ﬁa Regla Ruig-u rcat'tna%g 1.976

Por Pod"jg \ {M L 1; e
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