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Perfeccionamientos on frenos do disoo 
para vehículos.

THE BENDIX CORPORATION, entidad norteamericana, 
residente en Don di x Canter, Southfield, Michigan 
48075, EE.UU. de A.

' La presente intención se relaciona con un f re ­
no-de disoo para vehículos automóviles asi como el 
ensamble de los mismos.

La invención se relaciona más particularmente 
5. a un freno do disco del tipo que comprende un disco
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del tipo que comprende un disco con un par de superficies de 
fricción, un par de elementos de fricción, uno de dichos ele 
mantos estando dispuestos adyaconte a cada superficie de f r ic ­
ción moncionada, un miembro montado de forma ahorquillada so­
bre dioho disco y comprendiendo medios de retención que aco­
plan cada uno de los mencionados elementos de fricción,dicho 
miembro estando provisto con medios accionadoros adaptados 
para accionar cada uno de los elementos de fricción en acopla-- 
miento de frenado con sus correspondientes superficies de fr in  

\ ción cuando se efectúa una aplicación de frenado,medíos de 
montaje de dicho miembro montado de forma ahorquillada sobre 
un miembro de sopforte.,fi jo, como mínimo uño de dichos miembros 
de fricción alojándose dentro de una ranura definida en dicho 
miembro de soporte.

Un objeto importante de la  invención es el de permi­
t i r  que se monte eí freno de disco en Un vehículo durante el 
ensamblaje del vehículo estando los elementos de fricción mon­
tados en el freno. Este objeto se efectúa por,una conexión mo­
vimiento perdido entre uno de los elementos de friooión y el 
retén que sujeta el elemento de fricción al freno, de modo quo 
el freno y un elemento de frioción pueden quitarse, uno con 
relación a l otro, en un plano paralelo a la  superficie del 
disco durante e l montaje del freno en el vehículo.

Asi, según una característica importante de la  inven­
ción, los medios de montaje incluyen una ranura, en uñó de los.

. miembros mencionados yuna lengüeta que uale del otro miembro 
y se aloja eñ dicha ranura, proporcionándose una conexión de 
movimiento perdido entre un elemento de fricción y dichos ele­
mentos do retén y definiéndose una holgura que es superior a 
la  longitud de dicha lengüeta recibida dentro de dicha ranura.
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Según otra característica de la invención, dichos medios 
de retención incluyen, como mínimo, una clavija, dicha cone­
xión de movimiento perdido incluyendo una abertura alargada ei 
dicho un elemento de fricción que recibe dicha clavija , el an­
cho de dicha abertura definiendo dicha holgura.

Según aún otra característica de la  invención, dichos 
medios de montaje son dosplacables o incluyen adicionalmentó 
una columna fijad a  a dicho miembro de soporte y -recibida des- 
plazablemente por dicho miembro montado de formaahorquillada, 
dicha lengüeta y ranura evitando la  rotación de dicho miembro 
montado de forma ahorquillada alrededor de dicha clavija.

El ensamblaje del freno de disco de la  invención, se 
realiza según un procedimiento de montaje que comprende dis­
poner el mencionado miembro, montado ds forma ahorquillada, ¡ 
sobre el disco;
disponer en un. elemento de fricción mencionado en dicha ranu­
ra;
disponer, el miembro, montado do fo. ma ahorquillada, relativo 
a dicho miembro de soporte fijo  y a dicho elemento de fricción,
y
acoplar la  lengüeta án dicha ranura para montar, el miembro, 
montado de forma ahorquillada, apropiadamente sobre el miembro 
de soporte f i jo .

La invención se describirá a continuación, con rela­
ción a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una v ista  en alzado la te ra l  del freno 
de disco fabricado de acuerdo con las  enaaüanzas de la presen­
te  invención;

La figura 2 es una v ista  en planta del freno ilu s tra ­
do en la  figura 1 con la  porción del motor de fluido de áste30.
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último en sección transversal; y
La figura 3 es una v is ta  la te ra l del freno de disco 

ilustrado en la s  figuras 1 y 2 poro que ilu s tra  el lodo dél 
freno opuesto a l lado ilustrado on la  figura 1.

Haciendo referencia ahora a los dibujos, el fronó do 
disco indicado generalmente por ol número 10 incluye un disco 
12 que tiene un par de superficies friooión 14 y 16. Se 
montan un par de elementos de fricción 18,20 adyacentes a la s  
superficies de fricción 14 y lo , respectivamente, y se adaptar 
para sorlaccionados hacia un acoplamiento de frenado con las 
superficies de fricción 14,16 cuando se efectúa una actuación 
de frenado. Se proporciona un miembro de soporte f i jo  22 que 
puede estar bien acoplado por to rn illo  y tuerca a una porción 
f i j a  del vehículo adyacente al dicco 12 o bien hacerse como 
parte in tegral do algún oomponoate no rotativo del vahíoulo,t^l 
como el muñón de dirección del vehículo sobre el cual se mon­
tan giratoriamente el disco y la  rueda apropiada (no ilu s tra ­
da). El miembro de soporte 22 incluye un par de brazos 24,26 
separados entre s í, que define una ranura 28 entre estos an el 
que se soporta el elemento de fricción 18. Los bordes de su­
perfic ies 30,32 de ios brazos 24 y 26 definen superficies de 
cojinete que colaboran con la s  correspondientes superficies 
en el borde del elemento de fricción 18 .para anclar el elemen­
to de fricción 18 durante e l frenado. EL borde superior (fijén 
dose en la  figura ) de la  ranura 28 está provista de una aber­
tura que es, óomo mínimo, tan ancha como e^ elemento de fricoijón 
18 de modo que este segundo pueda ro tira rse  de la  ranura 28 
en una dirección radialmente hacia afuera respecto al disco 
cuando se repare el elemento de fricción 18.

El Areno 10 incluye adicionalmonte un miembro 34 que
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monta, de forma ahorquillada, sobre el disco 12 y quo acopla 
cada uno de loe elementos de fricción 18, 20. Elmiembro 34 
inoluyo un alojamiento 36 que define una perforación 38 en el 
mismo que recibe, de forma deslíndate, un pistón 40. La su­
perficie del pistón 40 colabora con el extremo de la  perfora­
ción 3  ̂ para defin ir una cámara de presión fluida 42 entre es­
tos que está comunicado a cualquier fuente apropiada de pre­
sión fluida durante la acción de frenado, ta l como el c ilin ­
dro de mando principal del vehículo (ho detallado). El pistón 
40 también acopla el elemento de fricción' 18. El miembro 34 
incluye adicionalmente un yugo 44 que está sujeto rígidamente 
a l alojamiento 36 y que está conectado al elemento dé fricción 
20.

El elemento de fricción 20 está provisto de aberturas 
46,48 que son coaxiales con ranuras o aberturas sobredimensite­
nadas 50, 52 en pl demento de fricción 18. Un clip  soltable 
de alambre doblado 54, presenta un par de patas 56,58 que se 
extienden sobro la  periferia del disco 12. La pata 56 se ex­
tiende a través de la s  aberturas 46,y 50, y la  pata 58 se ex­
tiende a través de la s  aberturas 48 y 52. Una sección de puen--. 
te  60 conecta entre si la s  patas 56,58 y está provisto de Uná 
vuelta 62 que queda acoplada por un to rn illo  y tuerca 64 para, 
de éate modo, su jetar el clip  54 al miembro 34 de modo que 
los elementos de fricoión 18,20 quedan retenidos, de forma
soltable, sobre el miembro 34¿

E3. ábjamiento 36 está provisto de perforaciones 66,
68 que reciben los extremos de la s  patas 56,68 respectivamen­
te . Oh muelle antivibraciones 70 oonecta el miembro de fricción
18 con la  pata 58 para ev itar que el segundo de estos vibre 
oontra el miembro do soporte 22 cuando se suelta el freno.
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El miembro montado de forma ahorquillada 34- se monta 
de forma desplazable sobre el miembro de soporte 22 para su mn 
vimiento transversal respecto al disco 12 por medio do clavi­
ja generalmente'.indicado por el númofo 72 y una conexión de 

, lengüeta y ranura generalmente indicada por el número 74. El
medio de clavija 72 in'cluye una abertura anular 74 que se ex-' / ̂ tiende a través de un ludo del miembro 34 y que acopla, de ' 
forma desplazable, u% manguito anular 76. El manguito 76 se 
conecta al miembro de soporte .22 por un to rn illo  7o que se ex-- 
tiende a través del manguito 76 para acoplar, de forma estria-- 

. da, el miembro de soporte 22. for consiguiente, se proporcioné 
una conexión desplázable entre la  abertura 74 y e3 manguito 
76 para permitir que el miembro montado de forma ahorquillada 
34 se muéva axialmenté respecto al disco. Para ev itar la  rota­
ción alrededor del medio de clavija 72, la conexión de lengüe­
ta  y ranura 74 incluye una ranura 80 en la  superficie de co­

jinete 32 que recibe una lengüeta 82 que so proyecta desde el 
alojamiento 36. Se notará que la  longitud de la lengüeta 82, 
que se recibe dentro de la  ranura 80, es sustancialmente infe­
rio r  a la  anchura de la s  ranuras 50,52 sobredimenslonadas en 
el elemento de fricción 18 a través dol cual se proyectan las 
patas 56,58. Por consiguiente, cuando se monta ol freno en el 
vehículo, primeramente se dispone ol miembro 34 en su posicióc 
aproximada sobre el disco 12. A continuación, se mueva e l ele­
mento de fricción 18 a lo  largo de la  superficie de fricción 
14 con relación a l miembro 34 y al disco 12 para colocar ol 
elemento de fricción 18 en la  ranura 28. Después, se mueve el 
miembro 34 con relación al elemento de fricción 18 y también 
al disco 12 para colocar la  lengüeta 82 en la  ranura 80. Eaton 
ces se puede u ti l iz a r  el to m illo  72 para f i j a r  el manguito,
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que ya ge habla Inseitado en la  abertura 74, a l miembro de
torsión 22. Se apreciará que si la s  ranuras 50,52 eran solo
ligeramente superiores al diámetro de la s  patas 56 y 58, como
es el caso en los frenos del arte  anterior, no se podrían
montar los frenosjsobre el miembro de sópete 22 con el ciernen-*
to de fricción 52 en su s itio , ya que, después de que so d is-
ponga el elemento de fricción lü  en su ranura 28, el miembro
que se monta de forma ahorquillada 34 no podría moverse con*relación al miembro de soporte 22 para acoplar la  lengüeta 
62 con la  ranura 80. Debido a la  conexión de movimiento perdí-t-
do entre las  patas 56,58 os posible montar los elementos do 
fricción 18,20 sobre el fre  o antes de montar el freno en el 
vehículo y reemplazar el elemento de fricoión 18 después de 
que se hubiese montado el. freno en el vehículo.

En operación, el freno 10 funciona del mismo modo que 
cualquier freno de disco convencional. Presión flu ida generada 
en el cilindro de mando principal del vehículo durante la  ac ti 
vación del freno se comunica a la  cámara 42 donde actúa sobre 
la  superficie posterior del pistón 40, accionando este segun­
do en. sentido descendente según so aprecia la  figura 2 para 
accionar.el elemento de fricción 18 hacia un acoplamiento de 
frenado con la  superficie de fricción 14. Debido a la  conexión 
desplazable entre el miembro montado.de forma ahorquillada 34 
y elmiembro de soparte 22, la s  fuerzas de reacción que actúan 
a través del yugo 44 también accionan el elemento de fricción 
20 hacia un acoplamiento de frenado con la  superficie de f r ic ­
ción 18, con lo  que se efectúa una acción de frenado. Cuando 
repetidas acciones de frenado han desgastado los elementos de. 
fricción 18,20 lo  suficiente para que se requiera su cambio, 
la  reparación del freno puede efectuarse fácilmente sin retira)? 
elmiembro montado de forma ahorquillada 34 del miembro de sopor
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te  22. Cuando se requiere su reparación, se retiran  el torni­
llo  64 y clip  54, permitiendo re tira rse  los elementos de f r ic ­
ción 18,20 radialmente hacia afuera respecto al disco a tra ­
vés de la  abertuta 84 en el yugo 44 provisto para este f in . 
Por supuesto, se insertan nuevos elementos de fricción en el 
in te rio r  del freno del mismo modo, y el clip  54 y to rn illo  64 
se devuelve a continuación.

Se comprenderá que aunque la  modalidad descrita de 
modo de ejemplo se relaciona a un freno de disco del tipo de 
caliper o estructura desligante, 3a invención se puede aplicar 

' a un frenó de disco del tipo de caliper f i jo ,  en dicho caso 
siendo similares ambos tacos al taco 18 de la  modalidad des­
c rita , v .g . , provistas de ranuras alargadas ta le s  como la s  
aberturas 50 y 52 en el taoo 18¿

NO T A . '

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
asi como la  manera de realizarlo  en la  práctica, debe hacer­
se oonstar que la s  disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto nó altere: 
su principio fundamental. También se hace constar que el inve: 
to  corresponde a una-solicitud de patente presentada en Nortee 
marica con el número Ser. No 471-265 de 20 de mayo de 1.974 
acogiéndose por lo  tanto a los beneficios que conceden los Coa 
venios Internacionales en vigor, siendo lo  que constituye la  
esencia del referido invento, y por i  o que se so lic ita  Patente 
de Invención por 20 años en España sobre: PERFECCIONAMIENTOS 
EN FRENOS DE DISCO PARA VEHICULOS, caracterizándose por lo  s i­
guiente:
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1.- Perfeccionamientos on frenos de disco para vehícu­
los, del tipo que comprende un par de superficies de fricción 
un par de elementos de fricción, estando dispuesto uno de los 
elementos adyacentes a cada una de la s  superficies de fricción^ 
estando montado un miembro de forma ahorquillada sobre el dis­
co y que comprende medios de retén quo acoplan cada uno de 
los elementos de fricción, estando provisto el miembro con 
medios de accionamiento adaptados para accionar cada uno de 
los elomentos de fricción hacia su acoplamiento con sus co­
rrespondientes superficies de fricción cuando se efectúa una 
aplicación de freno, medios de montaje del miembro montado de 
forma ahorquillada sobre un miembro de soporte f i jo ,  recibí én-- 
dose como mínimo uno de los elementos de fricción mencionados 
dentro de una ranura definida en el mencionado miembro do so­
porte, caracterizados porque los medios de montaje incluyan 
una ranura en uno de los miembro y una lengüeta que se proyec­
ta  desde el otro miembro y se recibe oh la  ranura proporción^, 
dose una conexión de movimiento perdido entre uno de los ele­
mentos de fricción y los medios de retén, definiendo una hol­
gura superior a la  longitud de la  lengüeta que se recibe den­
tro  de la  ranura.

2 .- Perfeccionamientos según la  reivindicación 1 ,ca­
racterizados porque los medios de retén incluyen, como mínimo 
una clavija, incluyendo la  conexión de movimiento perdido una 
abertura alargada en uno de los elementos de fricción  que re­
cibe la  clavija definiendo la  anchura de la  abertura, la  holgu 
ra.

- 3 .- Perfeccionamientos según la  reivindicación 2 ,ca­
racterizados porque los medios de rotonoión comprenden un clip  
de alambre doblado que tiene un par de patas que definen las
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dos clavijas, y una porción de puente que conecta la s  doapa­
tas, extendiéndose la s  patas a través de la s  aberturas alarga-' 
das en uno de los; elementos de fricción, y medios de sujeción 
deaacoplables que sujetan la  porción'de puente al miembro mon­
tado de forma ahorquillada.

4 .- Perfeccionamientos según cualquiera de la s  relvin
dicaciones anteriores, caraotorinados porque el miembro de so 
porte incluye un par de brazos que definen la  ranura entre lo i  
brazos para rec ib ir a uno de los elementos de fricción definien 
do los bordes de superficie de los brazos las superficies dé 
cojinete que cooperan con superficies de cojinete en los bor­
des de uno de los elommtos de fricción para anclar el elemen­
to de fricción cuando se efectúa una aplicación de freno,te­
niendo el borde superior de la ranura una abertura como míni­
mo tan largo como la  longitud de la  seooión más ancha de!.uno 
de los elementos de fricción para perm itir la  retirada del 
elemento de fricción  de la  ranura a través de una abertura co  ̂
rrespondiente en el miembro.montado de forma ahorquillada^ 
radialmente hacia afuera respeoto al disco.

5 .- Perfeccionamientos según cualquiera de la s  relvin-); 
dicaciones anteriores, caracterizados porqué los mencionados 
medios de montaje son deslizables y adicionalmeñte incluyen uha 
columna fijada  de modo desmontable al miembro de soporte y qU(¡ 
se recibe de modo deslizable en el miembro montado de forma 
ahorquillada, evitando conexión de lengüeta y ranura la  rota­
ción del miembro montado de forma ahorquillada alrededor de 
la  columna.

6 .-  Perfeccionamientos según la  reivindicaciones ante­
rio res, caracterizados porque para el montaje do dicho freno 
se disponen el miembro montado de forma ahorquillada, sobre eü
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disco, lnsetando un primer elemento de fricción an la  ranura, 
disponiendo el miembro montado de forma ahorquillada, oon re­
lación al miembro de soporto f i jo  y a uno de los elementos de 
fricción, acoplando la  lengüeta en la  ranura para montar co­
rrectamente el miembro montado de forma ahorquillada sobre el 
miembro de soporte f i jo ,

7. -  Perfeccionamientos según ^ re iv in d icac io n es  5 y 
6, caracterizados porque se f i j a  la  columna al miembro de so­
porte después de haber aooplado la  lengüeta en la  ranura.

8. -  Perfeccionamientos en frenos de disco para Vehícu­
los, ta l y oomo queda sustancialmente descrito en la  presente 
Memoria, y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de once hojas, escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid,
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