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Perfeocionamientos en vélvulas de control de presion para

sistemas de frenado de vehiculos,

STolicitante-GIRLING LINITED, entidad britdnica, residente en
A Kinhgs Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra.

Y em e e W e me we we e e me

La presente invencidn se refiere a berfeocionﬂmien—
A tos en velvulas de control de la presién para loe sistemas de
frenado de vehiculos del tipo que comprende unos cirocuitos se-

parados de presidén para alimentar & los frenos de 1aé diferen~

5. tes ruedas de los vehiculos.
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En estos sistemas de frenado, es conocido el propor-
cionar una vdlvule de control de la presién para reducir o li-
mitar la presién de frensdo aplicada & las ruedfs traseras, col
relacién a la présién en las ruedas delanteras, una vez que se
ha superado we ﬁresién predeﬁerminadé de frenado. Se sabe
también proporcionﬂr medios para inoapa01tar la valvula de ocon

trol en caso de fallo ‘del cirouito de presion de la linea. dela:

tera. Ia valvula de oontrol puederser incapacitada, por ejem-

plo, impidiendo que la valvula se cierre (o "se corte") o abri

endo una derivacidn, siendo en cada caso el objeto el de propor

cionar una comunicacion de presion libre entre la entrada y la
salida de la vélvula conecteds al cirouito Ge fresién de los
frenos treseros,

No. obstante, un inconveniente devlas vélvulas de oon
trol de éresién conocidas es el de que no se d& ninguna indi-
capién de un fallo de los medios pars iﬁcapacitar ia vélvule
de control, pdr ejémplo, debido @ fallo de la obturacidn, has-
ta Que surge el fal;é en el cirouito de pregién delantero,

Segin la presente invenoidn, se proporciona une vél-
vula de control de presién para uﬁ sistems de frenado que tie-
ne circuitos separados de presién, que comprende un mlembro de
la valvula de control que se mueve para coﬁtrolar la comunica-
cidn entre una entrads y un§ salida pare oonexién en uno de'
los circuitos, y medios eldsticos que desvian el miembro de co}
trol en una direocién pera mantener la valvula abierta, ocon lo
que el miembro de control tiene una extension que pasa de mane
ra obturadora & un espacio intermedio y obturado de los dos
circuitos y se pone en contacto con un miembro piezosensible

separado del miembro de contfol y sujeto a la presién,que exis

lp

)

| L

te en ei dtro circuito, acciondndose el miembro piezosensible
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|de control y cerrar la vélvula. Asi, cualquier fallo en el se

lvula 4, cerrado ea su extremo de ‘la izquierda por un macho de

cierre 5 que tiene un obturador estdtico 6, Un empujavdlvula

13 del empujavélvula 7 se extiende & través de un obturador a-

ba jo la presion mencionade en ultimo lugar para superar lawfuel

za de desviacidn del medio eldstico para desplazar el miembro

gundo circuito o en los medios piezosensibles {por ejemplo un
fallo de la obturaciéhj se reflejara en un comportamiento anor
mal de la vélvula de control ya quée el miembro piezosensible
no superard la fuerzé de desviacidn de los medios eldsticos y
la vélvula permanéceré permanentemente abierta.

A continuacién se desoriben con detalle tres réaliég
ciones de la invencién; a t{tulo de ejemplo, con referqndia 8
los dibujos adjuntos, en los que las figuraé l & 3 son seccio-
nes transversales axiales de las valvulas respectivas, |

1a valvule representada en la figurs 1, es una vélvg
la piezoreductora que comprende un alojamiento 1 que tiene una

entrade 2 y una salids’ 3 que comunica con un orificio de val-

7, que tiene una cabeza de valvula o miembro de cierre 8, va
montado en el orificio y es empujado por un muelle de control

pretensado 9 & la posiocion situade &l extremo de la derecha re

presentada en el dibujo. En esta posioién normal o abierta del

empujavélvule, una brida 11 del empujavdlvulas se pone en con-
tacto con una serie de proyecciones diapueetas en una cara de

un asiento anular de vélvule 12, proporcionando las proyeccio-
nes entre ellas unos pasos para el flujo libre de l{quido des-

de la entrade a la salida. Une extension de pequeflo didmetro

nuler 14, que es un obturador dindmica o deslizante con rela-

cidn @ la extensidn 13, y se pone en contacto con un miembro

r

piezosensible separado en forme de piston 16 que tiene un obin
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rador dindmico deslizante 16A que se mueve en una porcion‘de
extremo de pequeﬁo,diametro 4A del orificio de la valvula, ou-~
ya poreion ﬁiene una entrada 17 y une salide 18 pare conexion
a un circuito de'presién qué se encuentra hidraulicemente sepa
:ado'del circuiﬁé de presion conectado & 1la entrade 2 y & la
salida 3. El espacio 15 situado entre los obturadores 14 y
164 ventila a la atmdsfera.

2ipicamen¢e, la entrada 2 va conectada en su use & u

ne, primera fuente de presién, como por ejemplo un espacio de

presién de’ un ¢ilindro maestro dobls, y'la salida 3 & los fre-|

nos de las ruedas traseras del vqhiculo; las entradas 17 y la
salide 18 van conectadés & otro esepacio de preaidn del cilin—

dro meestro y & los frenos de las ruedas delanteras, respecti-

vamente. En el funoionamiento normel, en las dos entradas las|

presiones aergn igunles.

En el uso, en condiciones normales de funcionamiento}

el funcionamiento del cilindro maestro-de frenado crea una pre
sidn en ambas entradas 2y11, pasando el liquido libremente a
las dos salidaqﬂ' El efecto de la presion en el pequefio didme-
tro de la extegsion 13 es relativamente pequeﬁo‘y puedeﬂigno—
rarse, de manera que 1a fuerza de presidén en el empujavélvula

7 queda squilibrada, pero la presion que actia en el piston 16

_queda-contrarrastada por el muelle 9, Cuando la presion en

las-entradas liega a una cargs predetermipada, el pistén 16.y
el empujavélvulﬁ 7 se mueven hacia la izquierda, contra la ac-
oidn del muelle, para cerrar la cabeza de la valvule 8 contra
la cara plans de 1a derecha del obturador 12, para cortar la
entrada 2 de la salida 3.

Cuslquier aumento posterior de la preéién en ls en~

trada 2 actds ahora en la zonms obturada (Al) de la cabeza 8 en
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|eidn sdicional en la entrada 2, Pare ilustrar aun mas, si la

direccidn tal que devuelve el eﬁpujavélvulaa T a la derecha y
a esta accidn se opone el sumento dé presién gque actia sobre 1lg
éuperficie menor Aé del piston 16, ayudada por la'presién éue
existe en la salida en el momento del clerre inicial, ¥ que ac
tia en la zona obturada Al del lado de la salida de le oabeza
de la %élvula 8. Este desequilibfio hace que el empujavalvula
vuelve & la dereéha para abrir de nuevo la véléﬁla, y dosifi-
car la presién.del fluido a través de lé salida & un valor re-
ducido, con relacion al valor del aumento de presion en la en-
trade.

Ia relacidén de reduccidn de la presion se determina
por las superficies relativas Al ¥y A2 que pueden tener, por
ejemplo, la relacion de 3:2, para producir una relacidn de do-
gificacion de 3:l,res decir, daquée,del 6ierre inicial o "cor
te", la preaién en el freno de las ruedas traseras en la sali-

da 3 aumentard en 96,57 Kgs/om2 por cada 585,2 Kg/om? de pre-

pretensién del muelle 9 es de 36,28 Kg., la superficie Al es
de 1,93 cm2 y la superficie A2 es de 1,29 om2, la valvula se
cerrard primero & una presion Py, cuando 1,29 Py = 36,28 Kg.
»*. Py.= 1.170,5 Keg/cm2.
A une presidén de entrada de 1.755,8 Kg/om2., la pre-
sién de.selida P, se obtendrd por la fé?mula: '
36,28 Kg + 1.755,8 x 1,93 om2 = By x 1,93 + 1.755,8 x
1,29 on2,
Bs decir, P, = 1.363,7 ke/om2.
Se comprenderé fdcilmente que el fallo de la alimen~
tacidn de presidn de la linea delantera a la entrada 17, o el

fallo del obturador de pistén 16A retirarda el empuje hidrduli-

co al pistdn 16 que se necesits para efectuar el cierre inicial
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de la valvula, que por 16 tanto permaneceré abierta para'tpaqg
mitir tods la presion de frenado disponible & los frenos tra-.
seros, Una induooién del funoiénamiento anormal de la vilvule
puede transmitirse al conductor para indicar un fallo. De' -
1gual modo, un fallc parcial del circuito de presion del freno
delantero tendra el efecto de retardar el cierre inicial de la
valvula.
En el funcionamiento normel de la valvula, el piston

16 actua de manera que comparta todos los movimientos del empu
jaéélvula 7, con la ventaja doble de que el obturador en el
piston 16 se mantiene activado, para proteger contra su Rgarrg|
tamiento. por corrosion, y que el fallo éel obturador del pis-
tén se demostrard por un funoionamiento anormal de la valvula,
concretamente inhabilitando la valvuls. .

La valvula representada en la figure 2, es en 1ineas
generales similar & la de la figura 1, y las partes correspony

dientes reciben los mismos numeros de referencia.

| § A

En la realizacidn de la figuras 2, 1la extension de di;
metro pequefio 13 se forme separademente del empujavalvule 7 &'
va fijada &l mismo, ¥y la extension 13 y el piston 16 -estan ob-
turados por obturadores dinamicos correspondientes de Junta to
rica 14, 16A situados contra unos rebordgs del orificio escalg
nado 4., Le valvulae comprende adsmas uﬁ éccionador de alarma
por diferencia de presion qué tiene un piston diferencial 20
sujeto en sus extremos opuestos & las presiones de los circui-
tos.correspondientes. Una presion diferencial entre los dos
circuitos dd lugar al movimiento del piston 12 accionando un
interruptor 20A.,

La vélvula representada en la figursa 3, es en lineas

generales similar a la de la figura 1l y las partes correspon—




dientes *han. recibido los mismos numeros de feferénoia,

Ie diferencia entre las dos vél#ulas reside en la
construceion y 1a funcion del asiento interior de la valvula,
En esta realizacion, el empujavalvula 7 tiens una cabeza de piq
5. ton 19 que lleva un obturador dindmico deslizante 19A. A tra-
vés de la cebeza 19 gse forma un orificio de valvula 21, que es
t4 normalmente ablerto para permitir la libre comunicacion en-
tre la entrada 2 j la salida 3. El miembro de cierre de la

vélvula va formado en este caso por un miembro de vélvula asie]

1=

10, |to cénico 22 Que tiene una porcion de punta frustoconica para
cooperar con el 6fifioio de valvula 21, E1l miembro 22 es empu
jado en estrecha unién'por un muelle ligero de valvula 23, pe-
ro es mantenido suelto por contacto dé una tapa de retencidn
v |24 con una porcién amplisda de cola 26,

15. El cierre inicial de la vdlvula, Se efectim, como &n
tes, por el movimiento del pistén 16, hacia la izquierda, oén—
tra la accidn del muelle 9 bajo la presion en la entrada 17.
El movimiento haola la ;zquierda del empujavélvula coloca la
bbes del orificio 21 en union obturadora con el miembro de la
20, vélvula de asiento odmico 22, para cortar la entrada 2 de la
salida 2. Cualquier aumento posterior de la presion en la sa-
lide 2 actis ahora en el lado de entrada de la cabeza de pis—
tén 19, en oposicidn & la presidn que hay sobre el pisfén 6y
|12 presidn que existe en la salida 3, qﬁe actis en el lado de
25. salida de la cabeza de piston 19, y se establece de nuevo la
accidn ciclica de dosificacién caracter{stica de la primera
realizacidn, '
| En cada una de las valvulas que scaban de describir-

se, el espacio 15 éntre los obturadores 14 y 16A ventila 2 18

30. atmésfera y asegura que aun cuando falle uno de los obturadoreg,
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|so de 1z valvula de la figura 3, que tiene el obturador adicio

‘|eo inxerpuesto entre. 1a entrada y la atmosfera.

uno de los circqitos'seguiré funcionando, las realizacionss dé
las figuras 1 y 2 tienen solo dos obturadores dindmicos pare

1as partes que se mueven relativamente, & saber; los obturado-
res 14 y 16A. Asi, el efecto de la resmstencla del obturador

puede controlarse mds estrechamente ¥y compensarse que en el ca

nal 19A
Se comprendera que en el estado cerradc de cada. val-
vula, la entrada 2 estd separada de la atmdsfera ambiente solo

por el obturador estatico 6, sin necesided de obturador dinami

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del'invemto,

as{ como 1la manera .de realizarlo en la prdotica, debe haéersé
c&hstar que les disposicionss anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
prindipio fundamental. También se hsoe odnsiaf_que el invento
corresponde & una solicitqd de pateﬂte* preaéntada-eﬂ Inglate-

rra ocon fecharl7 de mayo de.1.974, bajo el numero 22120/74."
acogiéndose épr lo tanto & los beneficios que conceden los Con

venios Internacioégléé en vigor, siendo ld que constituyg la

esépcia del referido invénto Yy por lo gue se solicita Patente

dé-Inyenc;én por 20 &fios en Eépgﬂa sohbre: PERFECCIONAMIENTOS
EN VALVULAS DE CONTROL DE PRESION PARA SISTEMAS DE FRENADO DE |
VEHICULOS; caracterizandose por 1o siguiente:
, 18.- Perfeccionamientos en vélvulas de control de prg
sion para sistemas de frenado de vehiculos, que tienen circui—

tos separgdos de presion, del tipo que comprenden un miembro-

de valvula de control que se mueve para oontrolar la comunica~

cion entre una entrada y una salida para conexién.en uno de.lop

(A - -
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circuitos, y un miembro eldstico que desplaza el miembro de
control en un sentido para mantener la vdlvula abierta,_caracté
rizados porque el miembro de gdntrol fiene una extension que
pasa de manera obturadora & un espacio intermedio entre 169 dop
cifcuifos y obturado de -ellos, porque la extension se poneren
contacto cop un miémbro plezosensible separa&o dsl miembro de
cén;rol y sujeto a la presion que existe en el otro cirouito,
y'porque'el miembro-piezosensible actia bajo la presion mencio
nada en ultimo lugar para superar 1c fuerza'de desplazamiento
del miembro eldstico para desplazér'el niembro de control y ce
rrar la valvula. )

28,- Perfeccionamientos, segin la reivindicaecidn 1,
caracterizados porque la extensién pasa & través de un obtura-
dor dindmico separando el espacio de la salida, |

38,~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacién 2,
céracterizadoé p&rque el obturador va soportado-axihlmehte por
una pared fija, & través de la cual pasa la extension,

o 48— Perfeocionamientoé, segin cuslquiera de las rei
vindicaciones 1 & 3, caracterizados por@ué el miembro piezosen
siblertiene un obturador dindmico que separa el espacio del o-
tro circuito. | | |

58,~- Perfecoionamientos, segun la reivindicacién 4,
dependienfe de las reivindicaciones 2 & 3,Vodracterizédos por-
que los obturadores son los unicos obturadores hinémioos de la
védlvula, _

68,~ Perfeccionamientos, segun cualquiers de las rei
vindicaciones 1 & 5, céracterizadqs-porqﬁe le superficie de
seccion transversal de la extensién es péqueﬁa con relacidn &

la superficie de seccion transversal del miembro de control.

78,~ Perfeccionamientos, segin cudlquiera de las rei
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vindicaciones 1 & 6, caracterizados porque la exteneL:; ;l§;;
un contacto simple de tope con el miembro piegosenaible._
¢ 88,- Perfecoionanientos, segun cualquiera de las rei

vindicaciones 1 & 7, caracterizados porque la entrada estd ob-
thiada'de la atmésfera ambiente inicamente por un obturador es
tdtico en el estado cerrado de la vélvila.

98,~ Perfeccionamientos, segin cualquiefaxde las rei
vindicaciones 1 & 8, caracterizados pdrque 86 p;oporciona un
indicadorﬁde diferencia de presion que proporciona uné indica-
ciéﬁ de una diferencia de presién entre los.cirquitoa. |

108, Perfeccionamientos en vélvulas de control de
presién pera sistemas de frenmado de vehfoulos; tal y como que-|
da ‘sustancialmente descrito en 1a presente Memoria y.en los ad
juﬁtos dibujos, { ' :
Esta Memoria, consta de diez hojas, escritas a méqui

na Por uns& so0la o&ra.

Madrid, %@ 00T, 178 |
"GIRLING LIMITED, 7 " L
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