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El invento se refiere a cubiertas de neundti-
cos y particular pero no exclusivamente a neumdticos para
la agricultura.

Gran parte de los neumdticos para todo terreno
tales como newmdticos truscros para tractores tienecn fre-
cucntemente un disefio de banda de rodadura que coasiste
en una serie de tacos profundos dispuestos en forma de
cheuron alrededor de la bahda de rodadura del neumdético,
Los neumiticos trabajan generalmente a una temperatura
de rodadura relativamente baja y de este modo el cordén
de poliester.es un material de refuerzo adecuado para la
carcasa,

Hemos encontrado que se plantea un problema en
la fabricacidén de neuwndticos traseros para tractores, de
telas cruzadas que incorporan una carcasa de poliéster
porque durante el moldeo y la subsiguiente vulcanizacidén
de los neumdticos existe tendenéia a que el aire sea atra-
pado debajo de los tacos de la banda de rodadura del neu-
mético, lo que puede dér como resultado neumdticos defec-
tuosos,

De.acuerdo con 8l presente invento, un neuwéti—
co comprendgruna parte de banda de rodadurn, partes de costa-
do, vy tulones,}éé@prendiendo La parte de banda de rodadu~
ra que tiene un disefio de banda de rodadura una plurali-

dad de tacos dispuestos a modo de cheurones alrededor del
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plano circunferencial central del neumftico, estando re=~
forzado el neumdtico por telas de tejido de cordones c¢n
que envla tela de tejido de cordones néds exterior a ca-
da lados del plano circunfercncial central, los cordones

estén alineados en un dngulo de al menos 30¢ con rela-

cién a los tacos de la banda de rodadura que se encuentra

<o
R

so?re ellos,

Prefcribiemente, el“ﬁngulo entre los cordones
de la tela mds exterior y los tacos que se encuentran
sobre ella es el nismo a cada lado del plano circunfe-
rencial central, en cuyo caso ¢l dngulo es preferiblemen-
te grande, por ejemplo entre 65¢ y 90¢,

Bl neumftico puede sexr, por ejemplo, un neumi-
tico trasero para tractor de telas cruzadas cuya carca-
8a consta de telas de cordones de polidster, Tipicumen-
te, se utilizan cuatro o seils telas para construir tales
neum{ticos, teniendo los cordones ce las telas individua-
les usualmente cada uno un dngulo de sesgo de acabado
de 362 a 389, En este caso, los cordones de la tela mds
exterior de la carcasa, serfan casi paralelos para estar
sobre los tacos de la banda de rodadura situados erncima
a un primer lado del plano circunferencial central del
neundtico y en un 4ngulo grande con relacién a los tacos
que se encuentran sobre ella en un segundo lade opuesto

del plano. Sin embargo, =i una tiru de tejido de cordo-

-



10

28-7-75

nes de 4dngulo de sesgo opuesto es superpuesta sobre la'
tela mfs exterior de la carcasa del primer lado del pla-
no circunferencial central, se prevf entonces uns tela
mds exterior cuyos cordones forman un £ngulo grande con
relacifn a los tacos de la bunda de rodadura situados en-
cima a dicho primer lado. La construccidn de la carcasa
resultante puede ser asimétrica, pero esto no es una
desventaja en las condicisues en que trabajard normalmen-
te el neumftico.

La anchura de la tira superpuesta no necesita
ser tanto como la mitad del ancho de 1la banda de rodadu-
ra, sino que la tira debe cubrir al menos la parte de
la tela mds exterior de la carcasa adyacente al hombro
del neumftico.

A continuacidn se describird{ el invento en mayor
detalle, a modo de ejemplo solamente, coun referencia a
los esquemas ad juntos en los cualess

La figura 1 es una seccién diagrdmftica, tomada
paralela al plano circunferencial central, de una parte
de banda de rodadura de un neumftico trasero para trac-
tor de telas cruzadas usualj

La. figura 2 es una vista en planta diagramdtica
de la banda d;:rédadura y de la tela Que se encuentra
por debajo de ella del neumdtico usual de 1la figura 1;

La figura 3 es una vista similar a 1la figura 2 pero



de un neumftico construido de acuerdo con el inventoj

La figura 4 es un diagrama en seccidn transver-
sal a través del neumftico mostrado en la figufa 3.

La figura 1 ilustra de qué modo se cree que na-

5 ce en la prdctica el problema al que se refiere el presen-
te invento.

La causa m4s prdbéﬂlé,de que el aire quede atra-
pado'ﬁajo un taco 10 de la banda’de rodadura cuando los
cordones de una tela mds superior cubierta con caucho

10 11 son paralelos al taco de la banda de rodadura es que
el aire, atrapado en el neumdtico Yy conducido libremente
a lo largo de los cordones de la tela, se acumula en una
cavidad 12 ériangular de baja presién formada durante el
moldeo entre las line@a de flujo 13 del caucho viscoso
15 que forma la handa de rodadura y las lineas de flujo 14
del cancho viscoso gue forma el alojamiento (véase Tipgu-
ra 1), Es conocido el hecho de que el esfuerzo cortanta
viscosa'despéga el caucho de la tela superior 11, llevan-
dolo hasta el taco 10, A este respecto, se comprenderh que
20 ' durante el moldeo de un neumdtico que tiene esta clase
de banda de rodadura se reqniere que un gran volumen do
caucho circule a ia regidén de cavidad del taco en el mol-
de va que la pileza elemental del neumdtico antes del mol-
B deo tilene un espesor uniforme de caucho, gran purte del

25' cual ha de desplazarse a las cavidades del taco durante

28~7-75 —-o-
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el mo}deo para formar los tacos de la banda de rodadura.
8i los cordones de la tela m&s exterior 11 son
paralelos al taco, la longitud de la cavidad 12 de baja
presidn encontrada por los cordones individuales inmedia-
tamente por debajo del taco es mayor qgue si las telas son
perpendiculares al taco y consiguientemente tiende a des-
pegar mayor cantidad de caucho de estos_cordones. Se apli-
ca una tensién a cada cordén intentando llevarlo radial-
mernte hacia fuera hacia el taco 10 en la dircccién de un
hombro de la banda de rodadura, lo que a su vez produce
una presién grandemente reducida alrededor de las tclas
¥y permite una circulacidén de aire a lu base del taco,
Una vez que el aire ha destruido la acdherencia con el ta-
co, se forma una cavidad permanente; esto da como resul-
tado la presencia de bolsas de aire bajo el taco de la
banda de rodadura al extraer el neundtico del molde,

Si los cordones son peépendiculares al taco, los
bordes de la cavidad de taco del molde son capaces de
restringir los cordonés en una parte suficientemente gran
de de su 1nngitud para hacer wminimo su movimiento e iupe-
dir que #s desarrolle .unu cavidad de baja presidn dentro
de la tela, Por cllo, no se conducir{ aire prefercentemen-
te a la regi6gjsituada por debajo del taco,

fa figura 2 es una vista en planta diagramitica

de un neumdtico usual gque tiaene un diseiio de banda de ro-
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dadura que consiste en una disposicidn a mbdo de cheuro;
nes escalonados de tacos 20 y 21 inclinados en direccio=-
nes opuestas a lados opuestos del plano circunferencial

centrai 22 del ncumdtico, El neumético tiene uha carca-

sa de telas cruzadas que comprende cuatro telas'de car-

casa cAda una de 1las cuales tiene un £ngulo de sesgo.de
aproximadamehte 38¢ en el‘piého?circunferencial central

14 déi-neuméfico. De.este modo los cordones 23 de la te-
la mfs exterior tienen un dngulo de sesgo sustancialmen-
te constante a través de la banda de rodadura del neumi-
tico ignorando una peﬁueﬁa variacién en dngulo desde la

parte abombada a los bordes de la banda de rodadura.

D; este modo los tacos 20 situados sustancial-
mente a un lado del plano 22 cruzan los cordones 23 de
la tela mds exterior con un dngulo grande (aproximadamen-
te B02-842) mientras que los tacos 21 del otro lado del
plano circunferencial central son casi paralelos a los
cordones, La inica 4rea del neumftico en el que el aire
es propenso a quedar atrapado, estd por ello por debajo
de los tacos 21,

En las figuras 3 y ' se representa un neumdtico
de acuerdo con el.presente invento, ttna tira de tejido
de cordén 24 ha sido superpuesta sobre la tela de cordo-

nes 23 de la carcasa de modo (ue se encuentre de modo

sustancial inmediatamente por debajo de los tacos 21, La
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tira se extiende hacia dentro desde la regidn 25 del °
hombro del neumitico a aproximadamente el plano circun-
ferencial central 22 del neumdtico y estéd hecha de cor-
dones que tienen un dAngulo de sesgo opucsto al de los
cordoﬁes 23, Los cordones de la tira 24 estdn situados
de este modo con el mismo sngulo clevado con relaciédn
a los tacos 21 que los cordones 23 a los tacos 20,

Ensayos realizaéos para hacer neumdticos trasc-
ros para tractores que tienen una tira superpuesta de
la clase ilustrada en las figuras 3 y 4 han mostrado
que la presencia de la tira 24 da como resultado una
reduccidn sustancial en la tendencia de los neumdticos
a sufrir de cavidades de aire por debajo de los tacos de
la banda de rodadura.,

Se apreciard que la tira 24 es convenientemente
del mismo tejido de cordones que las telas de la carcha-
sa pero puede si se desea ser de un tejido de cuvrdones
diferente que puede contener un material de cordones di-
ferente.

La presente soligitud, que corresponde a la pre-
sentada en Gran Bretafia, el 17 de Mavo de 1.97k, bajo el
Ne¢ 22015/7&, se acoge a los beneficlos del Artfculo 51

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,



10

15

28-7-75

REIVIXNDICACIONES

Los puntos de invencidn, propia y nueva, que se

presehthn pdra que sean ohjetOAdé esta solicitud de Pa-
tente de Tnvouncidn en Espafia, por VEINTE afios, son los
que ‘se recogen en Lus reivindicacilones siguientes:

18,~ Perfeccionamientos introducideos en una cu-~
bierta de neundtico que comprende una parte de handa de
rodadura, p&rtes de costado, y tulones, teniendo la par-
te de la banda de rodaduri una parte de banda de rodadura
qite comprende una pluralldad de tucos dispuestos a modo
de checurones alrededor cdel plano circunferencial central
del neumftico y estando reforzado el neumdtico por telas
de tejidos de¢ cordones, caracterizudos porque en la te-
la el tejido de cordones mds exterior, a cada lado del
plano circunferencial central estdn alineados los cordo-
nes en un dngulo.de al menos 302 con los tacos de la bunda
de rodadura qgue egtan por encima.

2%, Perefeccionamientos de acuerdo con la rel-

vindicacién 1%, caracterizados porque los cordones de

la tela de tejido de cordones mds exterior a cada lados
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del plano circunferencial central estdn alineados en

4ngulos sustancialmente iguales con los tacos de la
banda de rodadura que estdn por encima.

3%, Perfeccionamicntos de acuerdo con la rei-
vindicacién 1% o 22, caracterizados porque los cordones
a cada lado estdn alineados en un dngulo de entre 652
v 902 con los tacos de la banda Qe rodadura que estén
por encima, -

L& ,~ Perfeccionamicntos de atuerdo con cualguiera
de ldé reivindiéaciones precedentes, cdracterizados poTr-
que el neumftico estd reforzado por una tela de carca-
sa de tejido de cordones que se extiende a ambos lados

del plano circunferencial central, estando superpuesta

una tira de tejido de cordones de dngulo de sesgo opues-

to a los cordones de dicha tela de carcasa, para encon-

trarse por debajo de los tacos de la banda de rodadura

»

. situados sustancialmente a un lado del plano circunferen-

-clal central,

5% ,« Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-

v

-vindicacién 4%, caracterizados porque la tira de tejido -

-de cordones se extiende en menos de-la mitad del ancho de

la banda de. rodadura del neumdtico,
6% ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con una cuale
quiera de las reivindicacioncs precedentes, caracterizados

porque la tela de tejido de cordones mds exterior se en-

w]O =



cuentra sobre tres telas de cordones que tienen un dngu-
lo de sespo sustancialmente del orden de 30¢ a 389,
7% .- Perfeccionamientos introducidos en una cu-
bierta de neumdtico.
5 Tal vy como se ha descrito en la Memoria que an-

tecede, representado en los dibujos que se acompaiian y

RS

para los fines que se han especificado,
Esta Memoria consta de once hojas escritas a mf-

quina por una sola cara.

Madrid,

P.A

28+7-75 -
LFG, '
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