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. & o m:lat. cir:

Bata invencién se refiera a una estructura fíe^ 
ble de paso a nivel ferroviario que está adherida directa­
mente al Miaste de la vía férrea* -

SI tránsito o tráfico de vehículos a través de 
vías férreas está sometido a choques, cuya severidad Repag, 
de de la velocidad, del peso y del tipo de loa vehículos 
particulares, choques que pueden provocar grandes daños en 
las suspensiones, ruedas y neumáticos de los vehículos, 
contribuyendo así a aumentar los costes de mantenimiento 
de tales vehículos. Además, también pueden sufrir daños 
las cargas llevadas por tales vehículos. - - ------- -

Además, el impacto sobre los carriles y sus vibra 
clones, debidos al tráfico del paso a nivel, deterioran 
plásmente la estructura y la superficie del paso a nivel.
El impacto lateral del tráfico puede desplazar los carri­
les lateralmente y puede desplazar el balasto de la vía.
El impacto puede también tender a hacer girar los carriles, 
arrancando coa ello los tirafondos de los carriles, lo que
es peligroso. El agua procedente da la superficie de la/
calzada puede infiltrarse en el balasto a través de las 
grietas de la superficie del paso a nivel y a lo largo de
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los carriles tenderá a erosionar a&icioaaiaente el balasto 
y el terraplán debido a una accldh de boadwo cuando las/ cargas en movimiento se apoyan sobre la vía de encima# Al 
congelarse* tal agua puede tender a reaper la superficie 

5* del paso a nivel.

Además* si la superficie de paso a nivel no es 
uniforme* el conductor de un vehículo puede intentar ele­
gir el casino náe liso del paso a nivel* reduciendo la aten 
sida debida a la observación de las señales de tráfico, al 

13. otro tráfico o a un tren que se acerque. Bha euperíioie de
paso a nivel en nal estado o no uniforme puede hacer que 
el conductor pierda el control y puede provocar un aociden 
te. Por ello ee importante* para reducir loe peligros de 
loe pasos a nivel* que datos tengan superficie* lisas. - -

15. Anteriormente, se han utilizado superficies de
paso a nivel a base de paneles de hormigón prescindo* re­
llenos de madera y de asfalto* panelea de hormigón reforma 
do* paneles de caucho reforzado oca acero y similares; al­
gunos de áetos se ilustran en las patentes O.S. 1.693*878 

20. de Wells* 2.828.079 y 2.828.080 de RCanela, 2.950.057 de
Spesr, y 3-485*963 de Cailett et al. Ninguna de estas sola 
cienes ha sido capaz de resolver totalmente loe problemas 
anteriormente mencionados a un coste comerá taimante intsr& 
santa* Huchas da las estructuras de la tdentca anterior 

25. que se han experimentado bajo condiciones realas de servi­
cio han hallado una. aceptación limitada debido a los altos 
costes de instalacidh* debido a la necesidad de frecuente



reparación a debido a ambas cosas

Loa objetivos de la presenta invención son pro­
porcionar ana estructura mejorada de paso a nivel ierren? 
rio que sea duradera y relativamente económica de instalar 
y de mantener, que no requiera, para su instalación, clava 
do o taladrado de las traviesas y que pueda instalarse rá­
pidamente. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Otros objetivos son proporcionar una estructura 
de paso a nivel que sea elásticamente comprimible y que ab 
sorba bien las vibraciones, que sea menos susceptible de 
dado por loa iE&actos y vibraciones procedentes del tráfi­
co del paso a nivel, que proporcione una superficie de pa­
so a nivei relativamente uniforme y segura, que sea resis­
tente al daño por el agua y que limite la penetración del 
a^ia en el balasto y el terraplén. - - - - - - - - - - - -

La presente invención prevé una estructura de pa 
so a nivel ferroviario para una calzada pavimentada a tra­
vés de por la menos un par de carriles espaciados para 
guiar vehículos ferroviarias, los cuales carriles están man 
taños sobre medios de traviesa que se apoyan sobre balaste. 
Una placa central flexible se extiende transversamente eg, 
tre cada par de carriles espaciados, está adherida directa 
mente al balasto y a los carriles y proporciona una super­
ficie de calzada entre los carriles. Unas placas laterales/
flexibles se extienden trsnsveraalEsntc entre cada segmen­
to de la calzada pavimentada y el carril más próximo al



oieuao, están Adheridas directamente ni balaste, cooperan 
estancamente con el carril más próximo a las mismas y pro­
porcionan una superficie de calzada Mitre la calzada pavi­
mentada y el carril contiguo, - -- -- -- -- -- -- -

Cada placa flexible forma preferentemente una ad 
heaión elástica con un carril contiguo y comprende una ca­
pa de base, que contiene una resina tsrmoendurecible cura­
da y flexible y una carga da rscortes de caucho triturados, 
y una capa de deagaste aobre la parte euperior de la capa 
de baae y que contiene una reeina termoeadurecibla curada 
y flexible y una carga de recortes de caucho finamente di­
vididos, estando preferentemente formadoe los recortes de 
caucho a partir de neumáticos de automóvil usados, - - - -

5a Figura 1 ee una vista en planta de un paso a 
nivel ferroviario que realisa la presante invención; - - -

La Figura 2 ss un aleado *n sección tomado a lo 
largo del plano 2-2 de la Figura 1 y ampliado para ilustrar 
un detalle interior; — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

La Figura 3 es un aleado en sección tomado a lo 
largo del plano 3-3 de la Figura 2: - -- -- -- -- --

La Figura 4 es un aleado en sección de una reali 
zacióa de esta invsnclón utilisando bloquea de carga o re­
lleno; y . * - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

ía Figura 5 es un alzado en sección tomado a lo
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larga del plano 3-3 de la Figura 1 en un punto de entre 
doa traviesas contiguas de la vía. - - -  - -  -- -- -- -

coi referencia a la Figura 1, se ilustran les ca 
rriles 10 y 11 en relación paralela y espaciada y'montados 

5, sobre una pluralidad de traviesas# tales come las travie­
sas 12 y 13. Las traviesas, a su vez, están empotradas y 
se apoyan sobre el balasto 14# de manera convencional. - -

La estructura de paso a nivel de esta invención 
comprende placas flexibles 19# 16 y 17 situadas entre seg* 

10. mentes 18 y 19 de una calzada pavimentada. Si se desea#
pueden proveerse juntas 25 y 21 de dilatación entra el sag 
manto 18 de pavimento y la placa lateral flexible 15 y en­
tre el segmento 19 de pavimento y la placa lateral flexi­
ble contigua 17, respectivamente. En la placa 16 se hallan 

13. previstos caminos 22 y 23 de rodadura para alojar las pes­
tañas de las ruedas del equipo ferroviario. - - - - - - -

Como se ilustra en las Figuras 2 y 3# un carril# 
tal como el carril 10, está montado sobre una traviesa 24# 
por ejemplo por medio de una plancha 25 con resaltes y ti- 

25. rafondea 26 y 27. El conjunto resultante se apoya sobre el
balasto 14 que soporta la vía. La placa central flexible 
16 se cuela in si tu entre los carriles 10 y 11 y se extlen 
de entre ambos. La capa elástica 28 de Mae ae cuela a par 
tir de una composición curable para la capa de base oue es 

25. una mezcla de recortes de caucho triturados con una compo­
sición de resina líquida curable. La consistencia de la



-  7 -

composición de la capa da baca es tal que una porción de 
la composición humedece la travieea 24 y taabión el balas­
to 14, fluyendo preferentemente, por lo menos parcialmen­
te, entre las partículas individuales del balasto 14 y fog 

5. mando una red substaneialaente continua de liquido con es­
pacios Usaos de aire. Al curarse, la red de líquido forma 
puentes elásticos 29 entre las partículas individuales del 
balasto 14 que tienden a estabilisar y a mantener unido el 
balasto 14, incluso cuando ss somete a vibraciones o a boga 

10. beo de agua, sin afectar adversamente su función usual.
Además, se evita la necesidad de reapisonado del balasto 
despuós de la instalación. Alternativamente, si balasto 14 
y la traviesa 24 pueden pretratarse con la composición de 
resina líquida curable sola para prehumedecer el balasto 

15. 14 y formar la red deseada de líquido antes de que se cue­
le encima la capa 25 de base, la composición de resina lí­
quida puede introducirse debajo de eada traviesa per perfo 
ración de orificios espaciados en la traviesa y por colado 
de la resina líquida a travós de loa mismos. Proferentemea 

20. te, la composición de resina líquida curable forma una ad­
hesión o unión elástica entre el patín 30 y el alma 31 del 
carril 10, por una parte, y la placa central flexible 16, 
por la otra, La eetanqueidad de los raíles obtenida por la 
placa flexible impide que el agua superficial se infiltre 

25. hacia abajo entre ellos y temblón aísla elóctricamente loa
carriles respecto a loa alrededores. La adhesiáa elástica 
es capas do resistir las vibraciones generadas por el trá­
fico del paso a nivel y taabióh la flexión usual de los c& 
rriles cuando pasa un tren por encima de los mimaos. - - -



La capa elástica 32 de desgaste se cuela in sita 
sobre la capa 28 a partir de usa casgosición para la capa 
de desgaste que es una acacia de cauche finamente dividida 
en una composición de resina liquida curable que puede ser 

5* similar o diferente de la composición de resina liquida
utilizada en la cepa 28 de base# en santo loa coeficientes 
tárateos de dilatación de la capa 28 de base y de la capa 
32 de desgaste permanezcan compatibles* los caminos 22 y 
23 de rodadura pueden formarse convenientemente durante el 

18* colado por inserción de un órgano conformador junto al in­
terior del carril 19 mientras as cusía la capa 32 de des­
gaste. Como ae ve en los planos, la capa 32 de desgaste se 
extiende hacia los carriles 19 y 11 en los caminos de roda 
dura. Deseablemente, las intersecciones de las porciones 

15* vertical y horizontal de la capa 32 en los caminos de roda
dura se rellenan y la porción horizontal que se une con el 
carril está preferentemente inclinada ligeramente hacia 
abajo, hacia al carril. Desyuga del curado, la capa 32 de 
desgaste proporciona una superficie de calzada lisa sin a& 

29é cesidad de acabado adicional. - - - - - - - - - - - - - -

Las placas laterales flexibles 15 y 1? son de la 
misma estructura que la placa central flexible 16 y se fqg 
man de manera similar pero sin caminos de rodadura. Prefe­
rentemente, las placas laterales se extienden transversal- 

25. mente más allá de los extremos de las traviesas en una dig
tancia apraxiEBdaaante igual a la á&tura de las traviesas. 
Sato es, inicialaante se cuelan las capas 33 y 42 (Pierna 
5) de base sobre el balasto 14 do modo que humedezcan por



10 Henea una parte de ene partícula* individúale* y prefe­
rentemente *e interconeeten can la capa 38 de bea* par de- 
bajo de la* carvilea en la* nona* de entre la* trwleaa* 
de la manera lluatrada en la Figura 5# La* capa* de baee 
colada* haaeden taabidh la* tvayieaa*, tale* cono la trat* 
vieaa 24 (Figura 3), y la* porcione* de lo* carril** 10 y
11 (Figura* 2 y 5). Deapude del curado de aataa capa*# *e 
cuelan capa* 34 y 33 de deagaat* cobre la* aiaaaa y *e de­
jan curar. Pueden proveer** junta* de dilatación, tale* c& 
ao bernia* eldeticao 20 y 21, entr* la placa lateral flexi­
ble 13 y el eegmento contiguo 18 de paviaeato y entre la 
placa lateral flexible 17 y el aegaento contiguo 19 de pa­
vimento. Preferentemente, le* junta* de dilatación *e ad­
hieren tanto a la* placa* como a loa aegmentoa de paviae&*
te.

El ueo de material** de carga c relleno voluaiaa 
ece en la* placa* eldeticao *e iluetra en la Figura 4.
Oca* loaaa 38 y 37 de hormigón prendado catón aituadaa en 
la traviaaa 38 por ambo* ledo* dal carril 10 que eotd mon­
tado aohre la miaña por medio de la plancha 39 can reeal- 
tee y de tirafondo* 40 y 41. La capa 33 d* haaa rodaa la 
loma 38 y coopera eatancamente con un lado del alma 31 del 
carril te* La capa 28 de haae rodea a la loca 37 y coopera 
eetancaaente coa el otro lado del alma 31* Lo* puente* 
*ld*ticos 39, a *a ve*, anclan la capa 33 d* bao* y la ca­
pa 28 de baae al balaato 14* — — — — — — — — — — —

La capa de baee e* relativamente mi* grueaa pero
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más comprimible que la capa de desgasta; ala embargo, lea 
espesores relativos de las dos capas no aon excesivamente 
críticoŝ  Usualmcnte, la capa da desgaste es da una pro* 
fundidad de 0,3 a 3 pulgadas (aprox*, 12 a 73 mm), medida 

5# desde la superficie de la placa# y preferentemente de usa
profundidad aproximada da 1 a 2 pulgadas (aprox., de 25 a 
$0 mm).

La cantidad relativa de recortes de caucho trit& 
rados, tales como neumáticos de vehículos cortados o siai* 
lares, respecto a la resina líquida curable de la coâ osi* 
eióh de la capa de base puede oscilar woxiaadamente entre 
2 y 6 partea en volumen de recortes de caucho por 1 parte 
en volumen do composición de resina curable* Preferentemen 
te, la relaciáa en volumen de carga a resina curable en la 

13* capa de base es aproximadamente de 4H a 6$1, reapsetivaf*
mente* SI tamaSo da partícula de loe recortes de caucho 
triturados w  se utilizan como carga puede variar pero su 
dimeaaiáa mayor no debe sobrepasar de aproximadamente 1/4" 
a 3/4" (aprox*, de 6 a 13 mm), Si se desea, tasada puedan 

20* incorporarse en la capa de baso materiales de carga mayo*
roe, tales como bloques de carga de hormigón, bloquea de 
áridos, bloquea de piedras, bloquea de fibras de vidrio o 
similares, poaicioasado tales bloquea de carga en las tra* 
viesas y colando entonces encima le composición de resina 

23* líquida eurable-carga. - * - - * . * * * * * * - * * - * * ' *

Como carga de la capa de desgaste, ce utilizan 
partículas de caucho finamente dividido que tienen una ga*
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am da taaaHo da partícula da aproximadamente aalla 20 a
300. Son aatarialea da carga especialmente dasaabías loa 
polvos finos da cancha resultantes da! pálido o al cancho 
finamente atildo procedente da Reumáticos viejos y substaa 

5* cialmente litare de partículas da cuerdas da neumáticos. la
relaci&a en volumen da carga a resina curable en la oapa 
da desgaste pueda sar aproxiHadsamnte da M  a 4$1# vaw& 
tivsaenta. Bcaferentamenta# la ralacidh en volumen as ap%& 
aüaadaaenta da 3#1# vespeetivaaente. -

Para preparar las capas da haca y da desguate 
son adecuadas las resinas da glicidiláter curadas hasta un 
astado flexible y preferentemente con un alargamiento a la 
tracción da por lo nanos unos 5 por danto en al punto da 
ruptura. Son típicas da tslaa resines al diglicidilátar da 

13. biafanol A, al diglicidilátar da bisfenol F# los glicidil-
áteres da gliceroi# las nwolacas epoxiladac y similares, 
que son derivados de apiclorhidrina y un material pdihí- 
drico, tal coao poiihidrodfonol polinuclear# por ejemplo 
biafanol A# biafanol F# triMdroxildifenildiaetilmetano# 

20, 4#4'-dihidroxibifenil y aimileres# un poliol# por ejemplo
etllaagiicol, 2#3-butanodiol# aritritcl# glieerol y almila 
res, una resina novelaos y aaterialea similares. Ratas re­
sinas apon! curables pueden poliasriaarse por medio da loa 
grupea hidroxiio en presencia ds catalisadores adecuados, 

25. tales como aadnaa terciarlas# bsaes inorgánicas o similar*
res o las eaásnas de resina que llevan al grupo ogLrane

(-c-c-,) pueden unirae por medio da un intermedio reactivo



tai cama una amina primaria pcüiuncícnal a ana amina se­
cundaría poliíüncioaal, ca decir curarse, para producir 
una resina tcrmoendurecible flexible, útros agentes adeeug 
dea de curado para este fin can los Raides y lee anhídri­
dos de deidos orgánicos, la BP̂ -aanoetilamiaa y similares.

Botas resinas epoxi pueden utilizarse como dnioo 
ingrediente de la coaposicidu curable liquida o pueden cwa 
binarse con. las mismas modificadores o flexibilizadorea re 
sinocos. Los modificadores adecuados son loe poliepdxidos, 
tales como di^icidiláter, didxido de butadimo, resinas 
apead a base de glicerol, aiQUilgíicidiidteree, fenilgüc^ 
diláte? y similares, ¿es fleadbiiizadcres adecuados son 
tambiáa polisulfuros acabados en tiol que pueden preparar­
se convenientemente condensando polihaluroe orgá^cos con 
polisulfUros inorgánicos, los diiaociaaatoa de peco moleqg 
lar relativamente superior, por ojeadlo un producto de 
reaccidn de düsocianato do tolüono y polibutanodiol, las 
resinas de poliamida termoplás ticas, los polidter politio- 
les y similares, que reaccionarán con la cadena de la roat¿. 
na w a i  e iŝ artirán flexibilidad a la resina termoenduxa 
oíble resultante,

Para la capa de Mae un elaat&aoro particu3.s3nB̂  
te preferido es el producto de ecudensacián de diglieidil- 
áte? de bisfenol A y un polímero de diaulfuro formal de 
etilo de la fRasmia general

S— ^CHgCHgOCEgüCHgUHgS-^I
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en la cual g ee de suficiente aogptitad paya proporcionar 
un peso molecular nadie da anca 400 a unos 1*203. la rala- 
eida en peso da ranina da diglicidilétar a polímero do po- 
liaulíUro an al elastdmero corado puado oscilar aproximada 
manta antro SU y lt2. íreferentemante, aa utilizan apro3& 
madeaente 3 partas an paso do la reciña da diglicidildter 
por 1 parto an paso dal polímero do poliaulfuro* loo oat^ 
lioadaraa o agantw da curado edecut̂ oe para producir al 
mencionado producto do eendanoaci&t do ranina da diglici- 
dildtor̂ rasiua da polisulíUrs son loa dislquilaainodlquil"- 
fanolas, talca cono dimetilaminomatilfenol, 2,4,6-tri(dit̂  
tilaaUnoaetil) fenol y similares, que puedan bailarse pra- 
aentaa an una cantidad da aproximadamente 0,7 a unas 0,4 
partea an peco.

Sera la capa de desgaste, un elastdmaro particu­
larmente preferido ea un producto de ccadanaaeiáh de digL̂  
cidildter de Msfenol A can tes resina pdiepdxido flexil̂  
Usante, de baja viscosidad, tal acato un pnn gM*fMn4*T 
alifdtico y que tians un peso equivalente per ep&tido de 
sproxiaadsmente $50-650 y tata viscosidad s 77*P (aproa*, 
2$ac), de unos 300-400 opa, curada con una asina alifdtico 
tal como una polianina alifdtica acelerada fanduca y que 
tiene un peso equivalente aproximado de unos 31 y una vis­
cosidad a 779? (aproa*, 23*c) &* unos 100-200 cpa. La aroŝ 
na de digüeidildtar y la resina poliapdaddo flcxibiiisan- 
te an el elast&taro curado puedan bailarse praeontee en una 
relaoidh an paso aproximadamente de 211 a 1$4, reapectiva- 
aente. deferentemente, se utilisan unas 0,73 partes an



ec do resina de diglicidiléter per 1 parte en peso de la 
eina de poüepdxido. Opcionalmente, pueden aSadirse como 
colorante hasta en 2$ 5 por ciento m  peso de negro de car­
bono, basado en el peso de la campooicián enrabie de la og 
pa de desgaste# En res de la resina poliep&ddo, puede u% 
Usarse una resina copolimsrizable, tal como un diglicidt̂  
dtor de un alcohol aLifdtioo y similares. Los agentes ade** 
cuados de curado para la capa de Acsgaate sen aminas o pe** 
liaainaa aiifdtlcas, adustos de amida-amina, diaercaptsmoe, 
aminas aromáticas y similares, en una cantidad de mas 8,$ 
a unas 8,9 partes en peso,

Otra resina enrabie adecuada para formar la capa 
de desgaste que tiene buena resistencia a la ahraaida es 
una resina flexible de poliuretano preparada haciendo rea& 
eionar un poliisociannto orgánico oca un polio!. * - - - -

La estmctura de pase a nivel ferroviario de eê  
ta inveaci&t puede indicarse in sita sacando todo el paŷ  
mente existente así como algo de balasto hasta aproximada­
mente el nivel de la traviesa o ligeramente por debajo de 
la sena entre los carriles y hacia afuera de loe carriles 
en una distancia de unas 18 a unas 24 pulgadas (aprox*+
468 a 610 sm)* si se desea, puede socarse todo el balasto 
viejo de la cona del paso a nivel y substituirse per balea 
to limpie y nuevo. ------i*****.-.*--*-*'***-*

aitones* se prepara una eomposicidn de cepa de 
base curable a partir de una composiciA* liquida polimeri—
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sable elegida, mezcl&odola can roccrtoo da caucho tritura- 
dea pava formar una suspsnsióh colablo que tonga la eonai& 
tencin dooeeda. Ni la composición da câ a de haaa curaMLo 
resultante ao relativamente viscosa, as prehuaedeco prefe­
rentemente la zona vaciada del paso a nivel, incluyendo 
loo bloqueo de carga, coa una composición líquida polimeag. 
sabio.

A continuación oo deposita la oosposicióm do la 
caspa do bozo curable en la anua limpiada entro loo carri- 
loo y entro ol sogaento contiguo do pavimento (o una junta 
do dilatación que toque ol cebante dol pavimento) y el c& 
rril ado próximo al taioaa y ao apisona en au posición para 
rellenar completoaento todo ol espacio vacío hasta un ni­
vel de acroxiaedamente 2 a 3 pulgadas (apvox., $e a 73 am) 
por debajo do la superficie de la calsada* - -- -- -- -

Antes dol colado do la capa do bese so dispone 
temporalmente un confamador para proporcionar un camino 
do rodadura a lo largo dol interior do los candios. -- -

3o cuela entoncoo una composición de capa do ba­
so cuvdble sobro la copa, do baoo hasta ol nivel de loo ca- 
rrilos miamos y so dispone contigua a loo carriles en el 
exterior y sobro loo oonfomadoros de los caminos do roda­
dura amovibles en la sena do entro loo carriles. la compo­
sición do la capa do desgaste tiene uausdaente un conteni­
do do resinas superior qpe la composición do la capa do t¡& 
oc do debajo y os mós fluida, do modo que proporciona una
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buena humectación y una adhesión final entre la capa de des 
gaste# la capa de base y loa carriles, la capa de anegaste 
celada se apisona y se cura para proporcionar una superfi­
cie lisa y acabada de calzada. - - - - - - - - - - - - - -

3+ ü& capa de base y la capa de desgaste estén usual
acate curadas en un grade suficiente para soportar el trá­
fico al cabe de unas 4 a unas 6 heme# segda el agenta de 
curación que se emplee y tanbiáa* desde luego# segdn la 
temperatura ambiente# Para una velocidad nía rápida de cu* 

10# rado las composiciones curables pueden calentarse antee del
calado# - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Se construyó un paso a nivel aogda esta Inven­
ción utilizando una fornalacida de resina líquida curable 
para la capa de base constituida por unas 5 partee en peso 

15* de di#icídiláter de biafeaoi A# unas 2 partes en peso de
polímero de disulfuro formal de etilo que tenia un peso ag, 
ieeular de unos 1000 y unas 0,3 partes en peso de 2*4*6- 
tri(diaetilandnoaetil)fsnol. Se mezclaron con la formulan 
cida de resina lívida curable recortes de caucho tritura­

se* dos* procedentes de neumáticos de automóviles* do un orden
de tasado de unas 1/4 a unas 3/4 pulgadas (aproa#* 6 a 10 
ma) en su mayor dimensión* para, formar una easpeaai&t que 
tenia una relación en volumen do carga, a resina curable de 
unos 4:1# Se utilizaran losas do hormigón <p¡Mt medían, unas 

23* 24* x 16* x 4* (aprex** 618 x 408 x 108 usa) coso carga
inorgánica y se posicioBaraa en un espaciado transversal 
de unas 8 a 12 pulgadas (aprex#* aso a 330 aa) y con un ag



pialada longitudinal da aproximadomente 1 pulgada (aprox., 
25 as) entra losas contigua#.

8$ utilisd una al&motn da la foraulaoi&i da ya-* 
alna líquida curable paya humedacar al balaato, laa tmvlg 
aaa y laa losas da horaigdn aa al paac a nivel en una sena 
dal cual aa había eliminado previamente al pavimento viejo 
y algo da balasto hasta un nivel da apraxiaodamenta la oth- 
psrficis superior da laa traviesas que soportaben los oa* 
rrilas. baapuds da alio, aa oold la suspensidn pasa la ea* 
pa da basa an la nona limpiada y sa aivald a unas 3 pulgs- 
das (í̂ rox.# ?S aa) da la superficie dal pavimento, - - -

Buya la capa da Rasgaste, la formalacidn contar 
nía unas 1,68 partas an paso de diglicidildter da bisfenol 
A, unas 2,18 partas an paao da resina da poliapdxido prep& 
rada a partir da un alcohol polihídrico y qua tañía un po­
no aproximado por ep&ddo da unos 600 y unas 0,8 partas an 
paso da una amina aUf&tioa acalorada fanduca. Sa agita­
ron urnas 0,18 partan an paao da nagro da osrbono an la fog 
Maiaoi&t da la capa da daagaata ourabia y sa aüedisren ra- 
aiduos da pulido da caucho ftnaaaata divididos para dar 
VMt auapsosidh que tenía una relacidh en volumen de carga 
a reaina curable da aproxiaagaaente 3*1. --

3a colocaren entonces conformadores de los cami­
nos de rodadura a lo largo del interior de los carriles,
** coid la suapensidn obtenida sobre la capa do base ya en 
su poaioidh y ae apisond y aliad, Despuds de cuatro horas
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se sacaran los conformadores do los caminas As rodadura y 
se puso en servicio el paso a nivel ferroviario* * -* *« <* **

..^ ____á,

se declaran de novedad y propiedad para Espada#
^  oua territorios y placas de sobermtia, las aiguiantesi - **

.l,MA^á,n-n.s

1*- Porfecoicnaaientos en las estructuras de paso 
a nivel ferroviario, para una calzada pavineatada, a tara* 
váa da por lo EK̂aos un par de carriles espaciados para 

*0* guiar vehículos ferroviarios, montados sobro traviesas so-*
portadas en balasto, caracterizados porque la estructura 
C3sg*rende

una placa central flexible que se extiende 
trsMvoradlHsate entre cada par de carriles especiados#

15* proporcionando una superficie de calzada entre elloa y ad­
herida directamente a dicho balaste y en coeperaeiáa sstâ  
ea con dichos carriles? y - - - - - - - - - - - - - - - -

unas placas laterales flexibles que se aa- 
tieadea transversalmante entre cada segaento de pavimento 

yo* y el carril ada prdximo al mismo, proporoiccando una s^cg
fiéis de calzada entre ellos# y adheridas directamente a 
dicho balasto y en ccoperaaidh estanca con dicho carril 
máa prdxiw;
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conprendiendo cada una da dichas placas fíe 
xibloo una cew a# baae As resina temocndurecibls flexi­
ble carada# ana carea que es de recortes da caucho trituxa 
dea y una caâ a inorgánica, y una capa da deseaste da una 

3* resina temoeodurecibls flexiUs curada y una carga que aa 
da recortes da caucho fmamante divididos en la parta aup̂  
rior da dicha c w  da basa# aleada la rdaci&t en volumen 
da carea a reatan carada ea dicha capa de hese qpro*iHad&- 
aente de 2H a CM y siendo la relaciáa en volumen de la 
carga a la resina carada en dicha capa de deseaste aproxi­
madamente de Itl a 4il*

2#-* Pcrfcccicnamientos eegdu la rsivindicaciái 
1, camcterisadoe porque dicha resina temcandurscibio fl̂  
xibie de la capa de base es un producto de cendensaciáa de 

3* una resina Ae glicidildter y de una reeina poliaulfUro ac&
hada en tid y porque dicha resina termoenáareeihle flexi­
ble de la capa de desgaste es una resina de amina alifdti- 
canglicidildtor curado#

3#- Parfsccicnamientce segdn la roivindicacidn 
9* i, caraeterisados porque dicha resina temcendurecibls fî

xible de la capa de base es un producto de eendensacián Ae 
diglicidildter de biafenol A y pollero de disulfuro for- 
nal de etilo en una relaoi&t en peso de unce Sil a irnos 
H2* respectivamente, teniendo el polímero de dieulfaro 

^ foisaa de etilo la fámula general

POOR, 
QUAUTY
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en la cual gt os do ouficiento magnitud pata dar un peso sclecu 
lar do unos W  a unos 1200 y de unas 0,? a unas 3,4 partos 
en peso da 2,4,6-tri(dimotilaminooetil)fenol; y porque dicha 
resina termoendMMcibls flexible de la capa de desgaste compre^

5. da un diglicidiláter de biafonol & y un poliepáxido ficxiMTí
suato en una relaeián en poso do unos 2:1 a unco Ii4, respes, 
tivaaente, y de unas 0,5 a tmae 0,9 partos en peso do un agen, 
te curante de poliamina alifática. - -

4*- Perfeccionamientos según la raivindicecidn 1,
10* csmcterisados porque diches, piscas flexibles incluyen sdeoás

una red de puentes elásticos de resina termoeadureclble cu$^ 
da que msnti<me unidas las partículas individuales de dicho 
balasto*

5*- Perfecoicacmicntos según la reiviadicacî a 1$
15* caracterizados porqpe dicha pleca central define un camino de 

rodadura junto a onda uno de dichos carriles, teniendo cada 
camino de rodadura porciones verticales y horizontales que se 
encuentran en una sena de enlace. -

6. - Parfeccioncmientos según la roivindicBCida 5*
20. carceteriBados porque di^a porcidn horizontal se inclina ha

eia abajo, hacia el carril contiguo. -

7. - "PSSPECCICSA3IESTÜ3 BE LAS ESTR^TUWAS PáSC
A NIVEL FEmePIAREe".--------- - ^ - --------***-

Todo ello conforma se describe y reivindica en la

„P00R
a U A U T Y
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presante aacMHKa ípw consta de veintiuna hojas, foliadas y 
NMsoogRafiadas por ana sola de sus caras, y de dos Idainaa 
de dibujos (pM la ilustran#

NADSX3, 14 HAYO 1975 
2 A# 3. CUSBH SCÑOL

mpg#
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