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La presente in@enc;bn se refiere a un receptéculo
- ‘para cassettes de cinta magnetofénica y similares, en
forma de una carcasa recténgular, abierta en uno de los
lados longitudinales estrechos, con 6rganos de enclava~
5 miento para 108 rollos de cinta de 1os cassettes, que‘al
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encajarse el cassette giran entrgndo en los orificios de cu-
bo y al extraerse el cassette giran saliendd de sus orificiog
de cubo, ¥y cuyos movimientos de giro se gobiernan mediante
una corredera en forﬁa de I alojada desplazable en la direc-
cibén de movimiento del cassette, contra cuyo brazo transver-
sal situado dirigido al fondo del cassette, actha un muelle
de compresifn. _

Es conocido un slmecén para cassettes de cinta magne
tofbnica, que medisnte paredes separadoras consta de una se-
rie de chmaras que se encuentran unss junto a otras, para la
recepcibn de ﬁn cassette en cada caso, en las que se eticajan
individualmente por delante los cassettes a almacenar,Con
el fin de que los cassettes puedan también fijarse en las cd
maras y puedan bloquearse dentro de las bobinas de desenrro-
llemiento y enrollamiento de la cinta magnetofoénica, esté
alojada desplazable 10ngitudinaimente en una}pared lateral .
en cada oamo de cada cdmara, una corredera en forma de I que|-
en el brazo longitudinal presenta dos aberturas situadas una|
trds otra en la direccitn de movimiento de la corredera,'a
las que estén asociadas en la pared latersl contigua abertu-
ras correspondientes para la holgura de movimiento de dos l@

'

minas fijadas a la corredera con levas de enclavamiento para
las bobinas del cassette.

Contra el brazo transversal acodado de la corredera
@otta un resorte de lémina fijado al fondo, que pasa a tra-
vés de una abertura del fondo, Los cassettes almacenados so-
bresalen por delante del almgcén,'de manefa gue 8stos pueden
cogerse con los dedos por los iados y extraerse. _

Con la extracclén del cassette ase arrastra tawbién

an un corto tramo la corredera, que luego, apoyada por el mﬁ?

L]
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- 1leg§ a una situacién en la que las levas giran saliendo
de su situgciébn de enclavamiento, trds 1o cual puede extraerse
gin lnpedimento el cassette.

La invencién se ha impucsto por cometido ecregr, em-
pleando medios de enclavamiento similares para los rollos de
cinia, wn receptdenlo para cassettes del que los casmselbtes no
sobresalen ya parcialmente al estar encajados, y asi no estdn
expuestos al peligro de ensucianiento y deterlores externos, y
que ademfs de 8sto debe ofrecer la ventaja de que el cassette
Puede cogerse de forma especiamlmente obmodg.

La invencién en que la carcasa estd dimensicnada de mp
nera que recibe en sl completamente d1 Eassette, Yy en que la op
rredera estd desarfollada como corredera de transporte de tal
modo que al sogstarse wn bloqueo que retiene al cassette en su
situacifn encajada, gdelanta al cassetie autométicamente a una
situacin de agarre cédmoda.

Las especigles formas de ejecucién de la invenciém es|
tén definidas con mis detalle en las reivindicaciones de paten
te y me aclaran seguidamernte a bawe de los dibujos.

Ias figuras 1 y 2 muestran una primera forma de ejecu
cién de 1a invencién en seccién longitudinal y en seccién tran
versal por la linea de seccién II-II de la figura 1. f

, Ias figuras 3 y 4 muestran una segunda forma de ejech
cion de la invencién en seccién longitudinal y en meccién tran
versal por la linea de seccién III-III de la figura 3.

lag figuras 5 y 6 muestren una tercera forma de ejecu
cién de la inveneitn en seceién longsitudinal y en secolén traqF
Varsal por la linea de secoién IV-IV de la figura 5. ,

La figura 7 muestra una cuarta forma de ejecucibn de

la invencién en una seccién trensvorsal partida, esguemitica.

Las figuras 8 y 9 muestran una quinta forma de ejeoum|.

e s m—— e oo . e .- B —— - —— e
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leibn de la invencidn en seccifn longitudinal y en seccién tran

{ tadg con lineas llenas en la figura 2; en ésto giran las

versal por la linea de seccién V-V de la figura 8,
| La corredera de transporte.2 tiene seccibn transver-
sél en forma de L gproximadamente, cor lébulos de refuerzo 18
aproximedamente trifngulares. Entre su ala transversal 20 y_ld
pared del fondo 4 de la carcasa est4 tensado el muelle de cOm-
presién 3, desplazado hacia la pared tapé59; el ala transverw
sal 20, sobre el' que actfia el muelle de campreéidn 3 trabaja '
asi pués como brazo de palanca girgtori> entomo al eje de lag
éspigas;17; El otro ala 21 de la corredera de transporte pre-
sente dos salientes 22 dirigidos hacia dentrO,,qﬁe llevan sen-
das levas 23. Al estar encajado el cassette 5 eatas levas en~
tran en los orificios de cubo del cassette y le inmovilizan fir
memente. Entre 1os salientes 22 se encuentfahiupa lengilieta 24
que ~como se V& en la figura 2- estd doblada hacia afuera par-
tiendo del plano del ala 21, El ala 21 se halla sobre el lado
de los nervios 19 opuestos al ocassette 15, de mgnera que bste
puede ejecutar el citado movimiento de basculacién. . A
Pgrg conservar el cassette, se encaja éste, com .
su canto longitudinal, en el que la cinta queda libre y tie-
ne qﬁe protegerse, en el espacio intermedio entre la pared 9
¥ los nerxrvios 19;‘después de presionar apartendo lateralmen-
te las lenglietas resorte 13; pueden estar previstos como guig
laterel almas 25 laterales en el lado interior de la pared
lateral. Cuand6 el casasette choca sobre el ala transversal
20 de 1la corredera de transporte 2, se comprime el muelle 3

¥y la corredera de transporte bascula a la posicién repreéen—

levas 23 entrando en los orificios de cubo. Tan pronto como

el cassette se ha encajado en la posicién represaentada con
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: te, Se vé que ambos elementos son fabricables mediante mol-

' nados, de manera gue las herramientas pueden ser correspon-

_ dientemente econbmicas,

; red tapa 8 presénta dos grupos de dos ranuras cada uio paras
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1lineas llenas en la figura 1, retorna la lengleta resofte 13
7 fija el cassette 5 con su apéndice 14. El muelle 3 permene

ce tensado, , .
Si se desvia lateralmente con -2l dedo la lengueta.rei

sorte 13, el muelle 3 presiona a la corredera de transporte
y con ello también al cassette 5 haeid afuera, Ten pronto

como las espigas 17 llegan al final de la ranura 16, la corn?
dera de transporte no puede segdir desplétéhdoSe'y‘basculé
en tomo al eje de las espigas, saliendo las levas’23‘de'lds
orificios de cubo del cassette, Fl movimiento de basculacién
se limita mediante el tope de la lenglieta 24 contra la cera
interior de la pared tapa 8; La lenglleta 24 estA precisamen-
te tan doblada hacia fuers del plano del ala 21, que al ha-
cer contacto la lengilieta en la pared tapa 8 las levas 23 liw-

beran en verdad al cassette 5, perc sin embargo hacen todav:tL
contacto por friccibn en éste., Con ésto se impide que el oa-
sgette se‘lancb hacia afuera; envirtud de éste freno por fri
citn el cassette se mantiene més bien ligeramente aprisio-
nedo en una cbémoda ﬁosicibn de agarre., La retirada no propor-
ciona ninguna dificultad, ya que la lengleta 24 puede ce~

der eldsticamente cuando se paéa el lugar engrosado del ca~

10

sgette por las levas 23,
Tanto la carcasa 1 como también la corredsra de tran%
porte 2 son de un material sintético conformable en cglien-

des de inyeccién que presentan relativemente pocos destalo-

En la forma de ejecucién de las figuras 3 y 4, la pa-
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lela a la direccitn de movimiente del cassette 5. Fl primer
grupo comprende las ranuras guia 26 cuyo cometido consigte
en limitar el recorrido de movimicento de la corredera de

I$ransporte 2, mientras que el segundo grupo comprende las ra

Ds i nuras de mando 27. En el ejemplo de ejecucién cada una de _
las renuras 26 estéd prevista en prolonzacifn de wna ranura 27
pero ain embargo ésto no es obligado, Pueden estar previstas
también més de dos ranuras 26.

Ia corredera de transporte 2 tiene ls forma de un ca-
10% jén con fondo 28, pared de choque 29 y paredes guia laterales
| 30, Con el fin de shorrar material el fondo 28 esté dotado
de una degolladura 1. En el fondo‘28'de la corredera de
transporte est4an practicadas ranuras contregpias 32 paralelas
a las renuras de mando 27, Paralelamente a la pared de cho=
15. que 29 se extiende transversalmente por la ranura contraria
32, cerce del extremo que mira a la pared de chogue 29, uh
dgado frbol 33 en el que estan articuladas palancas de re-
tencién 34 giratorias en 900 en alineacién con las ranuras
de mando y contrarias 27 y 32 respectivamente.

20. Los brazos de palanca mis largos de las palancas de rg

tencibén 34 entran, al estar encajado ¢l cassette 5, en 1los

orificios de cubo de sus bobinas de c¢inta, como estd presen-
Yado con lfneas llenas en la figura 4. Los brazos de palancd
més cortos penetran en la respectiva ranura de mando 27 aso-
25, ciada, y estén ligeramente acodados. Finalmente en el fondo
28 de 1la corredera de transporte estan confaorwmados topes 35|
que estén alineados con lasranuras guia 26 de la pared?tapa'

8 de la carcasa.

Para montar el receptdculo se inserta primero ol mue

30. lle 3 en la carcasa 1; para el muelle pueden estar provis—
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irredera de transporte sin efectuar & mano la citada deforma-

‘Las palancas no pueden todavia levantarse porque los Arbo-
;les 33 se hallan todavia delante de las ranuras de mando 27,

'mero sobre el lado interior de la pared de chogue 29 de la
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tas guias (no representadas) para impedir su pendeo. Trés
bsto se abaten las palancas 34 con su brazo de palanca largo
en contra de la direccibén de encaje, de manera que éstas desar

parecen esencialmente en las ranuras contrarias 12 de la co-
rredera de transporte; la situacién del Aarbol 33 por ﬁna par-
te y la longitud de las palancas asi como de las ranuras est%n
correspondientemente dimensionadas. Ahora se puede introducin
la corredera de transporte con ligera presifn en la carcasa,
desviéndose elésticamente la pared tapa 8 de la carcasa hacig
afuera y el fondo 28 de la corredera de transporte 2 hacia
dentro. Esto es posible porque ambas piezas son de un materiTl
Eaintetico 0 termopléstico canformab;e en caliepte, apropiado
para 6sto, preferentemente poliestirol. Esta deformaciln se
provoca por el .tope 35 cuya cara inclinada facilita el enca]

‘'de la corredera de transporte. Cuando la corredera de transpIg
‘te se ha introduecido bastante, caen los topes 35 &n las ranu.

&l plano del fondo 28,mpide que.pueda sacarse de nuevo- la co+

cibn eldstica., Ya Que los brazos de palanca cortos de la pa-
lanca de retencidn 34 estén algo acodedos, bastos sobresalen
de lam ranuras contrarias también durante el proceso de mon-

taje ¥y caen luego entrando en la ranura de mando asociada 27|

Esta posicibn estd recpresentada de trazos y puntos en la fi-
gura 4. ' _

Ahora pucde encajarse un cassette 5 bajo deaviacitm
leteral de la lengleta resorte'l3. £l cassette tropieza pri-
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corredecra de trunaportc. Al ejercerse una ligera presiOn ha-
cia dentro gobres el cassette, la corredera dé transporte se
sigue ahora desilazando hacia dentro en contra de la tensibn
previa del muelle 3, hasta que los brazos cortos de la pélan-
ca de retenciénm 34 pasan sobre el canto final de la ranurs

de mando 27, En ésto se giran las palancas de retencibém sa~
liendo del fondo 23, de la posicién levantada, de manera que
lo0g brazos deplanca largos entran en los orificiocs de cube
¥y aseguren las bobinas de cinta. En éata posicibn de la co-

rredera de transporte 2 con el cassette 5, ol muelle 3 esté

posicién en la que el apéndice 14 puede retornar por resort
y scbre el canto exterior del cassette. Con éiato'se sujeta
el cassette y el muelle 3 permanece tenqado para el proceso
de expulsibn. | ‘.\;\\ '

© Para iniciar éste procesc se presiona a mano 1a ﬁecih

15 hacia afuera. Entonces el muelle 3 puede preaionar hacia

efueras a la corredera de transporte 2 con el cassette 5, panla

sando los brazos de palanca cortos de la palanca de retencibn

™

~

34 sobre el otro canto final de las ranurag de mando 27 y gi-

rando a la palanca de nuevo a una posicién aproximsdamente
paralela a la direccitn de movimiento y hundida en el fondo
28. El cassette no se catapulta hacia afuera en 8sto, ya
que se frena en ambos nerVLos leterales 37; pero éste puede
extraerse ahorsa completamente. Los nerviog eatén conformado*
en el lado interior de las paredes guia 30 de la corredera
de transportes.-

En la forma de ejecucibn de las figuras 5y 6 ;stén

practicadas en la pared tapa 8§ dos ranuras 46 de contorno

en forma de U aproximadamente, Las dos lenglietas 47 asi for
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nadas ¥y que actuan a modo de resorte de lémina estén scodadas
inclinadas en direccifn gl interior de la carcasa y adoptan
la posicidn de reposo representada de trazos y puntos en la
figura 6. ”

54 Ademds 1la pared tapa 8 presenta dos ranuras guias 48
paralelas a la direccién de encaje del cassettie B, en las qud
estén guiados sendos dientes tope 49 de la corredera de brans

porte 2,
La corredera de transporte 2 tiene un fondo 50 de retd# ’
10, , no en forma de T aproximadamente, estando prevista a cada ex-

tremo de un ala una seccién de apdoyo .51, 53 acodada, .
En el ala longitudinal 52 estén conformados los dien-
tes tope 49 y sobre la seccién de apoyo 53 de ésie ala preai&-
na el muelle helicoidal 3., Las alas transversales 54, 55
15% sirven para la guia lateral de la corredera de transporte y
para la sujecién del cassette 5. AdemAs presentan cerca del
ala longitudinal central 52 sendas caras de mando inclinadas
56 ouyo f£ilo 57 estd dirigido = la pared tapa 8 de la carce-
sa 1,
20, El montaje se efectfia de manera gque primero se inserta
en la carcasa 1 el muelle 3, Trés ésto se presiona la corre-
dera de transporte en la carcasa l, deforméndose el fondolso
ligeramente hacia dentro y la pared tapa 8 ligeramente hacia
afuera; esta deformacién cléstics se garantiza mediante la
25, eleccitn de un material sintétice apropiado como material
para ambas piezas. Tan pronto como los dientes tope 49 alcan

zan las ranuras guia 48, caen estos dentro de ellas y dismi-
nuye la deformacién elédstica. La corredera de transporte se

fencuentra entonces en la posicibm que estd indicada de tra-

30, iz0s y puntos en la figura 6o
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Ahora el receptéculo estéd listc para la recepeidn; la
sorredera de transporte no puede presionarse hacia afuera pox
el muelle 3, porque las caras tops 58 de los dientes tope 49
hacen 6ontacto en 10s cantos finales de laskrﬁnuras guia 48
Si se encaja ahora un cassette Slnbajo ligera presifén late~
ral de las lengletas eldsticas 47 hacia afdera—,éste choca
primefo en la cara interior de la secciln de apoyo 53 que mirh_
al cassette. Al seguir encajando, se sigue metiendo lé corro—
dera de transporte en la carcasa 1 bajo compresién del muelle
3. En &sto las caras de mando 56 inclinadas agarran detrés
de las lensWetas 47, las levantan hacia dentro sacéndolas de
la pared de fondo 8 y presionan en los orificios de cubo del |
cassette con 10s que esté4n alineadas las lenglebas 47. Coy
ésto se aseguyran las bobinas de cinta. Laa lenglietas estén en
ésto deformadas elésticamente y retornan a- auvsituacian de
reposo cuando se saca el cassette, Para esta flnalidad basta
levantar del cassetie 5, median’cg ligera presién aocbre la te— -
¢la 15, el apéndice 14 de la lengtieta 13, §1 cugl hagta entonm|
ces ha mantenido al cassette en la posicibn encajada y con

ello téﬁsado al muelle 3, de manera que el muelle 3 puede ex-

dibujada de trazos y puntos. Con el fin de que no se catapul]
te el cazsette hacia afuera pueden preverse resortes de fre-
Nnoe (ﬁo representados).

En le figpra T eaté indicado que con una inversibn ci-
nemitica la lengucta 47 pucde fambién preverse en la correde~
ra de transporte'y la cara de mando 56 dn la pared de fondo 8
de la carcasa., Com0 puede verse fécilmente, en &ote caso tig
ne que invertirse la direcoifn de extensitn de las lenguetasgL '

que con ello aqui sefialen en dirececidén contraria a la abertur
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de encaje del recepticulo.
En la forma de ejecucifn de las figuras 8 y ‘9 ¢l nue

:lle 3 @e apoya por wna parte en el lado interior de la pared
; 'de fondo 4, y por otra parte en el ald transversal 67 de la
5e corredera de transporte 2, dirigida a la pared de fondo 4 y
estd tensado en la posicibn de ccnservacibn.representada.La
corredera de transporte 2 tiene meccién transversal en forma
de I esencialmente, con un ala icmgitudinal 66, Al ala trans
versal 67 y caras guia laterales 68. Desde la.suparficie

104 del ala longitudinal 66 se extienden en direccidn a la pared
tapa 8 de la carcasa 1 dos dientes tope 69 en rénuras guia
70 que estén practicadas en la pared tapa 8. El canto final
71 de la ranura 70, que esté dirigido a la abertura del re-
) ceptéculo, sirve como tope para el movimiento de expuleibm
‘15, de la corredera de transporte, Ademés, en la superficie del
' ela longitudinal 66 de la corredera de transporte 2 estén pngﬁ~
vistas dos aberturas pasantes 72 alangadaa en direooibn de ||
expulsibn, desde ocuyo extremo cerca de la abertura del recep
téeculo se extienden dos palancas de retenoidn 73. Estas pa-
208 "lancas de retencidn estén dobladas seliendo del plano del

‘ala 66 y tiene la posicién de reposo indicada de trazos y

:puntos en la figura 9, desde las que son flexibles eldstica-

mente a la posicién representada de trezos llenos,
Para montar el receptéeulo aclarado hasta aqui, se in-
25,  serta primero el muelle 3 en la carcasa l; cm el fin que el
- nmuelle no pueda pandearse estén previstas convenlentemente
" gulas (no representadas). Tras ésto se encaja la corredera
de transporte, para lo cual se¢ dobla el apéndice 14 hacia un
lado hasta que los dientes tope 69 chocan en el canto delens
30, " tero de la pared tapa 8. Ya que 10s dientes 69 tienen una
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cara inclinada, puede seguirse encajando la corredera de trang
alcanzan las ranuras guia 70, éstos caen entrando en ellas.

El recéptéculo estéd ahora listo para la recepeifn de wn
cassette 5. El cassette se pone sobre la corredera de %ranqug

T

te ¥y se encaja con ligera presifn en la carcasa, En ésto cho-
can las palancas de retencifn en una cara inclinada 64 en el
canto libre de la pared tapa y se presionan al interior de la

carcasa, entrando cn los orificios de cubo del cassette y ase-

gurando las bobinas de cinta, Cuando el cassette 5 estl sufiw
cientemente encajado (figura 8) el apéndice 14 salta eléstica

mente, sobre el canto del cassette reteniendo firmemente al

cassette, Para‘retirar el cassette ze presiona con la teclé

a la corredera de transporte con el cassette; en ésto las pa-|

lancas de retencibn T3 vén a su posiciln de reposo y dejan 1if-

bre al cassette, El movimiento de expulsibn del cassette 5
pueden frenarse mediante medios (no representados). La corre-
zera de transportec se desencaja 8610 hasta que 1os dientes 4ol

pe 69 entran en ataque con los cantos finales Tle.
En esta forme de ejecucidn hay que destacar que no se nex
cesita ningun espacio adicional en la carcasa para el giro hal

Biadfuera de la palanca de retencibm.
NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,[asi
como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse

constar que las disposiciones enteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
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s principio fundamental. También so hase conatar que el inven
t0 corresponde a una solicitud de patente prescntada en Alema-
nia con el ntmero P 24 27 109.8 de 5 de junio de 1.974,acogién
dogse por 10 tanto a los beneficios que eonceden los Convenios
Internacionales en vigor, siendo 1o que constituye la esencia
del réferido invento, y por 10 que se solicita Patente de In-
veneién por 20 afios en Lspafia sobrz: PERFECCIONAMIENTOS EN
RECEPTKCULOS PARA CASSEITES DE CINTA MAGNETOFONICAS Y SIMILA
RES, caracterizéndose por lo siguiente: -

le~ Perfeccionamientos en receptéculos para casseties

de cintas magnetofénicas y similares, del tipo que presenta erl

forma de una carcasa recténgular, abierta en uno de los 1a€o§
iongitudinalea estrechos, con orgénos de enclavamiento para
los rollos de cinta de los cassettes, que al encajarse eiaoa-
éuette giran entrando en los orificios de cubo y al extraerse
el cassette gliran saliendo de sus orificios de cubo, y cu-
yos movimientos de giro se goblieman mediante una corredera '

en forma de L alojada desplazable en la direoccitn de movimiend

t0 del cassette, contra cuyo brazo transversel situado dirigi+
do al fondo del =cassette, actvua un muelle de compresitén, cara:

cterizados porque la carcasa se dimensiona de nanera que recid

be en si completamente al cassette, y porque la corredera se

desarrolla como corredera de transporte de tal modo que al sol

tarse un bloqueo que retiene al cassette en su situacifn enca
jada, adelanta al cassette autométicamente a una cémoda alitua
ci6n de agarre. )
2.-'Perfeccionamientos segfn la reivindicacién 1,ca-
racterizados porque la carcasa dimensionada correspondisnte-

mente &ruesa, estd subdividida mediante nervios que se desta-

can de las paredes iatérales haeia'dentro, en dos espacios,dj
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1os cuales uno constituye el espacio de recepcién para el ca=-

seotte y el otro est4 destinado a la holsura de movimiento de

una corredera de transporte en forma de L, alojada basculable, -

con los orgafios de enclavamiento giratorios hacia dentro y hac%a

5 afuera.

3.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacibn 2, carac;
terizados porque la corredera de transporte en forma de L que

se extiende sobre el lado longitudinal de la carcasa, presenta

en sug caras frontales quevmiran a las paredes laterales estre
10. chas de la carcasa, en la proximidpd del vértice, espigas a
las que en las paredes laterales estén asociadas ranuras que
transcurren en la direccitn de movimientc del cassette, para

limiter el movimiento de ekpulsibn de la corredera de transpor

te y que constituyen al mismo'tiempo el eje de giro de la co~
15, rredera de transporte, -
4.~ Porfoccionamientos segtn la reivindicacibn 2 y 3{c4— '

racterizados porque el muelle de compresibn que actua contra

el ala transversal de la corredera de transporte en forma' de I
situado mirendo a la parcd del fondo de la carcasa, estd dis-
20, puesto descentrado, desplazado hacia la pared tapa de la carcg
sa, y el otro ala longitudinal de la corredera de transporte
de caras paralelas a la pared tapa preseﬁta ﬁﬂa 1enguefa do-
blada hacia afuera y dos salientes dirigidos hacia dentro que
llevan sendas levas para el enclavamiento de las bobinas de
25. cinta. _ A
. 5.—>Perfeccionamientos segln la reivindicacién 1,ca-
. racterizados porque la corredera de transporte en forma,de L
fsrma mediante paredes guia laterales un cajén en cuyo fondo

esthd previsto un’ par de ranuras en las gue como orghnos de en.

© 30 ! clavamiento estan alojadas giratpriaa palancas de retencibn

|
|
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15,

20,

25

30.

{ racterizados porque la corredera de transporte presenta en 1a|

- 15 -

en alenacifn con ranuras contraiias en la pared tapa de la car
caga.

6.~ Perfeccionamientos sezin la reivindicacién 5, cara
terizaedos porque en el fondo estén conformados topes que en a¢
cién conjunta con ranures guias elineadas, en la pared tﬁpa col

lindante, limitan el movimiento de expulgidn de la- corredera.<‘

7.~ Perfeccionamientos aeg&n la reiv;ndicacién 1,carac-

terizados porque la corredera de t“ansporte esté desarrollada
en forma de T y en la pared trasera de su ala longitudinal es-
tén conformados dientes tope a 10s que estén asociadas en la
pared tapa renuras guia, y porque de la pared tapa estén recox
tadas lenglletas que estén acodadas en direcoiém haocia el inte-
rior de la carcasa, & las que en el ala tranavarénl de la co-
rredern de transporte esténaesociadas oaras de mando que trans
curren inclinadas.

2 8.~ Perfeccionsmientos segtm la reivindicaoién 1,caracd

terizados porque la corredera de transporte esté desarrollada
én forma de T y en la pared traséra de su ala longitudinal os-
t4n conformedos dientes tope a los que estén asociadas en 1la
pared tapa ranuras gula, y porque del ala tranaversal de lg
corredera de transporte estén recortadas lenglietas y estén

acodadas en direccién al interior de la carcasa, a las que esd

tén asociadas en la pared tapa caras de mand oy 5
9.~ Perfeccionamientos seglm la reivindicacién 1,cg-

pared trasers de su ala longitudinal dientes tope a 1os gue
eatén asociadas en la pared tapa ranuras guia, y porque de au
ala longitudinal estén escotadas palancas alineadas con los
orificios de cubo del cassette, que esatén dobladas saliendo

10

del plano del ala langitudinal y al encajarse el cassette se

i
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ngran entrando c¢on sus extremos libres en los orificios de cu-
bo, para el enclavamiento de las bobinas de cinta. )
10+~ Perfeccionamientos segfn la raivindi@acionea la?9
cargcterizados porque en el lado gbierto de la carcasa recep-
tora del cassette, esté dispuesto, en una de sus paredes late-

rales, un blogqueo de retencibn que agarra sobre el cassette
encajado. '

11.- Perfeccionamientos en receptéculos para casseties

cialmente descrito en la presente Memoria, y en los dibujos

ad juntos. .
Esta Memoria consta de diecisel hojas, escritas a mﬂqu{
na por una sola cara. 5

Madrid,

IDN INVENTIONS AND DEVELOPMENT OF NOVELTIES |
AG, , ..

de cintas magnetofbénicas y similares, tal y como queda sustan~ -- -
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