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Case P 42 ES

PATENTE
DE
INVENCION
por "PERFECCIONAMIENTOS EN UNA INSTALACION DE MANDO DE PROYEC-
CION TRANSVERSAL PARA EMBARCACIONES", a favor de la firma
alemana SCHOITEL-WERFT Jogef Becker KG, residente en 5401
Spay / Rhein (4ilemania).

El presente invento se refiere a una instalacién
de mando de proyeccién transversal.

la finalidad de la instalacidén de mando de proyec-
cibén transversal es ejercer sobre la embarcacidén una fuersza
transversal mediante el dispositivo productor de un empuje
trangversal situado en un tinel que se halla dispuesto trans—
versalmente respecto al eje longitudinal de la embarcacidn,
consistiendo dicho dispositivo a lo sumo de una hélice, para
incrementar la maniobrabilidad de la embarcacidén. La peticio-
naria ha comprobado que al desplazarse el barco en su sentido

longitudinal y al ejercerse simuiténeamente un empuje trans-.
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versal sb originan detrds del tiénel transversal, un campo de
sobrepresiones en un ccstado de la embarcacidén y un campo de
depresiones en el otro costado, debido a2 lo cual disminuye
“la eficacia de la instalacién de mando de progeceién trans-
versal., g

Por esta razén, en la Patente alemana 2 032 716 ya
se han previsto medios para reducir los campos de presiédn
perturbadores. Dichos medios consisten por lo menos en un
canal de compensacidén dde presiones que también conduce
de un costado al otro de la embarcacidn uniendo entre si las
zonas de potencial contrapuesto. No se trata tanto de que
el canal o canales de compensacién de presiones conduzcan
de hecho de un costado al otro de la embarcacidén y desembo-
quen cerca de las bocas del tinel, aunque esta disposicidn
he demostrado ser la mds eficaz, cuanto de la reduccidn de
los campos de presidn. Ademds, un cenal de .compensacidn de
presiones causa una pequefia desviacidén de la prqyeccién salien
te y un impulsc suplementario por la corriente pasiva for-
mada, la cual sigue la misma direccidn que la proyeccidn de
la instalacién de mando. Asi, se pueden prever también, por
ejemplo, uno o varios canales que comuniquen los campos de
presiones perturbadores con otro potencial menor y opuesto.
También es indiferente en principio cual sea la forma de
los canales de compensacidn de presiones.

La finalidad del invento c¢s configurar de manora
mds eficaz la instalacidn de mando de proyeccidn trans-
versal descrite antes y, en especial, hacer posible 1la con-
centracidn dc la povencia necesaria on el espacio disponible,

particularmente, -por ejemplo, también en el caso de que
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wna limiteeidn del calado comportase el riesgo de ung entra-
da de aire por dotarse de un mayof didmetro a la instala-
cidén de proyeccién transversal. Una sola instalacién de gran
potencia requicre el empleo de unz elevada tensidn, que en
muchos casos no se halla a disposicién o que es inapropia-
da por diversas causas., Tanbidn puede suceder gue el empleo
de una tensidn elevada sce indeseable.

Este cometido se resuelve de acuerdo con el invento
mediante una instalcidén de mando de proyeccién trans-
versal que posce las caracteristicas de la reivindicacidn 1,
Las instalaciones pueden emplearse juntas o separadas en
las‘dos direcciones de marcha. También se puede emplear uno
de los dos tuneles como instalacidén de reserva para un posible
fallo del otro tunel. Conviene repetir aqui gue lo que im-
porta no es la forma ni el recorrido del camal de compensa-
cibn, sino la reduccién de los campos de presién perturbadores.

Una instalacidn doble oficaz ha de poseer 14s
caracteristicas de la reivindicacidn 2, segln la cual los
digpositivos de cierre de los canales de¢ compensacidn se
deben'poder accionar apropiadamente a distancia de manera
conocidae. Por supuesto, todas lag bocas de los tineles y
canales pueden constituirse también de manera ocluible,
para, por e¢jemplo, disminuir la resistencia durante la
marcha normal del barco hacia adelante o hacia atfés.

Puede obtemnerse una construccidn compacta mediante
aplicacién de la ocaracteristica de la reivindicacién 3.

Puede obtenerse une instelacidén Sptima desde el
punto de vista de la eficaclia y de los costos de instala-

cién mediante el empleo de las ceracteristicas de la reivin
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dicacidn 4; en cuyo caso el o los canales de compensacidn
situados entre los tléneles funcionan sin dispositivo de
cierre, siempre con respecto al t¥nel situado delante, inde-
pendientemente de la direccién de la marcha, mientras que el
ténel situado detrds conforme al sentido de la marcha aporta
una contribucidn suplementaria o sirve como instalacidn de
reserva.

Las instalaciones que se describen en las reivine
dicaciones pueden disponerse en la embarcacidén delante o
a popa 0 en varibs lugares, por ejomplo delante y a popa,

0 de cualduier otra manera apropiada.

En la descripeidn que se expone a continuacién se
dan a conocer otras ventajas y caracterfsticas del invento.

A continuacidn se describe el invento sobre la base
de los ejemplos de realizacibn representados en las figuras
1 a 4.

ILa figura 1 es una representacidn esquemdtica de
un recorte de un costado de una embercacidn con wna instala-~
cidén de mando de proyeccidn transversal seglin el invento.

La figura 2 muestra un corte por la linea II-II
de la figura 1. Las figuras 1 y 2 no contienen ningunas
indicaciones de relacidn a tamafio respecto a la embarcacién.

En la figura 3 se representa esquemdticamente
otro ejemplo de realizacidn del invento.

Lg figura 4 muestra otro ejuomplo de realizacidn
del invento.

En una embarcacidén 10, de la que se muestra un
recorte en las figuras 1y 2 se hallan_dispuestos transvar-

salmente al ejo longitudinal de la embarcacidn dos tdneles,
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11, 12, que van ée un costado 13 al costado opuesto 14,
En los tilmeles existen unos dispoéitiv0s productores de
empuje, por ejemplo sendas hélices accionables 11a, 12a,
Las bocas de los tdneles pueden ser ocluibles y/o poseer
forma redondeada o sesgada. No sc representan dispositivos
de cierre. Detrds dcl tinel segin cl sentido de la marcha
se forma un campo de gobrepresiones cn el lado de la entrada
de le proyeccidn, y un campo de depresiones en el lado de
le salida de la proyeccidn, los cuales se oponen al empuje
transversal. La situacidén y la forma de los campos de pre-—
gién dependen do la forma de la embarcacidén. Delante, detréds
y entre los funeles se realizan unos canales de compenga-
cibén 15, 16, 17, precisamente en los lugarcs mds apropiados
en lo que respecta a los campos de presidn. Al igual que el
ttnel, dichos canales conducen de un costado el opuesto.
En vez de disponcr un cansl de componsacidn de presiones en
cada uno de los referidos lugares, pueden disponerse 'tam-—
bien varios vanales. Ia forma de su seccidén transversal de-
pende de la forma y situacidn de los campos de presiones.
Por lo menos ceda uno de los canales externos 15, 17 estd
provisto de un dispositivo de cierre 18, 19, accionables
a distancia, cuya configuracidn puecde diferir de la repre-
sentada gi las condiciones del caso lo requieren, Bl canal
de compensacibn de presiones situado a popa segin el sentido
de la marcha se abre por el accionamiento de la instalacién
de mando de proyeccidn tramsversal,

Ia figura 3 muestra une instalacidn de mando de
proyeceidn transversal en la que los tidneles 20, 21 estdn

situados muy préximos.. Por este razdén, los canales de com—
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pensacidn 22, 23, 24 de presiones estén dispuestos por encima
¥ por debajo de la linea 25 que pasa por los centros de los
tdneles. Los canales externos de compensacién de presiones
estdn provistos de dispositivos de cierre 16, 17. Por supuesto,

5, los canales de compensacidn de presiones pueden también

' estar dispuestos a ambos lados de la linea media 25, En el

caso de que los tlneles no estén situados extremamente cerca,
el canal 23 situado entre los dos puede poseer también forma
de ranura y estar dispuesto simétricamente respecto a la

10. linea media 25.

En la figura 4 se muestra una instalacidén de mando
de proyeccidn transversal que se pucde considerar como espe-—
cialmente ventajosa por lo que se refiere al equilibrio de
lag acciones y a la inversidn requerida. Los dos tidneles

. 15. 28, 29 productores dec empuje estdn btan scparados uno del
otro que puede disponerse entre cllos un cenal de compensa—-
cidn 30 de presiones, cuya cficacia e¢s Optima en ambas direc—
ciones de marcha. No s¢ han previsto los canales externos
de compensacidn de presiones provistos de dispositivos de

20. cierre. Bl canal central sc encarga de compensar las presio-
nes del tuinel que se halla situado delante segin el sentido
de la marcha, mientras que el tinel situado detrds seghn el
gsentido de la marcha estd exento de compensacidn de presio-
nes. Desde el punto de la compensacidén de presiones, esta

25. realizacién no os tan eficaz como, por ejemplo, la de la
figura 1, pero si se toman en cuenta el costo y el espacio

ocupado la construccibén de la figura 4 es muy ventajosa.

REIVINDICACIONES
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Descri%o el objeto del presente invento, se declaran
nuevas y de propia invencidn las~éiguientes reivindicaciones
con prioridad de le solicitud de patente alemana ndmero
P 24 23 468,2 del 14 de Mayo 1974.

1.~ Perfeccionamientos en una instalacién de mendo de
proyeccién trangversal para embarcaciomes, con un tdnel dispues-
to transversalmente respecto al eje longitudinal de la embarca-
cibn, que va de un costado al otro de la misme y que contienc
por lo menos una hélice accionable, disponiéndose en la inmedia~
ta proximidad de las aberturas del ténel en el costado, en las
zonas de los campos de sobreg;esién/gépresién producidos por la
marcha del barco, las aberturas de por lo menos un canal de com
pensacidn de presiones, que conduce también de un costade al
opuesto y cuyo interior carece de dispositivos prodhctores de

empuje, caracterizadog por disponerse juntos, uno encima del

otro o de manera semejante, por ejemplo aparejadamente uno de~
tréds del otro, por lo menos dos tineles (11, 12) quec kontienen
gsendos dispositivos productores de empuje, por ejemplo héli-
ces (11a, 12a),Ay por disponerse por lo menos un canal de
compensacién (15, 16, 17) de presiones en la zona de los cam—
pos de presidén y/o depresidén producidos por la marcha en las
proximidades del tunel.

2.~ Porfeccionamientos d¢ conformidad con la reivin-

dicacidn 1, caracterizados por estar dispuestos aparajedamentec,

esencialmente uno detrds de otro segun la direccidn de la marcha,
dos tuneles (11, 12), que contienen un dispositivo productor de
empuje, y por disponerse delante, entre y detrds de los tineles
(11, 12) por lo menos un canal de compensacién (15; 16, 17)

de presiones en cada caso, el cual conduce también de un cos-
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tado al bpuesto; estando provistas de dispositivos de cierre
las bocas d¢ los. canales (15, 17) situados delante y detrés
de los tdneles.

3e= Perfeccionamientos de conformidad con las ra-

vindicaciones 1 6 2, caracterizadog por estar dispuesto por

lo menos un canal de compensacién de presiones fuera de
la lineca que pasa por los centros de los tineks (figura 3).

4.~ Perfeccionamientos de conformidad con las rei=-

‘vindicaciones 1 & 2, caracterizados por disponerse solamente

entre el per de tineles (28, 29) por lo menos un cenal de
compensacién (30) de presiones (Figura 4).

5.~ Perfeccionamientos en una instalacidn de mando
de proyececidn transversal para embarcaciones.

Segln se deseribe y reivindica on la presente memo-
ria descriptiva que consta de 8 pdgines foliadas y escritas
a mdquina por una sola.

Uadria, a 13 HAYD 1973

P.a. JAIME ISERN

FirmenCt JOSE F. NIETO
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