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P A T E N T E  
D E

I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN UNA INSTALACION DE MANDO DE PROYEC­

CION TRANSVERSAL PARA EMBARCACIONES", a favor de la  firma 

alemana SCHOTTEL-WERFT Jo se f Becker KG, residente en 5401 
Spay /  Rhein (Alemania).

E l presente invnnto se re fie re  a una in stalación  

de mando de proyección tran sv ersa l.

La fin a lid ad  de la  in sta lac ión  de mando de proyec­

ción tran sversa l es e jercer sobre la  embarcación una fuerza 

5. tran sversa l mediante e l  d isp ositivo  productor de un empuje

tran sversa l situado en un túnel que se h a lla  dispuesto tran s­

versalmente respecto a l  e je  longitudinal de la  embarcación, 

consistiendo dicho d isp ositivo  a lo sumo de una h élice , para 

incrementar la  maniobrabilidad de la  embarcación. La p e tic io -  

10. naria ha comprobado que a l  desplazarse e l  barco en su sentido

longitudinal y a l  e jercerse  simultáneamente un empuje tran s-
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5.

10.

- 15.

20.

25.

v e rsa l s& originan detrás del túnel tran sversa l, un campo de 

sobrepresiones en un costado de la  embarcación y un campo de 

depresiones en e l  otro costado, debido a lo cual disminuye 

- la  e f ic a c ia  de la  in sta lac ión  de mando de proyección tran s­

v e r sa l. ^

Por e s ta  razón, en la  Patente alemana 2 032 716 ya 

se han previsto  medios para reducir lo s  campos de presión 

perturbadores. Dichos medios consisten por lo menos en un 

canal de compensación dde presiones que también conduce 

de un costado a l  otro de la  embarcación uniendo entre s í  la s  

zonas de potencial contrapuesto. No se tra ta  tanto de que 

e l  canal o canales de compensación de presiones conduzcan 

de hecho de un costado a l  otro de la  embarcación y desembo­

quen cerca de la s  bocas del túnel, aunque e sta  d isposición  

ha demostrado ser la  más e fic a z , cuanto de la  reducción de 

los campos de presión . Además, un canal de compensación de 

presiones causa una pequeña desviación de la  proyección sa lien  

te y un impulso suplementario por la  corriente pasiva fo r­

mada, la  cual sigue la  misma dirección que l a  proyección de 

l a  in sta lac ió n  de mando. A sí, se pueden prever también, por 

ejemplo, uno o vario s canales que comuniquen los campos de 

presiones perturbadores con otro potencial menor y opuesto. 

También es indiferente en principio cual sea  la  forma de 

lo s canales de compensación de presiones.

La fin a lid ad  del invento es configurar de manera 

más e ficaz  la  in sta lac ió n  de mando de proyección tran s­

v e rsa l d e sc r ita  antes y, en e sp ec ia l, hacer posible la  con­

centración do la  potencia necesaria en e l  espacio disponible, 

particularm ente, por ejemplo, también en e l  caso de que



una lim itación del calado comportase el. riesgo  de una entra­

da de a ire  por dotarse de un mayor diámetro a la  in s ta la ­

ción de proyección tran sv ersa l. Una so la  in sta lac ión  de gran 

potencia requiere e l  empleo de una elevada tensión, que en 

muchos casos no se h a lla  a d isposición  o que es inapropia­

da por d iversas causas. Tanbián puede suceder que e l  empleo 

de una tensión elevada sea indeseable.

Este cometido se resuelve de acuerdo con e l  Invento 

mediante una in sta lc ió n  de mando de proyección tran s­

v ersa l que posee la s  c a ra c te r ís t ic a s  de la  reivindicación  1, 

Las in stalacion es pueden emplearse jgntas o separadas en 

la s  dos direcciones de marcha. Tambión se puede emplear uno 

de lo s dos táñeles como in sta lac ió n  de reserva para un posible 

f a l lo  d e l otro tún el. Conviene rep e tir  aquí que lo que im­

porta no es la  forma ni e l  recorrido d e l canal de compensa­

ción, sino la  reducción de los campos de presión perturbadores.

Una in sta lac ió n  doble e ficaz  ha de poseer lá s  

c a rac te r ístic a s  de la  reivindicación  2, según la  cual los 

d isp ositivos de c ierre  de lo s canales de compensación se 

deben poder accionar apropiadamente a d istan cia  de manera 

conocida. Por supuesto, todas la s  bocas de lo s túneles y 

canales pueden con stitu irse  tambión de manera oclu ib le , 

para, por ejemplo, disminuir l a  re s is te n c ia  durante la  

marcha normal del barco hacia adelante o hacia a t rá s .

Puede obtenerse una construcción compacta mediante 

aplicación  de la  c a ra c te r ís t ic a  de l a  reivindicación  3 .

Puede obtenerse una in sta lac ió n  óptima desde e l  

punto de v is ta  de la  e fic ac ia  y de lo s costos de in sta la ­

ción mediante e l  empleo de la s  c a ra c te r ís t ic a s  de la  reiv in



dicación 4$ en cuyo caso e l  o lo s canales de compensación 

situados entre lo s túneles funcionan sin  d isp ositivo  de 

c ie rre , siempre con respecto a l  túnel situado delante, inde-? 

pendientemente de la  dirección de l a  marcha, mientras que e l  

túnel situado detrás conforme a l  sentido de la  marcha aporta 

una contribución suplementaria o sirve  como in stalación  de 

reserva.

l a s  in stalacion es que se describen en la s  reiv in ­

dicaciones pueden disponerse en la  embarcación delante o 

a popa o en varios lugares, por ejemplo delante y a popa,

0 de cualquier otra manera apropiada.

En la  descripción que se expone a continuación se 

dan a conocer o tras ventajas y c a ra c te r ís t ic a s  del invento.

A continuación se describe e l  invento sobre la  base 

de los ejemplos de realizac ión  representados en la s  figu ras

1 a 4*
La fig u ra  1 es una representación esquemática de 

un recorte de un costado de una embarcación con una in sta la ­

ción de mando de proyección tran sv ersa l según e l  invento.

La fig u ra  2 muestra un corte por la  lín ea  11-11 

de la  fig u ra  1. la s  figu ras 1 y 2 no contienen ningunas 

indicaciones de relación  a tamaño respecto a la  embarcación.

En la  figu ra  3 se representa esquemáticamente 

otro ejemplo de realizac ión  del invento.

La fig u ra  4 muestra otro ejemplo de realizac ión  

del invento.

En una embarcación 10, de l a  que se muestra un 

recorte en la s  fig u ra s 1 y 2 se hallan  dispuestos transver­

salmente a l  e je  longitudinal de la  embarcación dos túneles,



11 y 12, que van de un costado 13 a l  costado opuesto 14.

En los túneles existen  unos d isp ositiv o s productores de 

empuje, por ejemplo sendas h álices aocionables 11a, 12a .

Las bocas do lo s túneles pueden ser ocluibles y/o poseer 

forma redondeada o sesgada. No se representan d isp ositivos 

de c ie rre . Detrás dol túnel según e l  sentido de la  marcha 

so forma un campo de sobrepresiones en e l  lado de la  entrada 

de la  proyección, y un campo de depresiones en e l  lado de 

l a  sa lid a  de la  proyección, lo s cuales se oponen a l  empuje 

tran sv ersa l. La situación  y la  forma de lo s campos de pre­

sión dependen de la  forma de la  embarcación. Delante, detrás 

y entre los túneles se realizan  unos canales de compensa­

ción 15, 16, 17, precisamente en los lugares más apropiados 

en lo que respecta a lo s campos de presión . Al igu al que e l 

túnel, dichos canales conduoen de un costado a l  opuesto.

En vez de disponer un canal de compensación de presiones en 

cada uno de lo s referidos lugares, pueden disponerse'tam­

bién varios vanales. La forma de su sección tran sv ersa l de­

pende de la  forma y situación  de lo s campos de presiones.

Por lo  menos cada uno de lo s canales externos 15, 17 e stá  

provisto de un d isp ositiv o  de cierre  18, 19, aocionables 

a d istan cia , cuya configuración puedo d ife r ir  de la  repre­

sentada s i  la s  condiciones del caso lo  requieren .E l canal 

de compensación de presiones situado a popa según e l  sentido 

de la  marcha se abre por e l  accionamiento de la  in sta lac ió n  

de mando de proyección tran sversa l.

La fig u ra  3 muestra una in sta lac ión  de mando de 

proyección tran sversa l en la  que lo s túneles 20, 21 están 

situados muy próximos. Por e s ta  razón, lo s canales de com-



pensación 22, 23, 24 de presiones están  dispuestos por encima 

y por debajo de l a  lín ea 25 que pasa por los centros de los 

tún eles. Los canales externos de compensación de presiones 

están provistos de d isp ositiv o s de cierre  16, 17. Por supuesto 

lo s canales de compensación de presiones pueden también 

e sta r  dispuestos a ambos lados de la  lín ea  media 25. En e l  

caso de que lo s túneles no estén situados extremamente cerca, 

e l  canal 23 situado entre lo s dos puede poseer también forma 

de ranura y e sta r  dispuesto simétricamente respecto a la  

lín ea  media 25.

En l a  fig u ra  4 se muestra una in stalación  de mando 

de proyección tran sv ersa l que se puede considerar como espe­

cialmente ventajosa por lo que se re f ie re  a l  equ ilib rio  de 

la s  acciones y a la  inversión requerida. Los dos túneles 

28, 29 productores de empuje están tan separados uno del 

otro que puede disponerse entre e llo s  un canal de compensa­

ción 30 do presiones, cuya e f ic a c ia  es óptima en ambas d irec­

ciones de marcha. No so han previsto lo s canales externos 

de compensación de presiones provistos de d isp ositivos de 

c ie rre . E l canal central se encarga de compensar la s  presio­

nes del túnel que se h alla  situado delante según e l  sentido 

de la  marcha, mientras que e l  túnel situado detrás según e l  

sentido de la  marcha e stá  exento de compensación de presio­

nes. Desdo e l  punto de la  compensación de presiones, e sta  

rea lizac ión  no os tan eficaz  como, por ejemplo, la  de la  

fig u ra  1, pero s i  se toman en cuenta e l  costo y e l  espacio 

ocupado la  construcción de la  f ig u ra  4 es muy ventajosa.

REIVINDICACIONES



D escrito e l  objeto del presente invento, se declaran 

nuevas y de propia invención la s  sigu ien tes reivindicaciones 

con prioridad de la  so lic itu d  de patente alemana número 

P 24 23 468.2 del 14 de Mayo 1974.

1 .-  Perfeccionamientos en una in sta lac ión  de mando de 

proyección tran sversa l para embarcaciones, con un túnel dispues­

to transversalmente respecto a l  e je  longitudinal de la  embarca­

ción, que va de un costado a l  otro de la  misma y que contiene 

por lo menos una hélice accionable, disponiéndose en la  inmedia­

ta  proximidad de la s  aberturas del túnel en e l  costado, en la s
y

zonas de los campos de sobreppeaión/depresión producidos por la  

marcha del barco, la s  aberturas de por lo menos un canal de oom 

pensación de presiones, que conduce también de un costado a l  

opuesto y cuyo in terio r carece de d isp ositiv o s productores de 

empuje, caracterizados por disponerse juntos, uno encima del 

otro o de manera semejante, por ejemplo aparejadamente uno de­

trá s  del otro, por lo menos dos túneles ( 11, 12) que Contienen 

sendos d isp ositivos productores de empuje, por ejemplo h é li­

ces ( 11a, 12a ) , y por disponerse por lo  menos un canal de 

compensación ( l 5t 16, 17) de presiones en la  zona de lo s cam­

pos de presión y/o depresión produoidos por la  marcha en la s  

proximidades del túnel.

2 .-  Perfeccionamientos de conformidad con l a  re iv in ­

dicación 1, caracterizados por e star  dispuestos aparajedamentc, 

esencialmente uno detrás de otro según la  dirección de la  marcha, 

dos túneles ( 11, 12) ,  que contienen un d isp ositivo  productor de 

empuje, y por disponerse delante, entre y detrás de los túneles 

( 11, 12) por lo menos un canal de compensación (15, 16, 17) 

de presiones en cada caso, e l  cual conduce también de un eos-
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tado a l  opuesto, estando p rov istas de d isp o sitiv o s de cierre 

la s  bocas de los. canales (15, 17) situados delante y detrás 

de los táñ e le s.

3 .  -  Perfeccionamientos de conformidad con la s  rek-

5 . vindicaciones 1 ó 2, caracterizados por e sta r  d ispuesto  por

lo  menos un canal de compensación de presiones fu era de 

l a  lín ea  que pasa por lo s centros de lo s táñeles (figu ra  3) .

4 . -  Perfeccionamientos de conformidad con la s  r e i­

vindicaciones 1 ó 2, caracterizados por disponerse solamente

10, entre e l  par de táñeles (28, 29) por lo menos un canal de

compensación (30) de presiones (Figura 4).

5 . - Perfeccionamientos en una in stalación  de mando 

de proyección tran sversa l para embarcaciones.
'

Según se describe y re iv in d ica  en la  presente memo- 

15. r i a  d escrip tiva  que consta de 8 páginas fo liad a s y e sc r ita s

a máquina por una so la .
Madrid, a  !3HM)t975

p .a .  jAtME !SERN
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