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' Esta invención se refiere a un conjunto de embrague 
de rodillos destinado a ser asado en un motor de arranque para 
motores de combastión interna, conjunto que es de la clase que 
incluye un miembro exterior de embrague previsto para ser arras- 

5. trado, un miembro interior de embrague portador de una rueda de 
piñón diferencial con un resalto radial entra dicho miembro in­
terior y dicha rueda dentada? una pluralidad de rodillos entre 
dichos miembros interior y exterior? una pluralidad de muelles 
de compresión? empujando cada muelle a su respectivo rodillo en 

10. una dirección circunferencial? y una arandela anular? formada 
en por lo menos dos partes? siendo portada la arandela por el 
miembro de embrague exterior y poniéndose en contacto con dicho 
resalto con el fin de retener al miembro de embrague interior)
dentro del miembro de embrague exterior.

15. En un conjunto convencional de la clase especificada,
la arandela es definida por un par de semi-arandelas que tienen 
bordes de contacto dispuestos radialmente. Loa muelles de compre­
sión, dado que acttian circunferencialmente, tienen sus espiras 
dispuestas en general radialmente y se ha descubierto que, en de- 

20. terminadas circunstancias, una espira de un muelle puede quedar 
atascada entre los bordes de contacto de las dos partes de la 
arandela por lo que el funcionamiento del embrague se ve afec­
tado de una manera desfavorable. Es un objeto de la presente in­
vención proporcionar un conjunto de embrague de rodillos en el 

25. que se minimice este problema.
De acuerdo con la invención? en un conjunto de embraga* 

de rodillos de la clase especificada las partea que definen di­
cha arandela están conformadas de tal modo que los bordes de 
contacto de las partes no están dispuestos paralelamente a las 

39. espiras de dichos muelles.



Preferentemente, dichos bordes de contacto no están 
dispuestos radialmente con relación a los miembros de embrague 
interior y exterior.

Es de desear qne la arandela sea definida por un par
da partes.

Convenientemente, dichas partes do arandela son Idén­
ticas por lo que cada parte puede ser obtenida mediante estampa 
d ó n  a partir do un material en banda por la misma herramienta 
o una herramienta idéntica.

{Preferentemente, la arandela forma parte de una junta 
y una arandela combinadas, siendo la junta un miembro anular 
flexible coaxial a la arandela*

Un ejemplo de la invención ha sido ilustrado en los 
dibujos que se acompaña, en los quet

La figura 1 es una vista en sección longitudinal de 
un conjunto do embrague de rodillos,

La figura 2 es una vista en sección transversal del 
conjunto representado en la figura 1, pero estando superpuesto 
sobre el mismo el contorno de una arandela do retención, y

La figura 3 es una vista en planta de la arandela de 
retención mostrada en el contorno de la figura 2.

Con referencia a los dibujos, el conjunto de embrague 
de rodillos incluye un miembro do embrague exterior, Meco y ci­
lindrico 12, formado como parte enteriza de un manguito alarga­
do y cilindrico 11. La superficie interior 13 del miembro 12 
está conformada para proporcionar una pluralidad de superficies 
de rampa espaciadas angolamente 14 y apoyos para los muelles 
15. Extendiéndose dentro del miembro exterior 12 hay un miembro 
de embrague interior, cilindrico 16 que es también hueco, y que 
lleva una rueda de piñón diferencial 17* enteriza con él. La
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moda -dentada 17 y el Miembro interior 16 son coaxiales, y están 
interconectados por nn ene lio enterizo 18 Ae diámetro reducido* 

Dispuesta entre la superficie exterior del miembro 16 
y la superficie interior del miembro 12 hay ana pluralidad de ro- 

5. Aillos ciHndrioos 19 cuyos ages son paralelos y están espaciados
alrededor del eje comón del manguito 11, los miembros 12, 16 y 
la rueda de pMón diferencial 17* Los rodillos 19 aitdan al 
miembro 16 concéntricamente al miembro 12* Extendiéndose cir- 
cunferencialmente en el conjunto, y actuando entre cada apoyo 

10* 13 y el rodillo adyacente 19 hay un muelle de oompresién arrolla­
do en espiral correspondiente 21* Dado que oada ano de los mue­
lles 21 actda en ana dirección circunferencial, las espiras indi­
viduales de cada muelle 21 serán dispuestas en general radialmen­
te con respecto al conjunto*

15. El miembro de embrague interior 16 es retenido contra
su movimiento axial con relación al miembro exterior 12 en una di 
receién por un tope interno 22 y es retenido contra el movimiento 
axial en la dirección opuesta por mediación de una carcasa exte­
rior 23* la carcasa exterior 23 está conformada para cooperar con' 

20. la cara del miembro 12 alejada del pidón 17, mientras que en su eg
tremo opuesto está conformada para recubrir parcialmente al extre­
mo abierto del miembro 12* Bloqueada entre la carcasa y el extreme 
abierto del miembro 12 hay una combinación de junta y arandela 24* 

La combinación de junta y arandela 24 comprende una jun- 
25* ta arelar flexible 25 que presenta un reborde enterizo 26 en su

borde exterior periférico, pijada con la cara de la junta 25 pre­
sentada al miembro 12 hay "na arandela de acero 27 formada por un 
par de partes idénticas 28, 29* Las dos partes 28, 29, cuando es­
tán situadas correctamente con relación entre sí, definen una argr 

30. déla anular sustancialmcnte idéntica en su forma a la junta anu­
lar 24, siendo coextensivos los ejes de la junta 24 y la arandela



26, 29* La combinación formada por la junta y la arandela se po­
ne en contacto con el extremo abierto del miembro 12, y es ble- 
qaeada por la tapa 23* Adicionalmente, la combinación formada 
por la junta y la arandela se extiende radialmente bacía el in­
terior dentro del cuello 18, y de este modo se pone temblón en 
contacto con el miembro de embrague interior 16. La arandela 27 
se pone así en contacto con los miembros de embrague interior y 
exterior, y recubre a loa rodillos 19 y a los muelles 21*

Es necesario construir la arandela 27 en por lo menos 
dos partes para permitir el montaje de la arandela con el miembro 
interior del embrague 16, con el que está incorporado el pidón 
17* De este modo, las dos partes 28, 29 de la arandela son unida# 
mediante adhesivo a la junta flexible 24 con el fin de que la 
junta las mantenga en las posiciones relativas correctas, siendo 
la junta suficientemente flexible para permitir que la junta y 
arandela combinadas sean deformadas para pasar sobre el miembro 
de embrague interior 16, o el piñón 17, con el fin pe situarse 
en la región reducida del cuello 18.

Por conveniencia, las dos partes de la arandela 28, 29 
son idóntlcaa, por lo que pueden ser producidas por una misma he 
rrsmienta estafadora o una herramienta idóntica, a partir de chg 
pa Ae acero* En el pasado, ha sido habitual producir las dos par­
tes de la arandela con la forma que tendrían en caso de ser bises 
tada una arandela de una sola parte a lo largo de un diámetro, No 
obstante, tal realización, una ves ensamblada, hace que los bordee 
de contacto de las dos partes de la arandela sean dispuestas ra­
dialmente con respecto al conjunto, es decir, paralelamente a las 
espiras de los muelles 21* Se ha descubierto en determinadas cir­
cunstancias que con tal realización una espira de un muelle puede 
quedar atascada entre 3os bordes en contacto de las dos partes de 
la arandela afectando así desfavorablemente al funcionamiento del



conjunto. En consecuencia, las partee 23, 29 Re la arandela 27 
son conformadas de tal modo que sus bordes de contacto 28a, 29a 
y 28b, 29b no sean dispueatoa radialmente en el conjunto. Las par 
tes son, sin embargo, de forma idéntica, y de este modo pueden 

5+ ser fabricadas mediante estampación a parMr de material en 2j&ja 
por la misma herramienta de estampación. Dado que los bordes de 
contacto de las partes 28, 29 no se extienden radialmente en el 
conjunto¿ no siendo por lo tanto paralelos a ninguna de las espi­
ras de un muelle 21, se reduce completamente la posibilidad de 

10. que quede atascada una espira de un muelle 21 entre los bordes 
en contacto.

El conjunto de embrague de rodillos descrito más ami­
ba es utilizado de un modo convencional, en un motor de arraa- 

' que para un motor de combustión interna. La superficie interior 
15* del manguito 11 está formada con acanaladuras helicoidales, que 

cooperan, durante su utilización, con acanaladuras helicoidales 
previstas sobre el exterior del árbol del rotor del motor de 
arranque. El árbol del rotor se extiende a través del manguito 
12, y a través del piñón 17, estando formado el piñón 17 en su 

20. parte interna con un manguito de cojinete 1%. Se ha previsto 
una disposición conectora 31 por medio de la cual se acopla el 
conjunto de embrague de rodillos con un electroimán asociado 
con el motor de arranque, y mediante la excitación del electro­
imán se mueve el conjunto de embrague de rodillos, por medio de 

25: la disposición 31, a lo largo del árbol del rotor para engranar
el piñón 17 con un engranaje anular del motor de combustión in­
terna asociado. El movimiento axial relativo entre el conjunto 
de embrague de rodillos y el árbol del rotor produce el movimien­
to angular relativo del conjunto y el árbol del rotor gracias a 
las acanaladuras helicoidales.
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Cuando es excitado el motor de arranque, el conjunto 
d d  embrague de rodillos gira con el árbol del rotor, siendo 
arrastrado el piñón 17 a partir del árbol del rotor por medio 
del embrague de rodillos que transmite la fuerza en tal direc­
ción. No obstante, en cano de que el motor con el que está aso­
ciado el motor de arranque sea encendido, y comience a funcio­
nar, el piñón 17 puede ser arrastrado por el motor a una veloci­
dad más rápida que la Yelooldad a la que está siendo arrastrado 
por el motor do arranque, y el embrague de rodillos se desliza­
rá para permitir el movimiento angular relativo entre los miem­
bros interior y exterior del embrague de modo que el motor no 
arrastre al motor de arranque. De un modo similar, en caso de 
quedar engranada la rueda de piñón diferencial 17 en el engrana­
je anular una vez arrancado el motor, y daspuós de haber sido 
desexcitado el motor de arranque, el embrague de rodillos se des­
lizará nuovamente para impedir que el motor de arranque sea angs 
trado por el motor. ,

Es preciso hacer constar que, oon el fin de facilitar 
al montaje de la junta y la arandela combinadas con el miembro 
interior dol embrague 16, las partos de la arandela 28, 29 son 
unidas mediante adhesivo con la junta en les puntos localizados 
solamente, y no sobre la totalidad de su extensión.

Sogón una modificación, el piñón 17 es de un diámetro 
relativamente pequeño en comparación con el miembro 16 y  no se 
prevÓ el cuello 18 de diámetro reducido. La diferencia de diáme­
tro entre las dos partes produce un resalto radial en su unión 
y la arandela 28, 29 se apoya contra este resalto radial para 
retener al miembro 17 dentro del miembro 1 ¡>. se reconoce que en 
tal forma de realización la arandela en dos partes no es esencial 
para pexmitir el montaje y podría utilizarse una arandela unita-
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ría aunque se prefiere, no obstante, utilizar la arandela en 
dos partes con el fin de normalizar el mayor ndmero posible de 
componente en toda la goma de conjuntos de embrague de rodillos*

N O T A
5. la patente de invención que so solicita por veinte

anoe para Espada, do acuerdo con la vigente Legislación, debe­
rá recaer sobre: "PBRFBCCI0HA1IENT0S EN IOS CONJUNTOS DE EMBRA­
GUE DE RODILLOS", con Prioridad de la Solicitud de Patente en 
Oran Bretaña ndmero 21540/74 do fecha 15 de mayo de 1974, segdn 

10. las características esenciales de las siguientes
R E I V I N D I C A C I O N E S  

13.- Perfeccionamientos en los conjuntos de embrague 
de rodillos de la clase especificada, en los que las partes que 

, definen dicha arandela están conformadas de tal modo que loa bor 
15. des de contacto de las partes no están dispuestos paralelamente 

a las espiras de dichos muelles.
23.- Perfeccionamientos en los conjuntos de embrague 

de rodillos, segdn la reivindicación 13, en los que dichos bor­
dos de contacto no están dispuestos radialmente con relación a 

20. los miembros interior y exterior del embrague.
38.- Perfeccionamientos en los conjuntos de embrague 

de rodillos, segdn la reivindicación 18 o la reivindicación 28, 
en los que la arandela es definida per un par de partos.

48.- Perfeccionamientos en los conjuntos do embrague 
25* de rodillos , segdn una cualquiera de las reivindicaciones pre­

cedentes, en los que dichas partes de la arandela son idénticas 
por lo que cada parte puede ser estampada a partir de un mate­
rial en badda con ayuda de la, misma herramienta o una herramien­
ta idóntica.

30. 58.- Perfeccionamientos en los conjuntos de embrague
de rodillos, segdn una cualquiera de las reivindicaciones proco—



dentes, enlodque la arandela forma parte de una combinación 
de junta y arandela, alendo la junta un miembro anular flexible 
coaxial a la arandela.

6o.- Perfeccionamientos en los conjuntos de embrague 
de rodillos, aeg&t una cualquiera de las reivindicaciones preceden 
tes, en los que dicho resalto es una pared de un cuello de diá­
metro reducido provisto entre la rueda dentada y el miembro in 
torior del embrague.

7a.- PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CONJUNTOS DE EMBRAGUE 
DE RODILLOS.

Segdn queda suotancialmente descrito en la presente 
memoria, que consta de nueve hojas, escritas a máquina por una 
sola cara, y acompañada de dibujos.

Madrid,
THE LUCAS ELECTRICAL COMPANY LIMITED
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