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Perfeooionamientos en un grupo motor para 
prodúoir una pluralidad de velocidades de 

salida unldlreccionales.

i

D. RICARDO MATESANZ ARAMBURU, de nacionalidad es­
pañola, residente en

as .as

Bate inventó está relacionado con un grupo motor 

en general, y especialmente a un grupo motor con un mo­
to r  y transmisión produoiendo una pluralidad de dife ron 

te s  velocidades de salid a.

Los motores de inducción e lé c tr ic o s  son muy usa-
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dos para aplioaoiones in d u striales y eleotrodoméstioos. Como 

ae sabe, dichos motores son loa mejores conoóidos para in f i­

nidad de propósitos, por sus grandes ventajas, inoluyendo 

au operaoión silen ciosa y sin  problemas además dé au gran du­
ración sin neoesidad da ninguno o muy pooo manteniminto.sin 

embargo, diohos motorea son inoapaoes de cualquier grado de 

control de velocidad substancial. Loa motores de inducción 
pueden funcionar hacia adelante o viceversa, revirtiendo la s  

conexiones y pueden cambiar la  velocidad da produooión v a ria  i 

do el número de polos. Sin embargo, en general solamente hay) 
unas ouantas velocidades disponibles por di oh o procedimiento! 

y están necesariamente muy espadadas.
Se puede usar transmisiones de engranaje de cambio! 

para v a ria r  la  velocidad a que es impulsada una oarga desde ¡ , 

un generador de velocidad esencialmente oonstnnte. Sin ambari- 
go, en muchos casos la a  transmisiones de engranaje de cambio' 
no resultan totalmente s a tis fa c to r ia s , por v arias  razones, 
entre otras el hecho de que se debe proveer de un c ie rto  t i - ;  
po de embrague, o de lo sccn tra rio , 30 produciría un golpe en] 

el sistema a l efectuar e l cambio de velocidad.
De aouerdo con ésto , un objetivo de éste  invento es;!

proporcionar un; grupo motor que contenga un motor de induc­

ción y transmisión, que produzoan una pluralidad de velooi 
dadas do salida sin neoesidad de cambiar ninguno de lo s  en­

granajes. - ¡
Otro objetivo de éste invento es proporcionar un ' 

grupo motor que contenga un motor inductor de dos velocida­
des h ad a  adelante y dos inversas de igual magnitud que la s  ; 

anteriores) oorno una transmisión para producir un húmero de , 
velocidades de salida d iferen tes, todas de la  misma direooióp.



-  3 -

5.

. 10 .

1$.

20

25.

tjn te rc e r  objetivo de ésto invento es proveer un 

nuevo ¿;rupo motor que posea un motor inductor le  engrano y ! 
una tra sm isió n  de contacto constante.

Otros objetivos y ventajas del presento invento, se ,
!

deducirán de la  descripción que sigue a continuación, en o o - : 
nexión con lo s  dibujos que se acompañan, donde ¡

La figu ra 1 es una v is ta  en perspectiva construida de} 

acuerdo con lo s  prinoiplos del invento !
La figu ra 2 ea una v is ta  parcialmente en sentido lon-¡ 

gitudinal y parcialmente en elevaoión fro n ta l.
La figura 3 es una v is ta  detallada de la  esfera del 

control áe velocidad tomada a lo  largo de la  línua 3-3 3e la  

figu ra 2.
La figu ra 4 es una v ia ta  mostrando principalmente 

una secoión horizontal tomada esencialmente a Lo largo de la  

linca. 4-4 de la  figu ra 2 .
La figu ra 5 es una v is ta  seccional de La transnLdón  

toolada a lo  largo  de l a  lin ea 5-5 de la  figura 2 y
La figu ra 6 es un esquema de conexiones e lé o trico s  

del control del motor.
Refiriéndonos ahora oon más d e ta lle  a lo s  dibujes, 

se puede ver un grupo motor 10 que oontiene un motor de inducj 
oián el& ctrlca 12 con dos voloddadea h ad a delante y dos lia-j 

ola a trá s . Las velocidades menolonadns son de igual magnitud i 
poro de direcoiAn opuesta pero oon una relación d irecta  entre  

si producida por la  v a r ia d  ón del número de polos o bornee.

El arupó motor 10 llev a  también una transmisión a la  que por 

regla general designamos oon el número 14 y que tien e una ca­

ja 16.
Un eje de piñón 18 se extienda a trav és  de la  caja  

de transmisión y esta sujeto por un cojin ete  0 oolooado en30.



!

una araña o pared 22 de dicha c a ja , y por un c o jin e te  24 mon­
tado en la  protuberancia 26 que va a un lado a otro de la  ca-4 

ja  16 . En dicha protuberancia va montado de forma removible 

un travesano term inal y una tuerca 28 va enroscada a l f in a l j 
del e je  del pisón p ra mantonor todas la s  piezas en relación  

de ensamblaje adecuada. H1 e je  del piñón 18 tie n e  preferente-j 

mente una forma in te g ra l con e l e je  del motor 30, aunque po-¡ 

d ria  tambier i r  unido a é l .  ¡

Los to m il lo s  s in f ín  ahusados 34 y 32 de avance r e ía -  ¡ 

tivamente opuesto van f i ja d o s  a l e je  del piñón 18 espaciados 
entre s i  y colocados h acia  lo s  extremos opuestos del mismo.

Los to m il lo s  s in f ín  ahusados o piñones d ife re n c ia le s  

se unen respectivamente a engranes do corona o h e lico id a le s  
36 y 30 montados para g ira r  sobre e l mismo c j í  10. .-3. engra­

ne 30 es más pequeño que e l 36, dentro del cu::l va montado 

de t a l  forma que lo s  d ien tes de ambos son coplanares.
Un extremo del e je  40 está  acoplado a ui c o jin e te  42 

de una placa term inal 44 f i ja d a  de forma desmontable 3, la  
ca ja  de la  transm isión por medio de to r n il lo s  o tuerca, 46.

El extremo opuesto 40 sobresale de l a  ca ja  de transmisión, 

por una cubierta  term inal de forma de campana 40 y que posee 

un co jin e te  apropiado 50 en e l que se acopla <¿L e je .  El e je  . 

puede i r  provisto en su extremo por un embragte o pieza de ; 
acoplamiento 52 como mostramos en la  fig u ra  1. La cubierta 

term inal 48 está  f i ja d a  de forma desmontable n la  ca ja  de 

transm isión por medio de .to m illo s  ó tu ercas !"<4.
El engrane 36 va provisto de una brida c il in d r ic a  56 

extendida hacia a trá s , y e l engrane 38 de otra brida 58 ex­

tendida hacia delante. El montaje de lo s  engranajes es t a l  

que pueden g ir a r  sobre una porción ensanchada 60 del e je  40
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por «.odio do cojin etes de manguito 62 y 64. Una brida ciroun-j-

feroncia3 extendida radialmente 66 y formada cobro el eje .40')
se interpone entre lo s  engranes y oojinetea pura la  f ija c ió n !  

de engranajes y oojinetes. !
Una pieza da embrague 68 está su jeta  a l eje 40 en el 

punto 70 presionando la  brida oilin drioa 56 y al oojinete 62j 

siendo soportada por un espaciador 72 que se engrana a l oo- } 

jin ete  50. El engrane 36 y el cojinete o sopoite 62, la  p ie -: 
za do embrague 68 y el espaoiador 72 están poi lo  tentó sujéJ- 

to s  por la  brida 66 y e l oojinete 50. De forma sim ilar una 
pieza de embrague 74 presiona la  brida cilin d iio a  58 sobre 

el engrane 38 y va aujetn a l eje 40 -ai el punto 76 . El espa­
ciador 7b va interpuesto entre el co jin ete  42 y la  pieza-de 
embrague 74 . De aouordo con ásto, el engrane j8 , el cojinete  

64, La pieza de embrague 74 y el espaciados 7f están sujetos  
precisamente en el eje 40 por la  brida circu n feren cial 66 

y el cojinete 42.
La pieza de embrague 68 va provista de tna porción de 

cuerpo c ilin d rico  80 y una brida circu n feren cial 62 n̂ el 
extremo opuesto al engrane 36. De forma sim ilar, l a  pieza 

de embrague 78 va provista de un cuerpo c ilin d rico  84 j una 
brida circunferencial de extensión rad ial 86 <n el extremo 

opuesto al engrane 38. Una pieza de embrague t..e muelle h eli­

coidal 88 rodea la  brida oilindrioa 56 y l a  porción del 
cuerpo generalmente c ilin d rico  So de unapieza de embrague 6o, 
siendo dioho muelle o reso rte  presionado en st s extremos 

opuestos por el ou..rpo del engrane 36 y la  brida 82 del míen 
bro de embrague 68.

Una pieza de reso rte  helicoid al sim ilar 90 está  monta­

da sobre la  brida 58 y el cuerpo 84 de la  pieza de embrague
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74 y colooada entre el cuerpo del engrane 36 y ia  brida 66. ! 

Los engranes 36 y 38 giran en dirección opuesta,, para cu al- ; 
quier dirección de rotación dada del eje del liüón 18, y loe! 
miembros de embrague de muelle 88 y 90 son diseñados de fo r­
ma que s-'an de efecto  alternante. En consecuetoia, pata una 

direoción de rotación del engrane 36, el muelle 88 se enro­
lla rá  y apretará alrededor de la  brida 56 y el' ouerpo 80, po:? 

lo  que el engrane 36 hará g ira r  a l eje 40 en una direooi&i 
dada. Al mismo tiempo el engrane 38 g ira  en le. direooíón 
opuesta , y e l muelle 90 se suelta ligeramente dejando que 

el engrane 38 patine re la tiv o  a la  pieza de '<mbra¿';ue 74 . Al 
in v e rtir  la s  direcciones de rotación de lo s ag ran u jes , el 

muelle 90 bloquea ol engrane 39 contra la  piona de embrague 
74, y el o je 40 es aoci onado en la  misma direuoión dé. rota­

ción. En éste caso, el muelle 88 se a flo ja  y ol engrane 36 
en relación con la  pieza de embrague 68.

En éste invento se p refiere  que lo s  to rn illo s  sinfin  

32 y 34 y engranajes correspondientes 36 y 38 sean del tipo  
de lo s  desorltos en la  patente número 2 .696 .125  de Saaria, - 
USA, de fecha 7 de diciembre de 1 .9 5 4 . De acuerdo con esta  
patente, la s  roscos de lo s  to rn illo s  sinfin tLenen un avance 
axinl con tante y una sección transversal uniforme en toda 

su longitud, y están formados para coin cid ir con dLent.-s 
do un^rane do foima su:tanoialm^nt ideal en su sección 

transversal a lo  largo de toda su longitud; ei otras in la -  
brss sin ningún f i l e t e  o paso ln u tilia a b le . Dichos to m illo s  

h elicoid ales y engránenos permiten a lta s  ra z cie s  de reducción 
y como ..e podrá apreciar se neoesitan razones de reducción 

a lta s  junto oon un motor de inducoión de velocidades cerca­

nas a 1 .2 0 0  6 1 .800 rpm, mientras que la s  velocidades de sa­
lid a  del eje 40 en el invento de quo estamos hablando gen rea

D ÍM IDr U U K
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pectivamenté 27,40 58 y 88 rpm. En dichos to r n i l lo s  h e lic o i­

dales y engranajes, siempre hay v a rio s  d ien tes en contacto 

simultáneo. De acuerdo con lo  cual se pueden tra n sm itir  gran ' 

des cantidades de energía. Los engranaje:; de .'ate tip o  ;<uedetj 

se r  fabricad os de forma económica y tienen un-.; vida de t r a -  , 
bajo .cxtraoi-dinariHmonto la rg a , además do pera L tir  a ju ste s-' ¡ 

en su in s ta la c ió n . Cada to m il lo  s in f in  tie n e  varias vu..ltaa 

de rosca completas y pueden i r  provistos de uno o más h ilo s  

de rosca de arranque. Como se ha mostrado en la  patente de 

Saari ya mencionada, lo s  to m il lo s  s in f ín  son troncos de co-: 
no de ahusamiento moderado. Cada t o m i l lo  s in f ín  está  coloca­

do en re la c ió n  con la  cúspide de un cono proyectado, co in ci­

dente con la s  bases de lo s  h i lo s  de rosca de dicho t o m il lo ,  
de forma que és te  y la  cúspide mencionada están en lo s  h i lo s ' 

opuestos de una lin e a  perpendicular a l  e je  de] to r n illo  sin  
f in  y e l e je  del en Yrane, entendiéndose que 1< s to r n il lo s  
s in f ín  y engranos son engranes de o jo s o b licú es. La perpendi­

cu lar cohtún entre lo s  e je s  del t o m i l lo  s in f i :  y lo s  e je s  d<- 

lo s  engranes ha de ser en cada caso menor que e l radio le 

dicho engrano. Gen raímente hablando, la s  razones ¿e reducción 

son mayores que 9 :1 .
De acuerdo con una estru ctu ra  esp ec ifica  de éste  inven­

to  e l  momor 12 tie n e  una velocidad de 1 .140  o 1 .7 2 5  rpm. De 

acuerdo con esto , para obtener la s  velocidades de 2 7 ,4 0 ,5 8  y 88 
d e sc r ita s  en la  placa se le c to ra  de velocidades 92 de la  fig u ­

ra  3 , e l  to m il lo  s in f ín  34 y 31 engrane 38 pueden dar una 

razón de reducción de 2 0 :1 , m ientras que e l to r n i l lo  s in f ín  

32 y e l engrane 36, una de 43 :1
La se lecció n  de con tro l de velocidades se efectúa por 

medio de una manivela de control 94, f i j a  sobre un e je  96 de

POOR
33.
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un mecanismo in terru ptor 98 . El in terru p tor es de tipo cono- i 
cido y la  manivela 94 tien e un extremo puntiagudo que coope-! 

ra con varios indices de velocidad de la  placa 92. El interrujp 

to r  aparece montado sobro la  unidad, pero puede situ arse  en 

cualquier posición para el oontrol remoto de la  unidad. El ! 

control remoto se puede efectuar también por m)dio de un ser­

vo dispositivo para el manejo del in terru p to r. '
Unas específicamente y son referen cia  a l desgrane de

!
conoxiónos e lé c tr ic a s  de la  figu ra 6, lo s  conductoras son de-f 

signados con e l número 100. Dichos conductora 3 son alimenta­
dos con una fuerza motriz de 110 v o ltio s , 60 xLolos, mono- . 
fá s ica  y están conectados a un par de term ínalas 102 y 104 
de un tablero terminal montado sobre el motor 1.2. El tab lero  . 
106 está provisto de la s  terminales 106 y 110, que van conec­

tadas a la s  bobinas del motor principal que.oolatan de una bo­
bina de baja velocidad 112 de devanado trip o le r  y una de a lta  

velocidad 114 bipolar. La unión 116 de estas  dos bobinas va 

ooneotada a la  terminal 104 ya menoionada.
El in terruptor 98 oomprende tre s  contactes móviles 116, 

120 y 122, montados sobre el eje 96 para rotación por el mis­
mo. Loo interruptores móviles se oonedtan a owalquiera de 
lo s  cuatro juegos de oontaotos de interruptores f i jo s .  .'31 p it  

,mer oontacto do estos vlono dado por lo s  números 124, 126 y , 

126, el segundo por lo s  130 132 y 134, mientr.- s qtia el terco-j
ro por lo s  números 136, 133 y 140 y el cuarto por lo s  r&ttoros

{
142, 144 y 146. Aunque ol aje 46 y lo s  contactos del in terrug  

to r  118, 120 y 122 portados por el eje son g ira to rio s  pueden 

ser considerados desviables lateralm ente para con miras al 

trazado del diagrama de conexiones oléotrioas da la  figu ra 6 . 

Los oontaotos fijo o  del in terru ptor 130 y 136 están oon¿ota­

dos! a un oonduotor común 148 que va a parar a la  terminal 108

POOR
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del "tablero 106. Loa oontaotos 126, 132, 140, 146 y 142 cstáji 

ooncotados en común a la  terminal 110, mientras que loe con­
ta c to s  128, 134, 138 y 144 están conectados er.. oomún a la  ! 

terminal 104i La palanca de arranque del moto." 148 y un inte; 
irruptor centrifugo 130 están coneotados on c ircu ito  al .uiarnoi 

y se abrirán cuando el motor se aproxima a la  velo i  dad de ; 

funcionantiento. El oonteoto de in terru p to r mótil 118 octá 

ooneotado al tem iiial 102 mientras que lo s  oontaotoa de .inte  

rruptores de moviloa 120 y 122 están coneotados a la  bobina! 
de arranque 148 por medio de un in terru p tor o n trifu g o  150.

La oanexión de lo s  oonduotores puede seguirse oon f a c i ­
lidad y puede verse que ouando lo s  contactos d.e lo s  interru^  

to ree se enouentran en el exrtremo izquierdo, el motor opera­
rá hacia adelante a velooidades a l ta s , como lo s motoras bipo­
la re s , y cuando lo s  interruptores móviles están en la  segunda 
de la  izquierda, el motor operará a baja velocidad, como los  
motores trip o la re s . De modo sim ilar, cuando lo s  contactos  

móviles ne mueven completamente a la  deraoha, ol motor iopern- 
rá on sentido inverso y a a lta  velocidad, oomo un motor-bipo­

la r , y cuando lo  haga en la  posición segunda de lá  derecha 

el motor actuará a una velocidad baja in serta  comomotor 
tr ip o la r . La transmisión funciona de la  forma anteriormente 

d escrita  para producir de la a  dos velocidades hacía adelante 

y lo s  dos iguales, inversas, ouatro velooidadis unidireccio­

nales d iferen tes.

-  9 -
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como la  manera de re a liz a rle  en la  p rá c tica , íebe hacerse
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consbar que la s  d isp osiciones anteriorm ente iid ica -la s  son 
su scep tib les de m odificaciones de d e ta lle  en <uanto no a lte ­

ren su p rin cip io  fundamental, siendo lo  que constituye la  

esencia del referid o  invento, y por lo  que se s o l i c i t a  Paten; 

te  de Introducción por 10 años en España sobro: PERFECCIONA . 

MIBJTOS UN UN GRUPO MOTOR PARA PRODUCIR UNA PLURALIDAD DE ¡ 

VELOCIDADES DH SALIDA UNIDIRECCIONALES, carao ericándp,;e por! 
lo  sig u ien te : ¡

I . -  Perfeccionam ientos en un grupo motor para producir ; 

una pluralidad de velocidades de sa lid a  u n id ireccio n ales , 

que comprende; un motor e lé c tr ic o  rev ersib le  ¿ue funciona 

a iguale:: velocidades en d ireccion es opuestas, un o je  de to r  
n i l lo  s irifin  movido por dicho motor, como mínimo, un par de 

to m il lo s  s in f ín  f i j o s  sobre dicho e je  para, g ir a r  con el mis­
mo, un e je  de sa li'ia  manteniendo una re la c ió n  oblicua respec­
to  a dicho e je  de to m il lo  s in f ín , como m inia) un par Je  en­

granes h e lico id a le s  de rotación  l ib r e  sobre d.cho e je  ó b 'sa - 

lid a  y engranados respectivam ente con dichos lo m il lo s ,  s in f n. 

te  Lando cada to m il lo  s in f ín  y engrane una r i la c ió n  de,redu­

cción o desm ultiplicación d iferen te  del otro to m il lo  c in fin  

y engrane, siendo impulsados dichos engranes m d ireccion es 

de rotación relativam ente opuestas, y aotuand < un par de di su­

p ositiv os de transmisión unid ireccional entre lo s  engranes 
y el e je  de sa lid a , siondo e fe c tiv o  alternativam ente cada d is 

p ositiv o  de transm isión para impulsar a dicho e je  de salid a 

en una d irección  dada cuando lo s  engranes giran a lte m a tiv e -  

mente en la  misma d irección  dada a l  in v e r tir s e  la  marcha 

de dicho motor, y que no son a fectiv o s en la  E re cc ió n  opues­

ta ,  por lo  que dicho e je  de sa lid a  os impulsado en dicha 
d irección  dada a una pluralidad de velocidades d ife re n te s .

POOR
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2 . -  PerfeccionumienLos según la  reivindicación 1, enrame; 
terizados porque para que dioho grupo motor produzca una plu-j 

ralidaá de velocidades constantes unidireccionales, éste diapó 

ne de un par de to m illo s  sinfín de paso relativam ente opues-¡ 

tos f i jo s  sobre dicho eje de to m illo  sinfín  mrateniendo uná ; 
relación  de desplazamiento ax ia l

3 . -  Perfeccionamientos.según cualquiera do la s  reivin­
dicaciones an terio res , caracterizados porque dicho grupo mo­
to r  comprende un ejo de to rn illo  sinfín  movido por dicho ma- . 

to r , un par de to m illo s  sinfín  conificadoa de paso re la tiv a ­
mente opuestos f i jo s  sobre dicho eje dé to m ilü o  sinfín  para 

g ira r  con el mismo y desplazados axialmente so tre  dioho eje ,

y un par do engranes h elico id ales de dentado fro n ta l .

4 .  -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones ante­
r io re s , caracterizados porque la  pluralidad de velocidades án 
una dirección es de igual magnitud que la  pluralidad de v elo ­

cidades en la  dirección opuesta. .

5 . -  Perfeccionamientos según la  reivindioaoión 4, óarao- 

terizados porque el motor funoiona a una u otra  de dos velo­
cidades diferentes on cada dirección , siendo tanto lo s  to m i­

l lo s  fin fín  oomo loa engranes h elicoid ales en número de dos;
y porque el eje  de salida g ira  a cualquiera de ouatro v elo ci­
dades de salida d iferen tes.

6 .  -  Perfeccionamientos según cualquiera de la s  reivin­
dicaciones an teriores, caracterizados porque Cada uno de d i-  

ohos engranes tienen un cubo práotioamente o ilin d rico  que sa­

le  de lo s  miamos alrededor del eje de salid a! un par de ele­
mentos de embrague oonduoidos oad uno de lo s  cuales tiene una 

Parte oillndrioa y f i j a  en dioho aje de salida respectivamen­
te  adyaoentes a lo s  oubos de lo s  engranes, y mi elemento da
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resorte  helicoid al rodeando a cada cubo y elemento da embrague 

conducido adyacente y arrollado en la  dirección necesaria para 

auo la  rotación del engrane adyacente en una direoción tenae ejL
t

reso rte  alrededor del cubo y el elemento de embrague conduoldo. 
y de forma que la  rotación en la  dirección opuesta a flo je  al 
elemento de reso rte , siendo por lo  tanto dichos engranes a lto r  

nativamente e fectio s  para impulsar dicho eje de salida en una 
dirección dada cuando lo s  engranes que giran alternativam ente . 
on la  misma dirección dada a l in v e rtirse  la  marcha del motor, i 

por lo  que el eje de salida es impulsado en la  <Hreeo .̂<Sn-dada. ' 
a una pluralidad de velocidades d iferen tes.

7 .  -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 6 , carac­

terizados porque el motor funciona a dos velocidades en cada di 

recoión, siendo la s  velocidades en direcciones opuestas de la  

misma magnitud, porque lo s  to m illo s  sinfín  son to m illo s  sin­
fin  conificados, y porque lo s  engranes h elicoid ales son de en-] 
grano con dentado fro n ta l y son en número de do.;, teniendo di­

cho eje de salida por lo  tanto cuatro velocidades de salid a .
8 . -  Perfeccionamientos según cualquiera de la s  reivindi­

caciones an teriores, caracterizados porque la s  partes de lo s  

engranes helicoid ales que engranan con lo s  to m illo s  sinfín ' 
son todas prácticamente coplanares.

9 .  -  Perfeccionamientos según cualquiera de la s  re iv in d i­
caciones an teriores, caracterizados porque l a  longitud de la  ¡ 
perpendicular común entre el eje geométrico del to rn illo  sinfíh  

y el eje geométrioo del engrane es menor que e l diámetro del 

menor de loa engranes h elico id ales.
10 . -  Perfeccionamientos según cualquiera le la s  reivin­

dicaciones an teriores, caracterizados porque a l grupo motor 

se le  dota de una pluralidad de elementos impulsores co n ifi-  

cados f i jo s  sobre dicho eje conducido para g ir a r  con el mismo,
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un eje  de salida oblicuo a dicho eje  conducido, una p lu ra l!  

dad de elementos conducidos cónicos de* rotación lib re  sobre 

dicho eje de salida y movidos respectivamente por dichos ele- 
mentes impulsores, teniendo oada demento oondúotor y ooñdu- 
cido una relaoión de reducción o desmultiplioaoión diferente  
a l a  de cualquier otro elemento conduotor y conducido^ siendo 

impulsados dichos elementos conduoidos en una u o tra  de dos 

direcciones y siendo impulsados por lo menos dos elementos 
oonduoidos simultáneamente en direooiones de rotación r e l a t i ­

vamente opuestas, y una pluralidad de dispositivos de tran s­
misión que actúan cada uno entre uno de diohos elementos 

oonduoidos y el eje de salid a, siendo efectivos diohos dis­

positivos de transmisión uno oada ves para impulsar a didho 

eje  de salida en una direooión dada ouando e l elemento condu­
cido que corresponde a dioho dispositivo de transmisión está  

girando en una direooión dada, por lo  que d  eje  de salida  
es impulsado en dioha direooión dada a Una pluralidad de ve­

locidades d iferentes.

1 1 .-  Perfeccionamientos en un grupo motor para produ­

c i r  una pluralidad de velocidades de salida unidiraooionales, 
t a l  y como queda sustancialmante d escrito  en l a  presente Me­

moria, y en lo s  dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de treoe hojas, e s c r ita s  a máqui 

na por una sola cara.
' Madrid,

D. RICARDO MATESANZ ARAMSURU,
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