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Este invonto estd relaecionado con un grupo motor
en general, y especislmente a un grupo motor con wn mo-
tor ¥ trenomisitn produciendo wna pluralidad'dé diferen
tos velooldades de salida, i

5¢ Log motores de induccidn eléotricos son muy usa-
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dos para aplicaciones industiriales y electrodomésticos., Como !
se sabe, dichos motores son 1os mejores conotidos para infi-
nided de propbsitos, por sus grandes ventajas, incluyendo
su operacifn silenciosa y sin problemas ademée de éu gran 4
racidn sin necesidad de ninguno o0 muy poco manteniminto.Sin
embargo, diochos motores son inoapaces de cualquler grado de
control de velocidad substancial, Los motores de induceibén
pueden funcionar hacla adelante 0 viceversa, eV1rt1endo dlag| ’
conexionss y pueden cambiar la velocidad da produooian vlri 1)
do el nfmero de polos, Sin embargo, en genersl solamente hay
uwies ouantas velocidades disponitles por dicho procedimiento.
Yy estén necesariamente mvy espaciadas,

Se puede usar tranamisiones de engranada de oamb&o'
para Variar la velocidad & que es impulsada wna oarga deado
un generador de velocidad esencialmente constante. Sin embark
0, en muchos casos las transmisioncs de engranaje de camhio'
no resultan totalmente satisfaotorias, por varias ragzones,
entre otras el hecho de gque se debe proveer d3 un clerto i«

po de smbrague, o de loscontrario, se producirfa wm golps en|
] _ ; !

el sistema al efectuar el cambio de velocidad. 7
De acuerdo con ésto, un objetivo de 4ste invento es

proporcionar un’ grupo motor que contenga un motor de induc-
oibn y transmisifn, que produzoan una pluralidad de velood

dades do salida sin necesidad de cambiar ninguno de 103 on~

granajes. - : x S

Otro objetivo de éste invento os proporoionar un
grupo motor que cantenga un motor inductor de dos vaioéida-‘
des haoia adolante y d0s inversas de igual magnitud que las
anterioras, como wna transmieilén para producir un htuero da,
velooidades de salide diferantes, todas de la miama direcoiép. )
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- Un tercer objetivo de dste invento es provecr un

nUEVS ;rupo motor que posea un motor inductor de angrano-y |

| une trememieibn de contacto constante. .

Otros objetivos y ventajas del presents invanto, se |

deducirén de la descripeiln que sigue a continuacibn, en ¢o=- !
nexién con los dibujos que se acompafian, dande .
La figura 1 es una vista en perspeotivai construida dd
acuerdo con 10s prinocipios del invento , !
la figura 2 es una vigta parcialmente n sentido 1ond
gitudinal y parcialmente en elevacién frontal.

La figura 3 es una vista detallada de la esferc del
control de velocidad tomada a 10 largo de la linea 3=3 le le
figura 2.

La figura 4 es una vista mOUtranao prineipalmente
une secelén horizontal tomada esencinlmente a lo largo 2e la
linea 4-4 de lg figira 2 . ’

la figura 5 es una vista seccionzl de la transnieibn
tomada a 10 largo de la linea 5«5 de la figure 2 y

ia figura 6 és un esquema de oohexiones elbotricos

del control del motor,

Refiriéndonos shora oon més cdetalle a Los dibujcs,

- ge puade ver un grupo motor 10 que ocontiene un motor de indug
elbn eléctrica 12 con dos velooldades hacia delante y dos he-l

cia atrén, Las veloclidades mencionadis son de igual magnitudé
pero de direooidn opussata pero ocom una reléoidn-direotn éntrd
sf producida por la variseién del nfmero de pelos o bomess
Bl arupo motor 10 lleva también wne transmisién a la qus por
regla g@narai degisnamos oon el ndmero 14 y que tlsne una cue
ja 16, - '

" Un eje de pifitn 18 ge extiende a través de la caja
dé tranemisién y esta sujeto por un cojinete O ooloocado en
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una arafia © pared 22 de dicha caja, y por un cojinete 24 mon~
tado en la protuberancia 26 que va a un lado a otro de la ca-
ja 16. Bn dicha protuberancia va montado de forma removible ;
un travesaio terminal y una tuerca 26 va enrosceda al final !
del :joc del piX%én prra mentoner todas las plezis en relacifn
de ensamtlaje adecuada, ¥l -:je del pifién 18 tiene preferenteé'
mente une forma integral con el eje del motor 30, aungua PO-:
dria tambier ir wnido a él. .
Los tornillos sinfin ahusados 34 y 32 de avance rela- |
tivamente opuesto van fijados al eje del pififn 18 eépaciadOS.
entre sL y colocados hacia 10s extremos Opuestos del Tismo,
Los tornillos sinfin ahusados o pifiones diferenciales
se unen respoctivamente a engranes de corona ¢ helicoidales
36 y 38 montados para girar sobre el miswo ej: 40. A1 engra-
ne 34 es mhs pequelo que él 36, dentro del cu:l va mbnfédo
de 1al forma que 1os dientes de ambos son coplanares.
Un extremo dcl eje 40 estd acoplado a w. cojinete 42
de una placa terminal 44 fijada de forma desmontable‘é;@é
caja de la transmisibn por medio de tornillos o tusrca. 46.
El extreno opuesto 40 sobresale de la caja de transmisibn
por una cublerta terminal de formg 42 campana 40 ¥ qué'§05ee
w cojinete apropindo 50 en el que se acopla ul eje. El eje

puede ir provisto ¢n su extremo por un embragké 0 plega de ;
acoplaminto 52 como mostramos en la figura 1. La cubierta
terminal 48 esté fijada de forma desmontable n la caja de
transmisifn por medlo de tormillos ¢ tucrcas "4

El :ngrane 36 va provisto de wna brida cilindrica 56
extendida hacia atrés; y el engrane 38 de otrn brida 58 ex-
tendida hacia delante, Hl montajé de 1los engranajss es tai

que pueden girar sobre una porcifm ensanchada 60 del eie 4C
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‘por wedic do eojinetes de manguito 62 y G4. Una brida eiroun%

fercneial extendida radiulmente 66 y formada sobre el a.i!'3.40E
se interyone entre los engranes y ¢ojinetes pura la fijuciéni
‘ - . i
Una pieza de cmbrague 68 estéd sujeta sl sje 40 en el |
punto 70 presionando la brida cilindriea 56 y el oojinete 62:
siendo soportada por un espaciador 72 quu se engréna al 00w i
Jinete 5C¢ E1l engrane 36 y el cojinete o soporte 62, la pié—i
za do embrague 68 y el espaciamdor 72 estén por 1o tento sujé¢
tos por la brida 6€ y el oojinete 50, De forme éimiler una
ploza de embrague 74 presiona la brida cilind:loa 50 sobre

‘ el angrane 38 y va sujeta al eje 40 »n el punto 76. El espa-~

ciador 76 va inter}ueato ‘entre el cOJinete 42 y 1la plewa de
embzague T4s De aclordo con 6sto, el engrane .8, el coyinete
64, la pieza de embrague T4 y el espaciados T{ estén sujetos
pr‘CL°EMGnte en el eje 40 por la brida clrcunferencial 66

"y el cojinete 42,

Ta pieza de embrague 68 va provista de .1na poreitn de
cuerno ciiind;ico 60 y una brida circunferenc:al &2 n sl

_extremo opuesto al engrene 36. De forma similar, la piesza

de cmbrague T8 va provista de un cuerpo cilincrico 84 y wna
brida cirounferencial de extensitn radial 86 \n el oxtremo ‘
opuesto al engrane 38+ Una pieza de embrague ve muelle iteli-
coldnl BE rodea la hrida oilindrica 56 y la purcibn del
cuerpo generalmente cilindrico 80 de unapieza de eumbrasue 6,
slerdo diohb muellc o roesorte presionado en @ s exlremos
opuestos por el ou.rpo del engrane 36 y la brida £2 de. aieh
bro de oubrague 68,

_ Una pieza de resorts helicoidal similar 90 esté monta—
da sobre la brida 58 y el cuerpo 84 de la piesza dé emb:agué

. ey et -
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74 y colocada entre el cuorpo del engrane 38 y la brida 86 s
Los engrenes 36 y 38 giran en direcciln opuesta, para cuale
quier direccién de rotacifn dada del eje del 14fién 18, yllosi
miembros de embrague de muelle 88 y 90 son dicefiados de for-
na ¢ve scan de efecto alternante, En conseouer cia, pare una .
direcocién de rotacitén del engrane 36, el myelle 88 se enrow !‘
llaré y apretard slrededor de la brida 56 y e ouerpo &0, po%
lo que e engrene 36 haré girar al eje 40 en una direceifn |
dada. Al mismo tieupo el engbane 38 gira en le direceifm l
opuesta , ¥y el muelle 90 se suolte ligerament. dejando gue
el engrane 38 patine relativo & la pieza de nmbrauu6.74. Al
invertir las direcciones de rotaclifén de 1os.eugranhdea, el
muelle 90 bloguea ol engrane 39 contra la piena de ewhiague
T4, y el eje 40 es accionado en 15 misme direcoliln dh,rota-
cibn. En éste caso, el nuelle 88 se afloja & ol emirane 36
en relacién con la plezu de embrague 68, '

En é&ste invento so ‘prefiere que los'tbriillos_sihfin
32 y 34 y engransjss cofrequndientos 36 y 38 sean del tipo
de 1os desoritos on la yatente nfmero 2,696,125 de Saaria,
USA, de fecha 7 de dici:mbre de 1l.9%4. De acusrdo con esha
patente, las roscss de los tornillos sinfin tienenm wn avaueo

1

gu lon:itud, y estin formados nara coincidir con dient:s
;

de ngrune de forma suitancialm:nt ideal or su siceifn
trazoversal a 10 1argo de toda au longiind; ¢1 otras jala=

.~[ bras sin ningun filete o paso inwtiliszable, Tichos tornilloes

helicoitiales y enzranan:-s permiten altas razcics de roduceidn
¥ como .e podrd apreciar se necesitan razones de reduceién
altas junto oon un motor de inducoién de velocidasdesd corod-
nae & 1,200 6 1,800 rpm, mientres que las velocldades de sa=
lida del eje 40 en &l 1nven#o de quo estamos hablandd son rag

POOR
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pectivancate 27,40 58 y 88 rpm., En dichos tornillos helicoi-—
dales y engranajes, siempre hay varios diéntes en contacto j
simulténeo, De acucrdo con 1o cusl se pueden tranemitir gren
des cantidades de energia. Los engranajes de fate tipo nuede@
ser fabricados de [orma sconbmica y tienen wny vida de tra—:
bajo .oxtraordinarisuente larga, ademés de peruitir ajustes- i
en su instalacifn. lada tornillo sinfin tiene varius Vuultaai
de rosca completas y pueden ir proviutos de uno o més hilos
de rosca de arranquc. Cgmq se ha mbstrado en 1la patente de
Saari ya ménciOnada, loé tormillos sinfin son trOncoé de co-
no de ahusamiento moderado, Cada tormillo sinfin estd coloca-
do en relacifm con la ciispide de un cono proyectado, coinci-

.denta con las bases de 10s pilos de rosca de dicho tornillo,.

de forma que éste y la cuspide mencionada estén en 105 hilos’
opuentos de una lin:a perpendicular-al eje del tornillo sin
fin y el c¢jec del cnrane, cntendiéndnse sue 1rs tornillos
ginfin y ocngrancg con engranca de ejes obliecuca., La ééfﬁendi~
cular confin entre los ejas del tornillo zinfi: y log éfos d.
los sngruanes ha de ser en cada €aso :enoc que ei redio 1le
dicho oncranc, Gen .ralmente hablandc, las rascnes Ge pe?uccibn
son mayores que 9:l, :

De acuerdo con una estructura especificc de éate inven<
to el motor 12 tiene una velocidad de¢ 1,140 0 1.725 rpm. De
acuerdo con esto, para obtener las velocidade: de 27,4C,58 y 65
descritas en la placa selactora de valocidades 92 de iz figu-
ra 3, el tornillo sinfin 34 y 31 engrane 38 pueden dar wa
razbtn de reduccifn de 20:1, mientras que el t-rnilio sinfin
22 v el =ngrane 36, una de 4331

La seleccidn de control de velocidades s« efectua por

medio de una maniv~ola de control 94, fija sobre un eje 96 do

POOR
L QUALITY
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un mecanismo interruptor 98, El interruptor es de tipo conow ;
cido y la manivela 94 tiene um extremo puntiazuio jue coope—i
ra coa varios indices de velocidad de la placa 92. b interru&
tor aparece montado sobre la unidad, pero pureds situarse en
cualquier posicifn para el control remoto de la unidad, E1 !
control remoto ge puede efectuar $ambi.én por mydio de un ser4
vo di: poeltlvo para el manejo del interruptor,

Unss especificamente y son referencia al desgrane de
conexibnos eléotricas de la figura 6, los condictoras sm deq
signados con el nfmero 100, Dichos conductores ason ali. enta«.
dos con una fuarze motriz de 110 voltios, 60 »lolos, mono- ..
fésica y estén conectados a uwm-par de terminal :s 102 y 1,04
de un tablero terminal montado sobre el motor 12, EL tablexro .
106 osth provisto de las terminales 108 y 110, gque v@n conecs
tadas & las bobinas del motor principal que co01stan de und to-
bina de vaja velocidad 112 de devanado tripolcr y uha de alta
velocidad 114 bipolar, La uniém 116 de estas cos bobinss va
concotada a la terminal 104 ya menelonada, ‘ :

El interruptor 98 comprende tres contactcs m&vilee 118
120 y 122, montados sobre el eje 96 para rotacién por »l mis~
mo. Los interruptores méviles se comedtan a oxalquiern de

'los cuatru juegos de contactos de interruptorcs fijos. X pu&
mer contacto de estos viono dado por 1os ntmeios 124, 126 y

128, el usegundo por 103 130 132 y 134, mientm s que el toroaﬁ
ro por los ntmerog 136, 138 y 140 y sl cuarto por los “aueros
142, 144 y 146, Aunque o1 sje 46 y los contactos dol interrug
tor 118, 120 y 122 portados por el eje mon gi.atorios nueden
sor oonsiderados desviables lateralmonte para eon miras al
trazado dol dliagrana de conexiones eléotrioas de la rigurg €a
Los coatactos £ijos del interruptor 130 y 136 estén oconsote-
dos a un oonduotor comén 148 que va a pavar a la terminal 108

POOR
QUALITY
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del tablero 106, Loa contactos 126, 132, 140, 146 y 142 estéJp'
concctados en comfn 8 la termingl 110, mientrus que loa con-’
tactos 128, 134, 138 y 144 estén conectados ar. oqm&n a la !
terminal 104; La palanca de arrangue del moto: 148 y un intg’
rruptor centrifuso 150 estén coneotados on ol.cwdto al awismo
¥y se abrirén cuandv el motor se aproxima & la velo ided de
funcionamiento. El oontecto de interruptor méiil 118 ootd
copectado el terminal 102 mientras que los contaotos de into ;
rruptores de movilos 120 y 122 esthn conectados & la bobina!
de ﬁrranque 148 por medio de un interruptor ocontrifugo 150,
La conexién de log conductores puede sejuirse con faoi-

1idad y puede verse que cuando 10s contdotos de los interrup
. tores se enouentran en ol extremo izquie*do, 8l mouor. cperg-

ré hacia adelante a velooidades altas, como los motores bipo-

' lares, y cuando 103 interruptores méviles estén en la segunda

de la izquierda, el motor oporaré a baja velocidad, corno loa
motores tripolares, De modo similar, cuando los contactos
mévilce se muoven complotamente a la deracha, el notor. opera-
rh4 on- sentido inverso y a alta velocidad, como un motor.ﬁipmy
lar, y cuando 1o haga en la posicién ssgunda de la dernocha '
el notor actuard a una velocidad baja insertt comomotor

tripolar, La tranemisién funéiona de la forme anterioncente

aescrita'para producir de las dos velocidades hacla adalant

¥ las dos iguales, inversas, ouatro veloocldad :s unidirsocelo-
'neles diferentes.

N0 A

7 Degerita sufiolienfemente la naturaleza del inv:ndo, asi
gomu 1a manera de realizarlo et la préaotica, iebe aserae

POOR
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congtar que las diuposiciones anteriommeute iidicadus son

sugceptibles de modificaciones de detalls en (usnto no alte-
ren su principio fundamental, siendo 1o gue constituye 13» .
esencia del referido invento, y por 1o gue se solicita Paten!
te de Introduccién por 10 afios en Espafia sobre: PERFECCIONS |

MIERTO3 ¥N UN GRUPO 1OTOR FARA PRODUCIR UNA FIURALIDAD DE |
VELOCIDADES DE SALIDA UNIDIRECCIONALES, carac -erizéndc.e poré
lo giguimte: !
l.~ Ferfeccionamientos en un grupo motor pare pyoggcir
una pluralidad de velocidades de salida unidireccioﬁéieé,
que compirende; un 1.0bor ¢lécirico reversible jue funéfona
a iguaieu velocidades en direcciones opuestas, un oje de tor
nilloe sinfin movido por dicho motor, como minimo, wn par de
tornillos sinfin fijos sobre dicho ¢je para gurar cor el mise
mo, wn ¢;o de salida mantenicndo una relacidn dblicué-réépec-
t0 a dici.o eyo de tornillo sinfin, como miniw) un gar Je on-
grancs helicoidales de rotacidn libre sobre d.cho-eje-ﬁbléau
lida y engranados respectivamente con dichos wornillos,éinf.n
te iando cada tornillo sinfin y engrune wna r:lacién de redu-
ceibn o desmultiplicacién diferente del otro sornillo zinfin
¥y engrane, siendo impulsados dicii0s engranes n direcclo;és‘
de rotacién relativamente opuestas, y actuand » wn par ﬁe dis-
pogitives de transmisibén unidireceiongl entre los engranes
¥ ¢l eje de salida, siendo efectivo alternati-:amente cade dig
positivo de transmigibn para impulsar a diclic eje de salida
en wne direccidn dada cuando los eneranes giran alternntive-
mente en la wisma iireccién dada gl invertirse la marchae ’
de dicho motor, y yue no son efectivos en la iireccitn 0pu:s~'
ta, por lo que dicho eje de salida cs impulsado en dicla
direccidn dada a una pluralidad de velocidades dif'erenies.

POOR
 QUALITY
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2.~ Perfeced onumien tos segtn la reivindicacién 1, cnvag.

terizados porque para que dicho grupo motor produzca una plu-i
relidad de velooidedes constantes wnidireccionsles, éste dispd

ne de un par de tomillos sinfin de paso relativamente obues-i
tos fijos sobre dicko eje de tornillo smnrin me ntoriendo wa |

"relanxbn de desplazamiento axial

3.~ Perfeccionamientos. segtn cualquiera Go las reivin- |
diceciones anteriores, oaracterizados porque dicho grupo mo-'
tor comprende un eje de tornillo sinfin movido por dhoho mom .
tor, un par de tormillos sinfin conificados de paso rolativa-
mente opuestos £ijos sobre dicho eje dé tormillo sinfin rara

-girar con el mismo y desplazados axialmente sotre dicho ejey

y wm pur de enyxaneb helicoidales de dentado frontal.
4o Pericccionxmienbos gegtn las reivindicacionos ante~
riores, caracterizados porque la pluralidad de velocidaues an

| una diveccién es de igual magnitud que la plurslided de valo-

cidades er la direccién opuesta. .
' 5.~ Perfeccionamientos segtn la reivindiceolién 4, darace

'téiizados porque'el motor funciona & una u otre. de dos veio-

cidadéé diferentes on cada dirseceion, siendo tnnto los tomi-

{ 11os finfin comno 1or: engranes helicoidales en némero de dds;
| y porque ol eje de salida gira a cuslquiera de ougtro valooi-

dedes de salida diferentes.
‘6.~ Porfeccionamientos segin cualquiera de las reivine
dicpoiones anterioreus, caracterizados porque onda uno de di-

ohos engranes tienen un cubo préoticamente oilindrico que sg~

le de 105 mismos glrededor del eje de salida, n par de ele=
mentos de embrague sonducidos 0ad uno de log cugles tiene una

‘parto oilindrice y fija en dioko sje de salida respectivamen-.

te adyeoentes a los oubos de los engranes, ¥ un elementoc de
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resorte helicoidal rodeando a cada oubo y slemer:to de embraguo’
conducido adyaconte y arrollado en la diréccian necesarig péra'
que 1z rotaciotn del engrane adyacente en una direccién tense ei
resorts alrededor del cubo y el elemento de emb'ague oonduoido,
y de forma que ia rotacién en la direccién opueata aflojn al
elemento de resorte, siendo por 1o tanto dichos engranes alter| -
nativamonty efectios para impulsar dicho eje de salida en unas
direccién dada cuando los engranes que giran alternativaunente
on la misma direccién dada al invertirse la marcha del motor,

por 1o que el cje de salida es impulsado en lg cirecoidn ‘dada,
a una-pluralid.d de velocidades diferentes. .,
Te~ Perfeccionamientos segln la redvindicicl tn 6, oaracw
terizados porque el motor funciona a dos veloc;nades e cada di
receldén, siendo lgs veloecidades ‘en diraccianes opuestas de 1a
misma magnitud, porque los tomillos sinfin son tornillan sin-
fin eonificados, y porque 1los engranes helicoidiles aom 28 en=’
grane con dentado frontal v son en ntmere de 403, teniendo di-
cho eje de salida por 1o tanto cuatro velocidadss de salida.
8.~ Perfeccionamientos gegln cualquiera dao las reiiiédi—
caciones anteriores, caracterizados porque las vartes &é los
engranes heolicoidales que cngranan con los dornillos einiin
gon todas pricticamente coplanares. »
9.~ Perfeccionanientos gegfn cualquiera d: las reivindi-
caciones asateriores, caracterizados porque la longitud de la
perpendicular comfin entre el eje geométrico del tornillo sinfth

. |y el eje g:ombtrico del engrane es menor que el didmetro del

menor de 1os engranes helicoidales.

| 10,~ Perfeccionamientos segin cualquiera le las reivine
dioaciones anteriores, caracterizados porque al grupo motor
se le dota de una pluralidad de elementos impul j0rés conifie-
cados £ijos gobre dicho eje conducido para girasr con el iismo,

POOR
QUALITY
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m eje de silida oblicuo a dicho eje conducido, tna plurali-

il poaitivOs de trensmigifn uno cade vez para impulsar e diaho
 eje de salida en wna direceién deda cuando el elemento oéndun
‘ oido que corresponde a diocho diapositivo de tranamieidn asth |
' girendo en wa direccitn dada, por lo qpe el eje de 33114.

- locidades diferentes, 1
" %al y como gqueda sustancialmente deserito en la presente Me-

'na por una g0ola cara,

- 13 -

dad de eleémentos conducidos ebnicos de rotacitm 1libre sobre

dicho eje de salida 'y movidos respectivamente por dichos eles
| mentos impulsores, teniendo oada elemento conductor y condu~

cido una relacién de reduceifn o desmultiplicescién diferente
a la de cualquier otro elemonto conductor y conducido, siendc
impulsados dichos elementos oonducidos en una u otra de dos
direcoicnes ¥ siendo impulsados por lo menos dos elementos -
oonducidos simulténeamente en direcolones de rotaoién relati-
vanente Opuestas, ¥y una pluralidad de digpositivos de.trani-
misidn que aotuan cada uno entre uno de dichos elemwntos
eonduoidos y ol oje de sallda, siendo efeotivos dichos dige |

es impulsado en dicha direcoién dada a una pluralidad de Ve-

1ll,- Perfeooioaamianﬁoa en un grupc motor parsa proius
olr uma pluralidad de velocidades de salida unidirecoionales,

moria, y en los ditujos adjuntos, '
' Esta Memoria oonsta de trece hojas, esoritas a méqni

yadra, 2% DIC.1978
D. RICARDO. MATESANZ A
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