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PATENTY DE INVENCION

Por 20 afios

En Espafia a favor de D. PEDRO MARCOS CALVO, de nacio
nalidad espafiola, residente en MADRID, Calle de Ricar
do Ortiz, ne 44 por:" SISTLMA ELECTROMOTRIZ PARA BL

ACCIONAMIENTO AUTOMATICO DEL EMBRAGUE DE VEHICULOS AU

TOMOVILES,"

MEMORIA DESCRIFPLIVA

Se refiere el invento a un sistema electromotriz
esencialmente concebido para el accionamiento automé-
tico del embrague de los vehfculos a motor en sus ha=-
bituales funciones de embragado y desembragado, cons-

titufdo por una instalacibn cuyos Srganos integrantes
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de funcionamiento ~uperan y aventajan a cuslesquiera
de los sistemas de embrapgue que actualmente se em-
plean incluso en vehiculos especiales o de alta pre-
ciaibn.

Una de las ventajas del sistema que se propone
es que la accibén de embrague y desembrague quedarfsn
sincronizada con las operaciones de cambio de velo-
cidades.

Otra de les ventajas del sistema es que, por su-
puesto, se elimina la instalacién inherente sl pedsal,
elementos meclnicos relativos a su conexidn con el em-
brague y todas las partes correspondientes a estos me=-
dios de maniobra quedando limitada, exclusivamente, a
los elementos propios del embragado y a la disposicién
del sistema que se preconiza,.

Otra de las ventaldas del sistema son, claramente,
la automatizacidn, la simplificacibn y la racionaliza-
cibn de operaciones que vienen especialmente concebi-
das para una conduccién mbs simple, sencills y eficaz;
garantizada para in-&lidos y otras aplicaciones dtiles
dentro de cualquier orden mecfinico que se requieran de
la automatizacién de los medios de embrague.

Una de las caracterfasticss del sisctema es que el
nedio de accionamiento propiamente dichc viene deter-
ninado por un motor eléctrico y reversible de pequefia
potencia instalable en punto relative al elemento mé-
vil del embrague.

Otra de las carscterfsticac del invento es que
dicho motor lleva incorporado medios mecédnicos, ope~-

radores, directores de la parte mbévil del embrague y,
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por ejemplo: montado en uno de los extremos del eje
motriz.

Otra caracteristica del invento es que dicho me
tor, al lado opuesto de diches medios mecénicos cong
ta de dispositivos de conmutacidn (per de conmutacibn),
para invertir el accionamiento del motor y determinar,
por supuesto, el recorrido de avance y retroceso del
mecanismo autonftico anterior de embrague y desembrague.

Otra de las caracterfsticas del sistema es que
el motor es maniobrado por un pulsader conmutador de
efectd simple o doble por ejemplo: situsdo en la pro=-
pia meneta de la pslancs de cambio con la finica misidn
de acclonar el motor de modo que en cada pulsacibn-co~
nexibn girarf en un sentido u otro marcando los tiem—
pos de su funcionasmiente el par del sistema inversor.

Otra de las caracteristicas es que el dispositi-
vo inversor esii constitufde por dos interruptores ra-
diales que son accionades por los dientes de una excén-
trica por ejemplo: accionada por una derivacidén del pro-
rio eje motriz asegurfndose en el recorrido un embraga-
do perfecto y un desembragado rfpido y eficasz.

Otra de las caracteristicas del sistema es que en~
tre el interruptor que manda el desembragado y la fase
de inversibén del giro-rotor, se ha instalado un retar-
dador electrénico o electrico a fin de garantizar el
acercsmiento y embragado suave, sin brusquedades a £in
de asegurar la plena tranamisidin.

Una idea més amplia de las caracteristicas del
invento la realizaremos a continuscién al hacer refa~

rencia & la lémina de dibujos que a 8sta memoria se
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acompafia en la que, de manera un tanto esquembtica y
tan solo por via de ejemplo se representan los deta-
lles preferidos del invento.

En los dibujos:

La figura l.- es una vista esquemftica del cir-
cuito eléctrico del sistoema.

La figure 2.~ es una vista en seceidn pareisl del
conmutador de mando montado, por ejemplo: en el pomo
de una palanca de cambio.

La figura 3.~ es una vista en alzado leteral del
medio motriz equipado con los bdrganos mechnicos y elec~
tro-mechnicos del cubrague y desembrague.

La figura 4.~ es una vista en glzado frontal por
la cara donde vaninstalados los &rganos electro-meci-
nicos o por inversor.

La figura 5.~ ea una vista en alzado frontal por
la cara del motor doawe va montade los medios mechni-
cos de acclonamiento del embrapue.

Remitiendonos a dichas léminas de dibujos veremos
que la disposicidn del accionamiento automético de un
embrague -E~ ( Figura 3 ) estld determinado por un mo-
tor eléctrico -1~ de poca potencia montado en cualquier
punto de la estructura del vehfculo de modo gue pueda
operar a través de unos §rganos mecfinicos en el elemen~
to mbvil del embrague.

Dicho motor lo hemos seiialado con el nlmero -1-

v su eje motriz ~-C~ sobresale por ambos extremos en
porcioneg =0'= y ~C''=.

Sobre el extremo -U- hempos instalado uua corona

dentada =7~ con un paso de diente calculado para que
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en régimen peribdico de giro actue contra una cremalle~
ra, corredera o husillo ~8- montado tangente a la mis-
ma y engranado con &sta. El husillo va guiado en pun-
tos ~0~, por ejemplo y uno de sus extremos va montado
al érgano de funcionamiento del embrague ~L-.

Consideramos que el motor -l- es de giro rever-
sible es decir tendremos un movimiento de avance y otro
ds retroceso.

El movimiento de avance lo emplearemos para el
embragado ¥y el movimiento de retroceso para el desen~-
bragado. El primer movimiento es deseable que efectue
més lentsmente que el otro debido a gque el embragado
debe ser regular y suave pars impedir el tirdén brusco
de la transmisibn.

En el extremo ~0''- del eje ~0- montamos un pifibn
pegueiio «16« y engranando con 8ste una corons «l0- ex-
c¢éntrica que comporta un diseo interruptor =ll- dota=-
do de los dientes radiales de interrupcifn =12- y =13-.

Dichos dientes ~1l2- y =13~ radiasles estén gsitua-
dos con una separacibn angular calculada en relacién
con el glro que desezmos efectue el motor ~l- propore
cional al recorrido que precise realizsr el husillo o
correders «8-.

Cada diente, respectivamente, abrird un interrup-
tor «l4~ y =15~ implicando el cierre instenténeo del
giro del motor -l- en el sentido que lo controle.

Las operaciones de dicho motor ~l~ 0 lo que es
igual las fases de embrague y desembrague se operan
facultativamente por un érganc de mando que en forma

de pulsader eléctrico -5~ lo consideraremos, prefe-
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rentemente, montado en la msneta o pomo ~6~ de la pa=-
lancsa de cambio.

Fl funcionsmiento es muy simple y por tanto de
muy facil manejo y de una racionalizacidn de medios
que permite considersr un amplio ahorro en las ulte~
riores fases de mantenimiento.

Yuncionamiento: Consideraremos en punto muerto
la transmisidn y una posicidn embragada de =E=-.

Puesto en marcha el motor del vehfculo, pulsa-
mos el conmutador ~5= que instantfneamente nos pone
en funcionsmiento el motor -~le que girande en un sen~
tido recupera el husillo -8~ abriendo -E~. Se para tam
pronto el diente -12- abra el contacto ~l4-. Le mete
la velocidad correspondiente. Introducida la veloecli-
dad podemos pulsar de nuevo provocando el giro con-
trario del motor -l- y embragandc instanténeamente
y parando la accidn tan pronto el diente ~13- abre el
contacto ~15-.

El recorrido inverso presenta un elemento de re-
tardo ~4- de caracteristicas electrbnicas para impe-
dir un avance brusco del husillo =-8-.

En una variante de realizacién el pulsador -5-
puede ser de doble accidn de modo gue pulsar paras el
desembrague en su automltico retroceso -2~ cierre el
circuito de embragado.

Une vez degscrita convenientemente la naturaleza
del modelo se hace constar & los efectos oportunos
que €l mismo no quede limitado a2 los detalles exactog
de esta exposicién sino que, por el contrario, en &1

se introducirén las modificaciones que se consideren
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oportunas, siempre que no se alteren las caracteris-
ticas esencisles del mismo, que , se reivindican a

continuacibn:

NOTA

Se reivindican los términos siguientes:

1.~ Bistema electromotriz para el accionamien-
to automftico del embrague de vehfculos automdviles,
caracterizado porque estld basado en un 6rgeno elec-
tromotriz de giro reversible de pequeiia potencia ins-
talable en relacidn con el b6rgsno mévil de un embra=-
gue, que va dotado de medios mecfnicos para sus fa-
ses de embragado y desembragado y de medios electro-
meclnicos para determinar automAticamente el avance
¥ retroceso caleulado de sus giros y de un disposi=
tivo de maniobra al alcance del operador, por ejemplo:
en la empufiadura de la palanca de cambios para con-
trolar el funcionamiento del drgano electro-motriz.

2.~ Histema electromotriz para el accionamien~
to automftico del embrague de vehfculos sutomdviles,
conforme la reivindicacién anterior los Srgancs me—
cénicos de embragado y desembragado y los electrome=
cénicos controladores se caracterizan porque van mon-
tados, respectivemente uno a cada extremo del eje mo-
triz.

%e= Sistema electromotriz para el accilonamien-
to automdtico del embrague de vehiculos automdviles,
Conforme la reivindicacidén 1, los medios mecénicos
de embragado y desembragado se caracterizen al estar
constituido por una corona dentada de peso preciso

montada en el eje motriz y tangente a una cremalle-
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ra, husillo corredera aseguradsa o vinculada por uno
de sus extremos al elemento mévil del embrague pro-
piamente dicho.

4.~ Sistems electromotriz pare el sccionamien-
to sutomético del embrague de vehiculos automdviles,
conforme la reivindicacidén 1 los medios electro-me-
cénicos se caracterizan al estar constitufdos por
un pifidn montado en el eje motriz que actua una co~
rona excéntrics dotada de un volante que comnsta de un
par de dientes radiales separados segin un angulo
proporcional a2l giro que manda el avance y retroceso
del husillo de maniobra y que, respectivamente ac-
tuarfn un par interruptor y/o inversor , situados con
respecto a dichos dientes.

Se~ Sistema electromotriz para el accionamien-
to automitico del embrague de vehiculos autombviles,
conforme la reivindicancibén anterior la operacidn de
avance o0 embrague se caracteriza porgue en el circul-
to se ha incorporade un circuito electrénico de re-
tardo para determinar un avance lento del husillo ¥y
un embragado susave.

6.~ Sistemn electromotriz para el accionamien-
to automftico del embrague de vehiculos autombviles,
conforme la reivindicecidn 1, el pulsador se carac~
teriza porque puede ser simple con retorno autométi-
co o de doble efecto para asegurer el contacto en re-
torno del circuito de embrague sin necesidad de vol~
ver a pulsar.

7e="SLOTEMA ELECTRCHODRIZ PhA KL ACCIONAMIEN-
20 AUTGMARICC Dids LMBRAGUE D& VeHICULOS AUFCHCVILESS
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Todo conforme queda descriteo en la presente me~
noria que congta de nueve hojas mecanografiadss por

una sola cara, foliadeg y dibujos gue se sconpaiian.
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