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M E M O R i A  D E S C R i P T t V A

Lo finalidad da Xa presante Baaoria Sea^riptiva 
os Xa da dar a conoce? laa características aooncialaa da 
unas najarea introducidas en Lea dispositivas accionad^ 
tea da horaigonaraa autotransportadas, por cuyes ventaja 

$ aaa condicienaa se eollcita, a favo? de Lea titulara* del 
expedienta, el privilegie de axclusividad que en caaes 
ccmo el presenta concede la vigente Ley da la PBSpiadad 
Induatrial, pava su explotación en España*

Las sajaras reivindicadas se basan en la inatg 
38 loción da un circuito neumático que, aprovechando el eqqi 

patsieoto neumático del vehículo da transporte, peralten
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el accionamiento da ia hormigonera bisa desda la propia 
cabina da dicha vshiculo, bien desde el exterior del mi^ 
mo. Esto da una importante outonamia, puesta que son so 
bradamente conocidas laa dificultadas de manipulación 
preaentadaa cuanto al vehículo da transporte, pop neeea^ 
dadee ineludibles, queda situada en un plano inclinado, 
cap su motor en marcha y procediendo, al mioma tiempo, a 
accionar y vigilar el funcionamiento de la hormigonera,

En satas desfavorables condiciones$ a en muchas 
otras que nos abstenemos de anuMBpaf, pero que entraban, 
incluso, un serio pajaro, es de suma importancia el que 
se pueda disponer de dea alternativas de manipulación, 
como aon iaa de comandar la hormigonera dsade fuera del 
vehículo, o desde la misma cabina del conductor# Si a ellti 
eñadimos que la solución es de une gran eficacia y senê . 
Hoz, tendremos completado el cuadro de ventajas ofrecido 
por las mejoras presentadas, tal y como se podrá apreciar 
a lo largo de su descripción.

Para facilitar el daearroilo ds esta deserijT;. 
ción, se he considerado conveniente completar el CKpedie^ 
te con el plano adjunto, en ai que, a título informativo 
se recogen diversas representaciones do dichas mejoras.
Las representaciones sólo tienen valor informativo, 
por lo que, en cualquier circunstancia, deban es? cons¿. 
doradas en su más amplio sentido y no como límite del aj¡, 
cenca del expediente.

La figura 18 del plano es una vista del conjunta 
de las mejoras aportadas, sobre lee que se ha eaqu&mstjL 
gado lo silueta del vshiculo y de lo propia hormigonera.
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La figura 24 corresponde a la representación del Montaje 
del cilindro neumático de accionamiento, segón un detalle 
que permita apreciar ciertas peculiaridades, que taÓa adg 
lante aa explican detalladamente. La figura 34 es una vi& 
ta en planta superior del mismo cilindro, realizada ónic& 
manto para mostrar la incorporación da sus semiabrazada 
ras. Por Jltimo, la figura 43 corresponda a la raprodug 
ción da una sección del cilindro, mediante la cual ae 
observa su disposición interior.

Concretando la descripción al contenido da iae 
precitadas figures, apreciamos en las mismas, señalado 
con -1- el calderin de aire dai propio vehículo -2-,- al 
que permanece conectado un calderin auxiliar -3-, parten^ 
cíente al mismo vehículo o incorporado con la exclusiva 
finalidad da aarvir aira a presión al circuito de nuestra! 
mejoras. Oe oato calderin auxiliar -3- nacen dos ecndtig 
tos canalados respectivamente con *4* y -S-, al primero 
da loa eualaa se dirige hacia la cabina "-Ó* del vehículo, 
mientras que al segundo lo haca hacia la parte trasera 
del vehículo, o hacia cualquier otro lugar donde conven#! 
para instalar los mandos exterioras de accionamiento de 
la hormigonara

El conducto señalado con -4-, una ver en la c& 
bina del vehículo, aa bifurca en dos ramas -6-, cada una 
de las cuales concluya en una válvula "*9*- con mando da 
accionamiento -10-, y con la particularidad da que una da 
ellas está provista da válvula do antirretorao, señalada 
cOn -11-. Los conductos -12- y -13—, que aaian respectiva 
monte de cada una da las válvulas -9-, da dirigen a extra 
mn? opuestos de un míeme cilindro neumático -14-, a fin-dí
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qua accionando una u otra aa produzca au funcionamiento 
en un sentido o on el opuesta.

Por su parte, al conducto señalado con —5— táfg, 
bi&! es bifurca en dos rasas —1S— que conectan a sendas 
válvulas -16**, provistas de sus correspondientes sendos 
—17** y de mecanismos de aatirretorno **18*. Cada una de 
estás válvulas es el origen de un conducto **19* y *28**, 
que el igual que loa adulados con -12- y -13-, conecten 
con extremos opuestos del mismo eilindro neumático **14* 
con objeto da cubrir la misma función que le especificada 

al nombrar loa primeros.
El mencionado cilindro **14** tiene en su interior 

un émbolo **21*, flanqueado por dos muelles antagónicos 
*23**, que tienden a mantenerlo en una poeioión central. 
Picho émbolo dispone de las correspondientes juntas de 
eatanquaidad -23*- y, en su zona central, ae solidarizo un 
vastago -24-, 8ue asoma ai exterior paro articularse, mg, 
dianta la palanca -25*, al dispositivo de funcionamiento 
da la bomba *26*, encargada do actuar sobre el motor ouxi 
liar que pone en mereha la rotación regulada do la hormi 
genera — . Genarsimante esta rotación debe realizarse a 
una velocidad predeterminada, que mantenga en óptimas 
condicionas de utilización la masa contenida en la hermi 
genera, paro, en provisión de que esta velocidad convenga 
variarla, por cualquier circunstancia, sa ha previsto un 
sencillo mecanismo que facilita esta operación. Consista 
ello en montar el cilindro -14- en sondas semiabraraderas 
*27*, unidas entre sí en -28- y rafaridaa a sondas pletg. 
nao laterales -29*, solidarias dél bastidor del vehículo.
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Esto montaje permita que al cilindro puedo instalarse en
posición más o menos adelantada tai como eo muaotra en la
figura 20 dol plano adjunto# con lo cual so variará la
acción do la palanca, **2S* sobra la bomba ̂ 26^# acortando
o ampliando su recorrido y#, consecuentemente, modificando
la velocidad do rotación do la hormigonara*

Resumiendo lo hasta aquí expuesto# se aproóla
que ha quedado conformado un circuito neumático# oliment&
do por el propio calderín -*1- del vehículo portador y
compuesto por loa oonductoreo *4*# **5-, 1̂2**# -*13-# **19*
y *-2G-, en loo que so han intercalado loa correapondian
too válvulaa de accicnemionto* Eataa válvulas permitan
accionar la hormigonara desdo doa puntos diferentes? bien
desde la misma cabina dol conductor del vehículo? bien
desdo cualquier punto de su bastidor# en el que se haya
considerado conveniente instalar dichaa dispositivos de
mando# y con la particularidad de que accionando una u
otra válvula ae provocara la rotación en uno u otro sent¿
do, siempre variable a voluntad*

Ógfioientementa descrita la naturaleza de las
mejoras aportadas, sólo nos reata manifestar que serán
variables las circunstancias do materiales# témanos y f4&
mas de sus diferentes partes# siempre y cuando no se altg
re eu asencialidod, contenida en la siguiente

M 0 T R 
* * * * *

toe puntes que se reivindican en la presante P& 
tente de Invención, son;

13.- Mejoras introducidas en loa dispositivos 
accionadores de hormigoneras autotransportadaa, consisten
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tes en la dispoaición, sobra ai bastidor del vehículo da 
transporta? de un circuito neumático alimentando por el 
Caldorin principal del propio vehículo o por uno auxilia! 
conectado a aquel, cuyo circuito se divide en dos portee 
determinando sendos puestos de accionamiento de lo horm^ 
gnñerat uno de loa cuales se sitúa en la propia cabina 
del conductor? con válvulas de accionamiento conectadas 
respectivamente a extremos opuestos do un cilindro neumá 
tico# y con una de ellas dotada de dispositivo antirreto^ 
no; situando el otro puesto de mando en cualquier lugar 
exterior y conveniente del bastidor del vehículo, también 
mediante válvulas*— en este caso con dispositivo antirrg, 
torno las dos, púa permanecen conectadas a los mismos a& 
tramos del mismo cilindro, cuyo vastago inieialmente ceja 
trado por muelles antagónicos interiores, actúa sobre lo 
bomba de accionamiento del motor de rotación de la hog 
migoners en uno u otro sentido, segón la válvula acciona 
da pediendo variar la velocidad do rotación por la pos¿ 
bilidad do colocar al cilindro neumático en posición más 
o menos avanzada -lo cual altera el recorrido do su vá§. 
bago—, ya qua, a tal efecto, ha sido montada an sendas 
semiabrazadaras solidarias, mediante oportunas platinas, 
dal bastidor del vehículo. Y

23.- "NE3GHAS INTRODUCIDAS EN LOS DISPOSITIVOS 
ACCI0MA00RES HE HORMIGONERAS AUT0TH3NSPC3TRDRS", do con 
formidad en un todo en lo esencial y finos industriales a 
lo descrito en la procedente Nemoíla Oaeeriptivá y grá% 
cemente representado an las figuras del plano adjunto, 
para su mejor comprensión.
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