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e presente invencién se refiere a vgﬁicalos
“todo terreno de gran ‘tamafio y, més particula}mente, a
una unidad dé conversién paracambiar wn camlbn volgue-
te an un'eamibn-remolque 0 viceversa.

5e o Los vehficulos todo-terreno de'gran tamafio con
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ido un nuevo enganche como por ejemplo un quinto elemento’ de
unlrae al semirremolque al vehiculo.
sis del vehfculo para convertir el. chésis para su uso, oqn

" comprobado que cambiar de nuevo el Vehiculo para utilizarI

b
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carroceria tipo volquete se utillizan para llevar cargas“impor
tentes de material de un lugar a otro én#arrenos'muy'écciden-'
tales tales como wna centera, una obra o similar, Hay veces
en las que la carroceria de tipo volquete del véhiculo no se
necesita ya y, sin embargo, existe una gran necesidad dei:ve—r‘"
hiculqs capaces de transportar materiales en una carrOOeri&V _
de tipo diferente como por ejemplo wn semirremolque, un vagbn
de fondo basculmnte, w vaghn ci%terna 0 similar. Hasta'ghorj,
la carrocerig de tipo basculante debia retirarse del vehiculd
todb terreno y con el uso de herramientas de corte, sOp}etes

de 50ldeo y similares, debia modificarse el armazén afiadien-
ruedas, al chésis del camibén a btravés de cuyq-enganche.poqié :“

Desgraciadamente, las modificaciones hechaa en elnéhém
una carroceria semirremolque son méa bien permanentea y se h;;twg

oomo camién tipo volquete exige, una vez més, amplias modifi«ff
oaoioues que, a veces, d& oomo resultado el debilitamiento_ [

del conjunto del armazén si es que puede realizarse esta se—u-
gunda reconversim, ' |
Se sabe que existen unidades de conversiOn para oonp}T;-'

vertir los camiones de reparto en carretera en Vehiculos de‘fiiw

tipo tractor-remolque para carreters montando una quinta ruqii‘g
da &l chésis del camién de reparto. No obstante, la conver—
sibn del camitn de reparto en carretera se limita a un. tipo ,
particular de bastidor y exige algunas modificaciones en. el~
chésis del camibn. . .
Los vehiculos de gran tamaﬁo del tipo volquete ¥y para

. ,“:.. oo,
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t0do terreno pueden convertirse retirando la carrocerfa del

" que articulado al chésis del vehiculo de manera que puedg 1.

' - parte del vehiculo.

gis una pasarela de servicio o plataforma para permitir que
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canibn volquete y con una disposicién apropiada de soportes,
se monta de manera retirable wn conjunto de enganche de rempl

T

jarse al enganche un semirremolque para su movimiento por

A ambos lados del vehiculo se colocan unos guardabarros
que impiden que los objetos salgan disparados de la rueda
del vehiculo hacia el vehiculo y el semirremolque. Estos gus,
dabarros se fijan de manera desmontable utilizando algunas

w3

de las aberturas del chésis dejadag libres por los medios
de enganche para mantener fijada la carroceria del camiém
volquete al vehiculo., También se prOporcionan sobre el chfe

8l personal puede ajustar y mantener el conjunto de’ onganche
desde wna sltura convenlente. ‘ -
De igual modo, se coloca en manera desmontable en 61 chal
sis del vehiculo un'conjunto de tope que impide: el giro,fen
une pos;cién'jai que se ponga'en contacto con la carrocehia
dél:demirremOIQue en caso de qué la carroceria del semirre~

molque basculara demasindo alrededor del eje verticel del en-
gnnche. El conaunto de tope o detencién de giro impide el
contacto entre el semirremolque y la cablna del vehiculo,

Ia unidad de eonversién, los guardabarros, la platafor-
ma y 1os conjuntos de tope pueden retirarse fécilmente con
1o que la carroceria del tipo volquete puede volverse a inm-
talar sobre el chédsis del vehiculo sin ningune modificacibn.

Los detalles de la construceitn y del funcionamiento

de la invencibén se describen més completamente con referen-

cia a los dibujos adjuntos que forman parte de la presente
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invencin y en 1los que nfmeros igusles de_reférancia_indipau a3

parte similares,
In los dibujoss

La figura 1 es upa vista en alzada parcial de un vehfcu-| =

10 con una carroceria de tipo volquete fijada al mi smo;

La figura 2 es una vista en algzada par01al del mlsmo Vew|

hiculo representado en la figura 1 ﬁnlcamente con la unided -
de conversifm del enganche del remolque, la pasarela, la pla?g

forma y el tope instalado en el thisls con una carrocerﬁéftipo ﬂ-“

semirremolque fijada gl enganche.

La figura 3 es una vista en glzada paféial y ampliada - |,
del conjunto de enganche del remoique unidp' al-chésis deli've-'_'

hiculo.

La figura 4 es una vista en seccibn transversal tomeda ||

siguiendo las lineas 4-4 de la figura 33
La figura 5 es una visgta en alzada parclal y ampllada

del lado del conjunto de tope montado en el chésis de;.vehioug }f )

los

La figura 6 es una vista tomsda aiguiendo las 1ineas 6~67’1
de 1a figura 5; o 15,,' : |

La figura 7 es una vista deade arriba y en tamafio redu~

cido de wna parte del vehfculo y una poroidn del semirremol-;ﬂ

que mostrando el emplazemiento relativo- del 'o;pe con relaoibn
. s

al semlrremolque;

La figura 8 es una vista en alzada y ampllada del cam.'n;*.'

junto del guardabarros con algunas partes separadas; ¥y

La figura 9 cs una vista en planta de wn lado del con- |

junto de guardabarrOS de la figura 8 y las partes inmediata~
nente adyacentes dcl chisis del Vehiculo.

Haciendo referencia en parﬁlcular 8 1a flgura l de 1oa-~
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' Iiores de la carroceria tipo volquete 17, Un- pasadOr se inxro»:
uce & través de las aberturas alineadas 28 y 29 parg mantener
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dibujos, se ilustra un camibn volquete 10 relativamente gran-
de para todo terreno, que incluye wun tractor 11 que tiene una

cabina 12 montada sobre un chésis 13, Bl chasis 13 tiens wm

4

par de miembros de pastidor separados 14 y ge encuentran sopor
tados por un par de ruedas delanteras 15 y ruedas~tfaseras 16.
El vehlculo tractor 11 estd accionado por wi moétor (no repre-
sentado) a través de una linea de accionamiento (no represen-
teda) conecteda a las ruedas. Uns carfocérié de camibn Volguoe-
te relativamente grande 17 v& montada Oscllantemante sobre el
chésis del camibn 13 por médio de: unosa pivotea 19 que pasan =
través de una abertura 20 dispuestas gn las orejetas reforga~
das 21 de los miembros laterales respeotivoé 14 del chésié.ﬁh
par de acolionadores hidraulicos 23 ven montado a cada Iado del
chésis 13 con el extremo de cada accionador apoyado en una ex- -
tensidn 24 del chézis de camifn 13 y el otro extremo montado .
por medio de pasadores 25 a la carroceria del camiﬂn volquete”
17 por delante de 10s pasadores. pivotantes 19, Una orejeta re-
Torzada adicional 27 se extiende hacia atrés desde cada miem-
bro lateral del chésis 14 y tiene una abertura 28 a través de

ella, cuya abertura 28 se encuentra alineada oon las abertu-

ras 29 de la orejeta reforzada 30 formada en loa bordea infe-|

la carroceria tipo volquete 17 en posicién .elevada,

Cuando no se rnecesita la carroceria tipo volquete 17
sino ¢l tyraotor 11l para mover una carwceria tipo semirremol-
que, como por ejemplo una vagoneta de fondo basculante, una
vagoneta~cisterna o0 similar, conviene poder retirar la carro-
ceria tipo basculante 17 del chésis 13 y aplicar una unidad
de conversién al chésia 13 que dé la posibilidad de conectar

e O
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‘te desmontable a los miembros laterales 14 del chésis 13 por |°
lo que, al fijar al conjunto de enganche 34 una conexdidn an e SR

%
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la carroceria del semirremolque al tractor 11, La unidad de
conversibn es relativamente simple tanto en su construccian'
como en el procedimiento de enganche al chésis por lo'que no |
es preciso modificar el ch4sis durante la conversibn. De ésta |
manera cuando se desea reconvertir la eomblnacldn de la carro-
ceria tractor-volquete, puede retirarse 1a unidad de cqnversién'
volviendose a instalay la carroceria ﬁlpg volquete 17 con el
chésis 13. ‘ : B
La figura 2 ilustra el tractor 11 convertido para wbid
lizar en el remolgque de wna carroceria tipo semirremolque 32
cémo por ejemplo una vagoqgta de fondo basculante.o similar;La-

unidad de conversidn o dispositivo 33 incluye un conjuntO-def

enganche 34 montado dé manera retirable en 1os miembros laterg.

les 14 del chésis 13, Un conjunto de guardabarrOs y pmatafon— .

mas 36 y un conjunto de tope 38 van fiaa&os de manera igualmerpfl

cuello de cisne 39 del semirremolque 32, s obtiene una combm-f
nacifn tractor-semirremolque. , L

La conversifén de una combinaci én-de carroceria tipo ‘
tractor-volquete a una combinacién de carroceria del tipo N
tractor-semirremolque o viceversa, se realiza.utilizéndoae héa ';
rramientas ordinarias que se eqcuentranfgn;bualqﬁier caja de |’ o
mecénico, Para instalar o retirar la ﬁnidéd'&e.réGOHVeraidn“::’
no se necesita un equipo especial de soldeo ni herramlentas
especiales para la modificacioén. ‘ -

Haciendo ashora referencia a Tas figuras 3 y 4, el'coﬁ;";
junto de enganche 34 comprende una platafofma de mOntaje 40 '
que tiene una porcibn de pendiente en forma de caja 41 que se| -

extiende entre 10s miembros laterales del ché31s 14 eon w par-
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rior de dicho miembro lateral Gei chAsis 14. Unas nervaduras

| plataforma 40, La porecibén del extremo postcrior de cada pared

. dos pernos 53 a cada lado de cada miembro de chésis 14, que 9
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de paredes laterales verticales 42 conectadas & la mismg y
que se proyectan por encima de la parte superior de dichos
miembros laterales del chésis, Cada phred lateral 42 lleva
fijada & la misma una brida o porcién de brazo 43 que se pro-

yecta lateralmente, adaptada para apoyarse en la pared supe-

de refuerzo 45 van soldadas entrs dicha pafed 42 y la poreifn
del brazo o brida 43 para aumentar la rigidez de la citada

42 tiene una chapa superpuesta 45 fijada a la porcidén del braj
z0 43 en relacibén separada (véass figura 9) con dicha pared

42, La pared 42 tiene un par de sberbfuras separadas 48,49

alineadas con un paf gimilar de sberturas separadas 48,49 en
la chapa 46, Al fijar la plateforma de montaje 40 & los mie
bros del chfsis 14, el par més retrasado de aberturas 48 gue~
da’elineado con la abertura 20 de la orejeta reforzada 21 del
miembro latersl del ‘chésis 14 y m través de dichas aberturas |
alineadas 48,48,20 se extiende wn pasador 50 para retener |
la posiéidn'méa pOs¥erior de lé plataforma de montaje 40 sobre
los miembros laterales del chésis 14, Las ohapaa o pOrciones
de brazo 43 se extienden hacia delante de las paredea que se
proyectan hacia arriba 42 y tienen en cada uno de sus lados
un par de aberturasrﬁb a través de las cuales ss extienden

@

fijan a las pléoaa de anclaje 54 atraidas contra el fondo de
1o0s mismos miembros laterales del chésis 14 por unas tuercas
55 enrOScadas sobre dichos pernos, De la forma que se acaba
de descrlblr, la plataforma de montaje 40 queda fijada firmeJ
pente a 1os miembros 14 del chésis 13 sin modificar en abso-
luto ni el chésis 13 ni 1los miembros del ché&sis l4.
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En las paredes laterales 42 de la porcitn en forma de oa-|
ja 41 se encuentrag fijado un par de éspigas cortas © basado—
res-pivotes 57 que se proyectan axialmente una hacia la ot?a
entre 1los miembros laterales separados 14 dei chésis, LOSApa~:
sédorea—pivotes 57 tienen un eje longitudinal comfn Z. Las’
porciones del extremo interior de 1as clavijas © pasadores
57 se apoysm en wnas paredes de soporte 58 goportadas por di-
cha porcién en forma de caja 41, Un soporte en cgballgte:60» |
tiene un par de porciones ampliadas de cojinetes 61 que ro-
dean dichas clavijas o pasadores 57 con.dos mitades conforma-
das 62,63 de dicho soporte 60 fijadas a dichas porciones de
cojinetes 61 y extendiéndose hacia arriba y hacia dentro a

partir de las citadas porciones de cojihetés'para unirséia loﬁ T

lados de w miembro slargado tutular de cojinete 65. El miem-ﬁf
bro tubular 65 tiene wn aje Y que se extiende en direccibn ;.7
generalmenta transveraal del” e;e 1on°itudinal 7 de los pasa— L
dores © clavijas 5Ty ¥ que se encuentra separado del mismo. '
Una pared 66 va fijada entre 1%3 porciones de cojinetes 61
para soPOrtar dichas: porciones qe cojinete en relacibn fija

en-forms de U invertida para aum}ntar la rigidez de dicho 304'§@i f

porte .de caballete 60. \ L
Uh pivote central vertical ;0 va fijado rigidamente
al centro de una horquilla bifurcadq 71, cuya horquilla 71-
tiene a través de la misma unas aberb%ras alineadas 72,73,
La horquilla bifurcada 71 se monta a horoajada sobre el miem-

bro tubular 61 del soporte de caballete 60 con dlchas abertuq o
ras alineadas 72,73 en alineacién con la abertura 76 del- mien_;'”

bro tubular. Un pas?dor-pivote pasa a través de las,abertura
72,73 de la horquill y a través de 1la abertura 76 del miembj

en una secoidn transversal |-
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tubular 65 por lo que la horguillea bifurcada y el pasador
prineipal pueden oscilar alrededor del eje ;ongitudinal Y del
nasador-pivote 75, La porcién del extremo inferior del pasa-
dor central 70 va anclada a la chapa 77 dentro de la horqui-
1la bifurcada 71 con un separador 78 colocado entre la chaps
77 y la base T9 de la horqpill§~71. Unas placas de tapa 80
van fijadas a cada}lado de la horquillé 7. y tienen unas por-
ciones del extremo ziradas hacia dentro que se adaptan a la
forma de la horquilla., Las placas de tapa o cierrs 80 de la
horquilla 71 tienen wn par de mienbro de tope 82 que se ex-
tienden radislmente y hacia afuera en lados opuestos de las
mismas, cwyos miembros de tope 62 estén adapitados para alinng
se con un par de miembros de tore 83 que se extienden radial-
mente hacia afuera desde los lados opuestos del soporie de
caballete 60, Con el pasador central 70 y su eje 1longitudinal

de la horquille bifurcada 71 se encuentran separados de los
miembros de tope 83 a cada lado dsl soporte de caba;lete 60
una cantidad igual de manera que cuando el pagadbr central 7Q
¥ la horquilla 71 pivotan con relacibn al soporte de oaballe-
te 60, la cantidad dé movimiento pivotante alrededor del eje
longitudinal Y del pasador-pivote 75 qued& limitado por el
contacto entre un par alineado de dichos topes 82,83,

El elemehto cﬁello de clane 39 situado en el extremo
delantero del semi-remolque 32 %Liene uné abertura vertiocal
85 adaptada para recibir un pasador central yerticai 70 del
conjunto de enganche 34. Para impedir que se reotire fécilmend
te la conexibn en cuello de cisne 39 del pasador central 70,

una placa de retencibn 86 que tiene unos bordes em solape gqu
se extienden més all4 de la parsd circunferencial del pasadol
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central 70 se encuentra fijada con pernos gl extremo superior o

del pasador central 70, Las chapas de extremo mantienen lg
conexién en cuello de cisme 39 sobre el conjunto de enganche
4. ~ B

‘Con la conexibn en cuelld'de cisné 39 del semi—remoi;"
que 32 fijada sl conjunto del enganche 34, el eje Vertical X |
del pasador central 70 coincide con el eje vertical de las
aberturas 85 de la conexién en cuello de cisne, El.eje X del
pasador central 70'y de la abertura 85 de la conexibn de Cueé
1lo de cisme 39 es fijo con relagién al semiLremolque 32, por
1o que cualquier inclinacibn, balanceo u oscilacién del sémi—j
remolque 32 moverf el pasador central 70 con movimientos ]
jdénticos, El soportie de caballiets 60 pivotard. alrededor del:: .

eje longitudingl 2 de los paaaddras 57 mientras Que_el pesge>;i?,

dor central 70 y 1la horquilla 71 pivotarén alrededor-delﬁejé_f

longitudinal Y del pasador 75. Cuando el t:actqr'll’seAdespig;i -

za por terreno accidentado, el chfsis 13 y-él bagtidor 40

se inclinarén, bascularin y oscilarén de manera que el cam-fj&éﬂ

junto de enganche 34, a través de la conexibn de: tipo univer-?

sal creada por los ejes Y y Z del pivote transversal, tranumih

tird la fuerza de traccibn (o empuje) del tractor al sami-relf,m

molque 32, Debido a la aspereza del terreno-po,es raro que,eﬂ;3

tractor ée inéline'y oscile en una direcclén mientras que_it

el semi-remolque 32 oscila y se inclina en direceifn Opuesfé.f

No obstante, con el conjunt6 de enganche de tipo universal .

de la pregente invencidn las fuerzaé de movimiento del ‘trae- -

tor se transmiten al semiremolque. . 3 ' , V'f“¢' '
El conjunto de tope de giro 38 va fiaado de mancra

desmontable al chésis 13 en un lugar apropiedo entre Gl-cuﬂ"','V

junto de enganche 34 y la cabina 12 del-vehiculo o tractor lmiﬁ
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Como ge rapresenta mejor enlas figuras 5,6 ¥ 7, el conjunto
de tope de ziro 38 esfé formado por una estructura de soporte
90, soldada, alargada y dispuesta verticalménte, que tiens

un miembro de base del soporte 91 cuyo miembro de base 91 in-
éluye un par de porcioneg de patas unidaé entre si dn forma
de caja 92,93 soldadas a un par de chapas de apoyo saparadaa
94,95, E1 plano de las chapas de apoyo se encuentra dispues—
to formando un ligero éngulo con relacltn a} plano de la ea-
tructura soporte para poder compensar la ligera inclinaciébn
del chésis 14 con relacifn a la horizontel. Las chapas de apo-
yo 94,95 se disponen contra la parte superior de 1los miembros
separados laterales 14 del chésis, con cada chapa fijada al
chésis por medio de dom pares de rpernos separados 96 que pasan .
a través de la chapa de apoyo y & través de una chapa de unibJ
97, cuya chapa de unifm 97 es atrsida contra. el fondo del
miembro lateral 14 del chésis, Las porciones de pata 92, 93
van conectadas entre s1 cerca de las porciones superiores de

™

las miesmas y tienen forma de caja con las pare&es delanteras _
98 inclindndose de manera que la caja es més. ancha en’ su uni&pﬁ
con wia pared superior 99 que en el fondo de la_placg de apo- ;f
yo 94 6 95 visto deﬁqe el lado (véase,figpra:5). La‘eatruot@afla
ra soldada de 50porté‘90 tiene un par de pérgdhodues~o amorti+f"
guadores que se extienden verticalmente 100 conectados por st
bordes laterales opuestos, los cuales slrven para ponerse en

contacto con la pared frontal 102 del semi-remolque 32 durant
un giro excesivo del tractor 11 con relacién al semi-remolgue

32. Tal como se representa en la figura 7, se ha coumprobado
en general que el conjunto de tope de giro 38 debe estar si-
tuado en el chédsis 13 en una posicién tal que ol extremo pivo
tado de la conexibén de cuello de cismne 39 del semi-remolque

13N
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32 pueda pivotar alrededor del eje X del pasador central 70
v total de unos 2020 desde wna posicitn eitrema a la otrq.Eg;A
decir, suponiendo un eje longitudinael del tractor 11 y del sef-
mi-remolque 32, el semi-remolque 33 puede pivo%ar af?ededbr-

del eje vertical X del pasador centrel 70 aproximadamente 1015

a cada lado de dicho eje longitudinal antes de ponerse en cons -
tacto con uno u otro de los amortiguadores o parachoque 100. -
Los amortiguadores 100 pueden hacerse de caucho, pléatico
0 cualquier otro material apropiado. )

En el vehiculo o tractor 11 se aispone un 00njunto da

guardabarros y plataforma 36 cuando el Vehiculo se utiliza:

con un semi-remolque 32 y, como se representa en mejor em las| "

figuras 8 y 9, consideradas en wnién con las flguras 3 y 4,sev;fév

ilustra un par de guardabarros 10% formado cada guardabarros -
105, por varios megmentos horlzontales 106. Cada segmento 106; K
forma un suave éngulo con relaciée.’ al segmento adyacente 106

traseras del venfculo. Un miembro flexible lll, que pande ha;
cia abajo va fijado al borde més poaterior del ﬂltimo aagmmm
to 106 de cada guardsbarros 105 para formar una proteoeidn
adicional contra las- aalpicaduras ¥ las piadras para 1as rue«i
das, ) _“ _
V Las porciones del extremo frontel de los. guardabarrosifﬁﬁ
105 ven fijadas al bastidor 14 del ehésis 13 por medio de '

dos soportes dispuestos hacia delante 109 fijados con pernos’|

al bastido; ¥y que soportan una varilla 503£enida transvérsélvbﬂ;'

mente 110 £1jada por medio de soportes o abrazaderas @ 10s
guardabarros 105. Més particularmente, los soportes delante- | -

ros 109 van fijados con pornos a los bagtidores laterales da ,

soporte 14 por losg mismos pernos 53 éue s utilizan para sujg:‘ -
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“tar la plataforma de montaje 40 al bastidor. Cada soporte

- extremos delanteros de los citados guardabﬁtfos en rélaoién
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delantero 109 tiene una brida vertical 11l con una abertura

112 a través de ella para recibir la varilla transversal 110.
El segmento més adelantado lo6 de cada guardabarros 105 tiene
ung pata de un soporte 114 en forma de L fijada con remaches
0 con pernos al mismo, y con la peta no fijada del elemento‘
en forma de I proyectdndose hacia abajo & partir del mismo,

Fntre las partes interiores de la pata del soporte en forma
de I 114 y sujetos a la parte interior de las patas hay vario
refuerzos o0 nervios 115, que dejan una abertura en mnién de
la I, para recibir las porcioues'de extremo'de la varilla 110.|
Ia varilla 110 va fijada fuertemente a los guardabarros 105
gracias a dicho soporte 114 para recipir_léé'pqroiopea.de 1051.

el chésis. Una chapa de protecoién cOntra las piedraa o las 1
salpicadurgs 116 va fiaada a la pata pendiente del aOporte _
en forma de I 114 para desviar los objetos que salgan diapa-
rados desde las ruedas traseras del tractor, _ '
Las porciones del extremo-posterior de los guafdabﬁrroJ
105 ven fijedas al bastidor 14 por medio de dos sOpqrteaAdo
forma tridngular 121 sujetos con pasadofés‘aiﬂbastidor ¥y . que
soportan una barra mentenida transversalmente 120 fijada a
dichos guardabarros 105. Més particularmente, el segmento
més retrasado 106 de cada guardabarros 105 va remachado a las
porciones del extremo opuesto de la barra transversal 120.
Eijado a la barra 120 por dentro de cada guardabarros hay ung
de los soportes 120 y 121 de forma trisdngular y de dos lados,
10s cuales van unidog a 1os miembros delbastidor 14, Cada ung
de 10s soportes de forma tridngular 121 tiene dos lados sepa-

rados 122 teniendo las dos esquinas de cada lado alejado de
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la conexién a la barra 120 unas aberturas 123 y 124 que pasen

‘gon la abertura 28 en la orejeta 27 del miembro de bastidor

wa varilla 110 .y la barra 120 van fijadas cade una en cada

- se ilustra, por cinco secciones 131 para qms un obrero pueda

- jados al miembro de base de soporte del oonjunto de tOpe de :
giro 38 y va fijada en el extremo pOaterior a un 50por¢e 134 f5'

~t
., e
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2 través de ellas, Las aberturas 124 se encuentren alineadas

14 y las otras aberturas 123 estén alineadas con las abertu-
ias 49 en la chaps de extensibn 46 en la abertura 49 de la pa:
wed 42 de la plataforma de montaje 40, Unos ipasaedores van

{ijados 126 a las aberturas alineadas*lz3{49.y los pasadores .

%27 van fijados 'en las_aberturas’&lineadaa'124,28, para'reci;

Loy

»ir los soportes 121,ila barra 120 y las porciones posterioe | .-

res de los dos guardabarros 105 que se gpoyan en el chésgis.

p0rcién de extremo a 10s dos guardabarros 105 de manera que |

suspendan dichos guardabarros en pOsicién sobre las ruedas

traseras. ' .

Se proporciona una plataforma de paso 130 fOnnada,,segﬁnf::

zaniobrar en la parte posterior’ del vehiculo .0 tractor delan—  7

te del conjunto de enganche 34, La plataforna de paso 130 vmfffi

conectada en su extremo delantero a los soportes 132, 133 fi-ffz

unido a la varilla transversal 110 que 50porte los extremoa

delanteros de Los guardabarros 105, Cada una de las cinco

secciones separadas de acero 131 tiene wna- extensidn hacla.ﬁ":"

atrés 136 (figuras’'8,9) sujetada por ejemplo por remaches a’
la pared superior 137 del soporte en, dngulo 134, sujeténdose

'n otra pared del citado soporte 134 a 1a pata que se proyectﬁiff
hacia abajo del soporte en forma de L parg los guardsbarros |

105, Unos refuerzos en éngulo 138 soportan. separadas las dod-
paredes de dicho soporte en éngulo 134.,Las tres seooionga<T
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del tipo volquete retirada, puede fijarse y sujetarse con pa-
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centrales 131 del extremoe delantero de la platvaformas 130 se
encuentran apoyadas sobre la pared extendida 140 del soporte
132, el cual va fijado a la pared posterior del soporte de
base 91. Un par de “soportes 133 van fijados uno a ceda lado
del soporte de base 91 con unas porcion:zs proyeéténdose haecig
afuera para soportar las dog sacciones mas extcriores 131 de
la plataforma, La plataforma de paso 130 se encuentra situads)
por debajo de la zona donde la coneﬁién de cuel}o de cisne
39 del semi-remolque 32 interfeririu en caso de que el semi-r
molque se moviera en una posiciin de éngulo muy agudo en re-
lacién con la cabina del vehiculo, _

Y por la descripeién que acabamos de -realizar se com-
prenderéd f4cilmente que una cafroceria 17 del tipo de volque-
%e puede retirarse o volverse a colocar en el bastidor 14

Ta

Qadores al bastidor una unidad de conversifn 33 que tiene un
conjunto de enganche 34, sin modificar la estruotura del s~
tidor, E1l conjunto de tope 38 y el conjunto de guardabarros
y platgforma 36 pueden igualmente fijarse con DPernos al bas- |
tidor sin modificar su estructura, El tractor 11 con el con~
Junto de enganche, el conjunto de tope de giro 38 y el con-
junto de guardabarros y plataforma 36 estéd ya dispuesto pa~
Qa su uso en el transporte de carrocerias del tipo de‘sémi-
remoique conio pbr ejémplo una vagoneta de basculamiento por.
el fondo, una vagoneta para cisterna de agua o similar,Para
volver a convertir el tractor 11 para su utilizacibn con la
carroceria tipo volguete, primero se retira el conjunto de
guardabarros y plataforma 36 y a continuacién se retiran los
'pernos de conjunto de tope de giro.y del conjunto da énganohﬁ
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giendo retirados. La carroceria del tipo volquete se vuelve
a instalar y el vehiculo puede ponerse de nuevo en servicio

como camifn volquete, $0do ello sin modificar ninguna estructy

L Lo

ra. Para la conversibn se utilizan hérrhmientag myy simples
¥ puede realizarse en una cantidad minima de tiempo;
NO'TA i
Descrita suficientemente la neturaleza del invento, asi
como la menera de realizarlo en la préctica, debe hacerse -

congtar que las disposiciones anteriormente indicadas san-sus
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto. no alteren

su princlpio fundamental. También se hace constar que el in-;:: wgf
vento corresponde a una solicitud de patentg.pregenﬁada en_:xﬂr~“i

Norteamerica con el nfmero 477.761 de 24 de jinio de.1.974, |

acogiéndose por 1o tanto a 1os beneficios. que ‘conceden 10s. Bd%r;i.
venios Internacionales en vigor, siendo 10’ -que constituye la ;;fa
egencia del referido inventg, Y por 1o que 80" solicita Paten-;{i;f:
te de Inveneibn por 20 afiosYen Espafia sobrot PERFECCIONAMIEN =y

TOS EN VERICULOS TODO°TERREND, caracterizéndose vor io ot |
guiente: p

le= Perfeccionamientos en vehiculos todo terreno,
del tlpo de tractor con una cnbina para el conducto montada

sobre un chésis, unas ruedas &elanteras v traseras montadas

giratorlamente en el chésis, tn motor y wm tren. de acciona—‘f ff
miento conectados & las citadas ruedas para impulsar al. vehi-frﬁf
culo sobre terreno accidentado, en combinacifm con medios pa~1sff.

ra convertir el vehiculo de su uso como camibn volquete a su 1

uso como tractor para un semz-remolque, caracterizados poxﬂquga 'jf

los medios se cOnstltuyen por una plataforma de montaje fija
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al chésis una vez retirada la carrocerfa tipo volquete, un

‘terizados porque los medios de horquilla x_el soporte de ca~ |
‘ballete. tienen unos medios alineados de tope barﬁ limitgr‘lé

. plataforma de.montaae va fijada al chésis por medio de-unos |.

i
+

par de clavijas alineadas que se proyectan hacia dentro dis-
nuestas en la plataforma, wn soporte en caballete montado pi-|
votalmente’sobrelias ¢lavi jas, un miembro tubular soportado. i'
oor el extremo opuesto del soporte de caballete con un eje.
que se extiende transversaluente al eje de las citadas clavi
jas, un pasador central dispuesto verticalmente que tiene unaos .
medios de horquilla que se extienden hacia &bajo que 88 Mo |
tan g horcajadas gobre el miembro tubular, un pasador pivote
que pasa a través de los medios de horquilla y el miembro tu-
bular para montar_pivotantemente el pasador central pars movil-
miento alrededor del eje del miembro tubular, y un miembro
en forma de cuello de cisne sobré'él semirémo¥que que rodea
el pasador central. para movimicnto alrodedor del eje VertioalA
del pasador central; S ,-1;
2.~ Perfeccionamientos segtn la reivindicnoidn l,carao-i">

cantidad de movimiento pivotante del pasador central alrede—~ [
dor del- eje del: miembro tubular. : : A

. Perfeccionamlentos segin la reivindicacidn 1l carac-v,;'
terizados. porque oada lado de una porcifm de extremo de la |

pernos de sujecién y unas chapas de sujecién montadas a hor-|-
cajadas sobre un miembro lateral del chésis, y porque cada
lado de la otra porcién de extremo de la plataforma de montas
je v4 fijado al chésis por medio de unos pasaedores-pivote
que se introducen en aberturas de dichos miembros laterales
del chésis utilizadas anteriormente para fijar al chésis
la carroceria del tipo volgquete.

2 '
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4.- Perfeccionamientos segr: la reivindicacién 1,carae-|
Yerizados porque se proporcionan riedios para impedir que el.

citado semi-remolque bascule sobye la cabina del vehieculo,

forméndose estos medios por wn ‘tope que tiene una egtructura’ | . -

de soporte con dos patas dependientes fijadas(de maneraedes+ff€¢°

montable y con pernos al chésis, unos parachoduea montados
a los lados de la estructura de soporte en posic16n tal que

se pongen en contacto con la parte frontal del 3emi—remolque'.

cuando ocurre un movimiento excesivo de giro entre el vehicu- .

lo y el semiremolque. .
5.~ Perfeccionamientos segtn la reiV1ndlcaci6n 1, carac—f,p;
terizados porque al chAsis van conectados por madios de,guiqgfg

¢ibn, unos miembros de guardabarros para las rusdas ‘traseras,|

pasando algunos de los medios de 3ujecitn a;través de 1os'oii

ficios del chésis utilizados anteriormente- para flgar al- chédfif'

sis la carrocerim del tipo volquete R otrOs de Los citados‘
medios de sujecidén papendo a través de unas aberturas sltua~'?'d
das en dicha piataforma de montaje. - " ;”'_‘

' 6.~ Perfeccicnamientos segtn las relvindicaciones an- '
feriores, caraoterizados porque los medios de- caneraibp.chq,
prenden la sujeciém con peraoé de una platﬁforma de mqntajéf‘

gl citado chésts, teniendo lsa plataforma un par de clavmjaa

alineadas que 80 proyectan hacia dentro, un: aoporte de caba~ f;f’
1lete montado pivotantemente aobre las claviéas, teniendp elf»-'-

citado soporte de caballete un miembro tubular por encima -
de las clavijas con un eje que'se extiende transversalmgﬁté"
al eje de las clavijas, un pasador central diépuegto verti- -
calmente que tiene una horquilla bifurcada unida pivotante-

mente al soporte de caballete por medio de un pasador pivote

T

que pasa a través del miembro tubular y de la horquiliaﬂpifQL i»-
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cada, y un miembro enforma de cusllo de cisne gituasdo en el
gemi-remolque y que fodea el pasador central con lo que el
citado semi~-remolque, puede inclinarse, balancearse y oscilar
con relacifém al vehiculo cuando ambos aﬁraviesan un terreno
accidentado,

Te- Perfeccionamientos segfm la reivindicacién 6,carac-
terizados porque se proporcionen medios pafa impedir que el
citado semi-remolque golpee la cabina del vehiculo, compren-

diendo los medios wn tope que tiene dos patas unidas desmon-

porte que mse gpoya en las patas y que me extiende lateralmen-
te en paralelo a la cabina del Vehiculo, unos medios de para-
choques que miren hacia los lados y dispueatos verticalmente,|.
montados a 1os lados de la estruciura de soporte en iosician .
tal que se pongan en contacto con el semi-remolque cuando oou

| rre un movimiento excesivo de giro entre el Vvehfculo y el semi

—remolque.

8.~ Perfeccionamientos seftn la reivindicacibn 6, ca~ .
recterizados porque unos medios ds guardabarros para cubrir
las ruedas se encuentran conectaddos por medio de sujecifm al
citado chésis, encontréndose conectados al hanOa parte deé di-
chos medios de conexién en los orificios del chésis utiliza—
dos para fijar al chésis la carroceria tipo volquete.

9.~ Perfeccionamientos segtn la reivindicacién 6, ca-

racterizados porque unos miembros de tope situados en lados
Bpuestoa de la horquilla bifurcada se encuentran alineados
& separados de ﬁnOs miembros de tope en los lados opuestos
del soporte de ceballete para limitgr el .-movimiento pivotantq_
del ‘pagador central alrededor del eje 1ongitudinal.

10.,~ Perfeccionamientos segln las reivindicaciones,.

A~
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anteriores caracterizados porque cuando el vehiculo preaentsa

®

en combinacién, medios para corvertir Gicho vehfculo de su
uso como camibn volquete a su uéo_como tractor para un semi- E
remolque, los mediOs.se formen por una plateforma de montaje,|
5 nedios para fijar con pernos la"biataformalde montaje a unos
miembros separados del chésis despuds de haber sido refirada,
1a carroceria tipo volquete, medios de 'plvote soportados

por la plataforma, un 30porta de caballete montado pivotante—ff.ﬁ
mente en 1os medios de pivote, medios en el citado soporte i
10. de caballete separados de los medios de pi§ote ¥ que tienen..
un eje que se extiende transveraalpente'élVéje~déi pivote,

¥ un pasador central dispuesto verticalmente que tiene unﬁ Eh
horquilla que se extiende hacia abajo montada pivotantemante %‘Ev
.s0bre los cltados medios en el .soporte de oaballete yara: per-'
‘.15. | mitir el movimiento pivotante del pasador central alrededor

del eje ‘de los medios en el 30porte de caballete, con 1o Q,ﬁ
que puede conectarse un semi-ramolque a dlcho pasador central

11,~- Perfeccionamientos en vehiculos todo terreno,7 '
tel y como queda sustancialmente descrito’ en. la presente'__M'__;
20, horia, y en los dibujos adjuntos. “' ..t‘, AA:
| ' Esta Momoria consta de-veinte hnaas, esoritaa & mé-
'quina por wna sola cara. ’ '
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