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La presente invencién ae refiere a los oarros
sutomotores de funcionamiento automatico utilizados en
-particuler en las inatalaciones de almacenamiento dinémi—
0o conectados a su puesto de alimentacién y de oontrol,

5, : fijo 0 mévil, por medio de un cable.
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Dade ls longitud de los eapacics de almacenamiento
¥ el ntmero de informaciones de automatlsmo transmitidas, el
volimen reservado en el carro pars el arrollamiento del cable
elcanze proporciones importantes (cable de 12 conductorss por
ejemplo). | i

La invencidn tiene por objeto‘unrconjunté de circui.
tos electromecénicos situados en prarte eén el carro y en parte
en el puesto de slimentacién y de control, merced al cual el
numero de conductores del cable esté limitédo a tres, miés
eventualmente un conductor de tierra, lo que permite, a8 lgual;
dad de proteccidn mecénica, reducir considerablemente el vo-
lémen del dispoaitivo enrcllador por reducciéh por una parte
del volimen del cable ¥, por otra, del del motor, cuyae po-
tencig total es més debil. ILos riesgoa de incidentes dismi-
nuyen igualménte con el nlmero de conductores utilizados,

La invencidn se aplica a los carros donde los di—
Versos motores eldetriocos necesarios para la reaslizacidn de
las operaciones (traslacién, elevecién -«+) son trifésicos;
se recuerda que el sentido de rotaciéntie estos motores de-
pende de la or-den de conexién de las fases de alimentacién.

El ocarro oomprende un cierto nimero de dispositivos
palpadores y detectores de fingl de carrera, que segin su

posicién y/o su estado, eccionan contactos eldctromecdnicos

correspondientes, abriendo o ceriando los circuitos asocisdos|

¥ provocando ls pueste en marcha o la detencidn de uno o de

varios elementos motrices del carro,
\ . 2

En las instselaciones conocidas, conductores diatin-| -

tos estén afectados respectivamente a ls transmisidn de 1le

~informacién procedente de cada uno de estos contactos,

El conjunto de los eircuitos segln ls invencién,
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-y la figura 5 muestra el esquema eléotrioo del circuito s’ us+

que nc comprende méds que tres conductores activos, se'caréo—

teriza porque comprende unos reles memoria en los que son

memorizadas las diversas ordenes de control del oarro, y re—
les y contactos temporizados, eventualmente 1noluidos en lon'
reles de memoris, de modo que- una dd laa tres faaes de la :
alimentacién del carro sea cone@tada a.la fuente de alimenta
cién con un retraso predeterminado durante el - cual loe reles
de memoria regiletran laa ordenea operatorias y durante el
cual son efectuadas laa conmutaeiones que aseguran durante
la alimentacién de 1lsg tercera fase, las rotaciones, en loe“
sentidos correctos respectivoada los diversca motores.,,
, En ung, forms _breferida de puesta en’ préctica-degla
inveﬁcién, un relé de memoria temporizadc eat! previsto phr‘
permitir igualmente 8l control manuel de auxilio del carrd

La invenoién sera mejor comprandida con el transcu'

80 de la desoripcién que sigue y con referencia e lasQ'igu

ras enexas, en las que: ;_, o _ . :
Lsa. figura 1 es una vista superior eSqu métioa de
una 1nstalac16n de almacenamiento que utiliza uh oarro art'
tor asociado a un oirouito de alimentacidn y contfol seg;
la invenoién. ' ' '
Ia figure 2 es una vista frontal esquemética d
un carro automotor al que se aplica la invencién.'~r .
Les figuraa 30,4 ¥5,y oonstituyen, en conjunto-e
oircuito sagﬁn la invenoiGn, siendo laa figuras 3'y 4 re’

psctivamente los esquemss eléctricos de los circuitos de

alimentacibn ¥ de control del carro, situados fuera d L‘

do a bordo del carro.

Las figuraa 6-y 7 son diagramae de loa tiempcs'~
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corredor elegido, desplazandose el carro 1 sélo en los corre-

mientos en conjuntos de almacensmiento dindmico", 1.553.010

explicativos.,

Aunque la invencidn sea wtilizeble cualquierd que
sea el origen de la slimentacién del carro -puesto fijo, o
vehiculo intermedio de transferencisg- y cualquiera que ses
el desgplazamiento del carro con respecto a este origen, va
a ser descrita,para fijar idess en el caso particular de una
~ingtalacidén de mlmecensmiento que comprende, como ae fepreseu-
ta en la figura 1, doa conjuntos de corredores de almacena-
miento parslelos, respectivamenfe 1d, 2a, 3e... 1b, 2b, 3b...
situados & una y otre parte de un pasadizo centrsl 10. EL
carro automotor,representado en 1, figure 2, ea transportsdo.

e oste pasadizo central por medio de un vehiculo auxilier de .

trédsferencia, que ge detiene automdticamente enfrente del

dores de almacenamiento.

El carro comprende ademds medics de prensién y de
depbsito de las cargés. Por ejemplo, comprende. una platafor-
ma mévil 3 con dos niveles.extremos. Tal conjunto carro-auto-
motor y vehiculo de transferencia puede estar conatituido'
Por ejemplo como se describe en las patentes francesaes 1,498.

750 depositada el 22 de octubre de 1.966 por "Perfecciong-

depositada el 23 de noviembre de 1.967 por "Dispositivo suto-
mético de transferencis destinado = una instalacién de almace-
nemiento dindmica" y 72.31499 depositada el 5 de septiembre
de 1.972 por " Aparato elevador pera transferencis de carga
8n almacenamiento dindmico", siendo el carro el transrobot

y el véhioulo intermediasrio el transferobot o el transelsvadon

En la figura 2 se ve segin una vista frontal, per-

pendicularmente el eje del pasadizo central 10, el carro asuto-
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motor 1 en posicidén sobre el vehiculo de transferencia 2 del |: .

que solo la parte superior estd representada,con trazo inte-,-

rrumpido. El vehiculo 2 se desplazs segiin laa direciones 1n—i}f;

dicadss por la: flecha F en el pasadizo oentral 10. El earro;ij?
1 se desplaza, cuando el vehiculo 2 se detiene enfrente de :
un par de pasadizos lsterales na, nb (n=1, 2, 3...) 8 la 7

derecha 0 a la izquierda de vehiculos 2 eagun ol ¢aeo. Dis—,

positivos de control del vehiculo 2 y de. alineacién meoani-ﬁ"

ca precisos con logdiversos pasadizos na, nb ae deseriban -

en los documentos citedos. ) S

La instslacién puede comprender ademas una o variasjﬁt
vies perpendiculares s los pasadizos de almacenamientd que " v
comprenden cada uno un vehiculo puxiliar tq} como elrvehicqlo,;?

El oarrc 1 comprende una plataforma de elevacién 3
de dos posiciones, una posicidén baja que la permita paaar
bajo las carges y una posicidén alta para transferirla una
cergaj detectores de final de carrera H y B eon aeooiadoa ?;g?
a esta plataforma.

Bl carro oompronde todavia:

-dos detectores de presencia de una carga o palpa--:_'

dores P1 y P2 respectivamente a la dérecha'y a lé iz@uierda,_';-*
-dos detectores SA y SB denominedos de interdiociénif

de coloocacidén respeotivamente a 1ls derecha y 8 la izquierda
que impiden todo movimiento de 1la plataforma de elevacién 3

mientirss que el carro 1 no haya' abandonado oompletamente el

vehiculo 2. Estos detectores pueden sger de . cualquier tipo oo-VQj,

conocido, meocdnico, magnétioo, electromagnético. Segun uha

forma de realizacidén preferida, estén constiituidos por induo—f:@li

tanclas cuya reluotancia Varia segln que ge encuentren 6 no _ﬂf'
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: cuentren 0 no frente a la plataforma superior del vehiculo

_carro con respecto al vehiculo. ' e

frente a una pleza metalica, es decir aqul segun que se en—

de transferencia sobre la que viene a descensar el carro;“
-una levé 4 que coopera con el apéndice 5 dé.uh,;~
detector final de cdrrera FR colocado en el vehiéu10'de tfans-f 
ferencis 2 y que'controla la pareda correcta del carro 1 en el
centro del vehicalo 2. L
El carro comprende une csbria (no representada) de ?fé
enrollamiento de un cable fijado sobre el vehioulo 2y medioa I
que la aseguran la tensién del cable cualquiera que eea el
sentido de desplazamiento (alejemiento o aoercamiento) del
Por este cable son tranamitidoa:
(i) ls potencia electrica neocesaria:
-gl motor que asegura el desplazamiento del oarro :
con respecto al veh{eulo, . ,'
~al motor que asegura la elevacién o'éi 5éq¢enésu
de lg plataforma, » |
-al motor de la cabria, 7 ' : o 1
(11) Les ordénes de marche-parsda de estosrmotorea y de se-  :
leceidn de su sentido de rotacién, elaboradas 8 partir de- ‘or=
denes preliminares ¥ de las informeciones procuradas por los '
diversos detectores.y palpadores. L
El carro posee su sutomatismo prOpio y o8 auténomo,
elimentacién en potencia exceptuadg, si.recibe del puesto fi;cf
una de las cuatro informaoiones u ordenes siguient39° '
) desplazemiento hacis la izquierda,r : '
b) desplazemiento hacis la derechs
c) finsl de deéplazamiento

d) retorno del carro en marcha normal,-después'del;finai de ug
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eventual corte de la allmenta016n. _ BRI
-Los circuitos seguin la invencién permiten la puestai!;
en memoria de estas informaciones por el carro previamente ' :7
& la recepcién por éste de la tercera fase de alimen?acién._,i
Estén situados en perte en el'vehiculo dé tfanéif17; 

ferencia 2, al que se fija la porcién extrema del cable y en: ;i'

rarte en el carro 1, o C s
A continuacién se distingue por “circuitos fijoa“

los que se encuentran a bordo del vehiculo de transferencia ‘ta

¥ que, en susencis de un vehiculo dé transferencia se ehcon
trarien en puesto figo, ¥y por "circultos méviles" los que__
se encuentran a bordo del carro automotor. . o
Pare faciliter la comprensién del funcionamient
de estos circuitos, se he utilizado la misma referencia, eon’
1ndices diferentes, para designar todos 108 elémentos de uﬁ
mismo relé, o de un mismo conmutador, asi oomo 1os oontactos
accionados a partir de un mismo control inqluso si formah'par&éVV
te de elementos distintos. S
Dedo que seré necesario para comprender el funoi'”"
nemiento de los circuitos segin: 1a invenoidn referirsa:a. oa'%;:

tres circuitos de las flguras 3, 4 ¥ 5, se da una deserip—

cibn enumerativa ‘de estos circuitos preliminarmentfla oc: inm
clén, ' '

Los circuitos fijos comprenden:

- el cirouito de alimentacién trifésico del earro,rif; _

representado en la figura 3,7 v L 7
- el circuito de control ﬂel carro representado en,fﬂg
la figura 4. ' L)

Loz motores del carro funcionan a 380 voltios tri-“;;,{

fédsica. Las tres fuses estdn referencladas en Ph1, Ph2, PhSQ;".'
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sobre el catble da-glimentacién, representando T sl conductof
de tierrs. ' ; ;

Las \res fases ds alimentacién del lado dé la fuente
estén referenciadas por Pho1, Pho2, Pho3. Més tafde ge versé
su correspondencis con las fases Ph1, Ph2, Fh3.

En detelle, los circuitos fijos comprenden 3

-un inversor iéquie}da—dereéhe 45 de bloqueo me-
cénico, que comprende dos reles SG y SD (figura'4) que controt
lenrespectivamente los contsctos SG1 y SD1 (figura 4) monta-
dos en paralelo, sobre el circuito de control de "salida"‘
del carro, entendiendo por " salida" la liberacién del carro
de su vehiculo porté&or, indicado por'las flechss OU figuta
2,y los conmutedores inversores SGD que comprendeh 2 gfupoe_
de trea contactos opuestos 2 a 2 SGa, SGb, SGc y SDa, SDb,
SDc (figura 3) que, segin sus poaiciones,conectan les fases
Phot1, Pho2, Pho3, con les fases Ph1, Ph2, Ph3 o con las
fases Ph1, Ph2, Ph3, respectivamente~ 7

-dos reles respectivamente para elidesp;aéemiento
del carro a izquierde y s derecha del pasedizo oéntral,idéfr
signados por G y D (figura 4) ssociados cads wno .a dos contecd
tos G1, G2, y D1, D2;estendo normelmente G1Vy D1;'enjserie
con D y G reapectivamente, cerrados bajo'teqsién; G2 y D2, en
gerie respectivaﬁeﬁté’oon SG y SD estan normalmente épier{
tos bajo btensién; ‘ o

- dos reles memoria 42 y 43l(figura 4) que'memorizér
respectivemente las ordenes de funcionamiento a derecha 6:3
izquierda del pasadizo central, |

Ceda relé comprende por su parte una bobina de

enganche (DA, GA) y une bobina de desenganche (DD,GD), Les

bobinas de enganche controlan cads uhafdoa contactos DA1, DA2,
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jmente abierto y los contectos FC3 y FC4, normalménte cerrados;

"1SD1 en el ecircuito de control de saslida del carro y los eon—j

e

y GA1, GA2, respectivamente (figure‘4), estando los contadton
DA1 y GA1 normslmente cerrados y los contactos GA2, DA2, asso-
clados a los circuitos inversores 45 normalmente abiertOS,;
~un relé memoria 41 que comprende una bobina de en;
genche temporizada, PRA y una bobina de desenganche‘PRD., La
bobina FRD estd normalmente bajo tensién normalmente bajo ten-
gién cuando el apéndice 5 no es solicitasdo, estando el contactio -
PR2 normalmente cerrado; la bobina PRA es pueésta bajo tensién
por el clerre de contacto captador-PR1 ndrmalmente ablerto
Y que se clerra cuando el carro.esté en posicién_en el centro
del vehiculo de transferencia (o més generaslmente de su pls-
taforma de reposo), cuando el apéndice 5 es sccionado pof la
leva 4 (figura 2). La bobina PRA controle dos contectos en
serie en el circuito de control de final de ciclo: 61 contac~
to PRA1, normélmente ablerto bajo tensidén y el contacto PRAé,
contacto normalmente cerrado, y temporizado en la excitaciédn

del relé PRA;
‘-un relé de final de ciclo, FC, que controla cuatro |

contgctos: el contacto FC1, normalmente abierto, en serie con

una u otra de las bohinas GD y DD; el contacto FC2, normal-

- un relé memoria 44 que comprende una bobina de
enganche‘FCA, en gerie con el contacto FC2 y una bobina de
desenganche enmsmrie con el contacto Fé}. El relé 44 memoriza
ia informscidén de final de ciclo; su bobina de enganche FCA
controla tres contactog: el contscto FCA1 (figure 4) normal-

mente cerrado,en serie con uno u oiro de¢ los contactos SG1 y

tactos FCA2 y FCA3 (figura 3) que, al final de ciclo, conec-

tan directamente las feses PhoZ2 y Pho3 a las fases Ph2 y Ph}
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~relé STT, Este relé.cohtrola un contecto, STR1, normalmente

‘cinco contactos: los RM1 y RM2, respectivamente oerrado ¥y

-10-

respectivamenteq

-un relé temporizado GO 30 g) ST eh el circuiﬂo
de partlda del uarro, en serie con log contactos FCA1 y bG1,
SD1. Egte relé controla el contacto STT1 (figura 3) normale-
mente ablerto bajo tensién, temporizado de 0,308 ella exoitaf
¢idén del relé, que se encuentra en serie con la fase PhoB-y_
uno ‘u otro de los contactos SGe, SDc; | |
' -un relé temporizedo STR de 0,3 s igualmente'én el

circuito de finel de sslida del carro, en paralelo con el

cerrado, temporizado a la calda del relé STR, y montedo en
serlie ocon el contacto FC2 en el circuito de la bobins FCA-;y
- un relé temporizado FM pars la puesta en memoiia'

de una orden de retorno manual; temporizado de 0,7~s, cbﬁffoia

ablerto normalmente, ssociadms al inversor 45; &l contacto ﬂn4‘;f
(figurs 3),normalmente cerrado, montado en paralelorcon Ql
confaoto RM3 normslmente abierto y temporizsdo en le excifa-
cién del relé, sobre la fase Phot y el contscto RKS, normale-
mente abierto, consctado en paralelo sobre sl contacto STT1
(figure 3). ' !
Los circuitos fijos comprenden todavia los conmuta~ _
dores manuales o telemandedos de control del ciclo operatorios
conmutador CG para arrancaer un ciclo a la izquierde del pasa—
dizo central, conmutador OD para arrancer un- ciclo a la dere-
che del pasadizo centrsl, un conmutador CRM de'oontrol manual
de retorno del carro, un conmutador I de control de dircuiio
de sglide del carro.y un interruptor CT, en serie con el ecir-

cuito de sslida, cerrado autométicamente cusndo lg tensidn

380 V es aplicada al circuito de alimentscién, funcionando el
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circuito de control (figura 4) a 110 V monofésica.

Los circuitos montsdos a bordo del carro y denomi-
nadog "mdéviles" cuyo esquems se repreéenta en la figura 5 com-
prenden : i

- un conjunto de contsctos que_controlan lg alimen-
tacién de los motores del carro, s 360 V trifésics,

-un qircuito de nontrol de estos contacto; que con=-
prende una parte que funcions entre 2 fases de la alimentacidn
380 V y una parte que funciona s 110 V, slimentada por media~
¢cién de un transformador W. '

El cerro comprende tres motores trifédsicos:

-el motor de traslacién m1. Este motor gira suce-
givemente en los dos sentidos de cada'ciélo; La ordén de
alimentacién de las fases es definidae por el conmutedor SGD
(figure 3) pem cada ciclo, y el mdtor m1 es elimentado por un
inversor mGltiple 51 que comprende dos grupos de 3-eontactos,
el grupo So que resliza la conexidén directa de las fases
(Pho1-Ph1, Pho2-Ph2 y FPho3-Ph3) y el grupo Eo que invierte
lug fases 2 y 3; la posicidén So corresponde el alejamiento del
carro de su plataforma o "sglida" y la pbsicién Eo o "entrada'|
a su retorno, '

—un motor de elevacibén m2, acopledoc por el contsoc-

to triple MCo. La plesteforma de elevacién 3 es accioneda por

' un juego de levas excéntricas, cuyo perfil de cada leva posee ..

un eje de simétria que pass por el centro de rotécién de lm
leva; estas levas pueden ser acclonada indiferentemente en un
sentido o en el otro.

-el motor m3 que estd acoplado al enrollador, es

un motor de deslizemiento que seré siempre alimentado con la

orden de las fases correspondientes, en ausencia de par re-



5.

10,

- 15.

20.

25,

30.

1 dA y dD, que controla los contactos dA4, dAS, dD1 ¥y dD2°

‘la el contacto PT1 normalmente abierto y el eontacto PT2 tem—

“tor de final de carrera B;

-12-

sistente, siempre en el mismo sentido de rotacion, el que 0= |
rresponde al enrollemiento del cable. . ; 7

Dado (figure 3 ) las dos posibilidades de orden do |
alimentacién de las fsses 2 y 3, esate motor es elimentedo por
medio de un inversor multiple 52 controlado, indirectamente,
por el relé izquierda-derecha 45.

~-un relé memories de ciclo s izquierda 53 que dompfenéj
de una bobina de enganche gA, y una bobina de desenganche gb,Lqr
que controls respectivemente el contacto normalmernts éerrééL':
8A4 y los contectos normalmente abiertos gAS Y 846, por una
parte, y los contactos normalmente cerradoa &D1 y gDh2 por otré
parte; P i

-simetricamente un relé mehoria 54 eon dds’ bobinas
- un relé temporizado PT (de 1 segundo)" que controe |

porizado (1 8) a la excitacidén del reld;
‘ -contactos"captadorea" H1 (normalmente cerrado),
H2 y H3 ( normalmente ablertos), accionados por el detector
de final de carrers H (figura 2). ,
--contactos "captadorea" B1 y B4 (normalmente osrra~ |

dos) y B2 y. B3:normalmente abiertos acclionados por gl detsc~

-un relé inversor de sentido de traslacién 55, de
blogueo mecénico, que comprende dos bobinados S y E que oontru-.
lan respectivamente cads uno dos contsctos simples normalmenté"
cerrados (Ea, Eb y Sa, Sb) y uno .de lbs &rupos (SO,Eo) de los
contactos del inverBQr 513

-un relé MC que controls los tres contaoctos MCo del

motor de elevacidén y un contacto MC1 normaelmente cerrado;
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~un inversor 56 de bloqueo meoénicq que comprende
dos bobinas E1, E2, que controle los interruptores e1l,e2
normalmente cerrados bajo tensidén y el:inVersor 523

-un relé memoria temporizado 57 gque comprende

ung vobina de enganche M en serie con los-contactoa H1 y B1
y uwaa bobina de deaenganéhe temporizada R, Cy

La bobina M controla el contacto M1 normalmente
cerrado en serie con el relé S y;el contacto M2 normalmente
abierto en serie con la bobina E, |

La bobina R controla 7 contactos:

-los contactos R1 y R2 normalmente cerrados ep se-
rie con las bobinas gA y dA respectivamente;

-un contacto normslmente cerrado R3 conmin a los
circuitos de relé S, E y MC;

- otro contacto cerrado R4, y dos contactos normal-
mente ablertos R5, R6, sobre los' circuitos de control de tras’

lacién y elevacidn;

-y un circuito temporizsdo a la excitacién del reld
R7 normalmente sblerto bajo tensibn; - .

~contaotos "captadores" normelmente cerrados Pla,
P1b, accionados por el palpador P1 y P2a, P2b sccionados por
el palpador P2 (figura 2);

.-GOs'contactos "éaptadores" normalmente cérrados SA
Y Sb accionados por leepalpadores de igual referencia.

El circuito comprende todévia un relé. A de corte
generalments excitado y mantenido cuando es disparada una
seguridaed, teniendo lugar, la excitacidn por cierre por los
reles de geguridad (no representados)'del ihtérruptor 3, nor—

malmente abierto, y mantenido por el cierrs del con#acto A1

goberngdo por el relé, El contacto A2 es entonces abierto, coy
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- c. El relé temporizado STT es excitado y provoca el cierre del

 referenclas indicadas a la izquierda de las diferentes lineas;

-14=

tando la slimentacién de los motores m2 y mi.

El funcionamiento automético del circuito, qud re-
aulta de la relacién entre los diversos reles y contactos, se
describe a continuacién en detalle en el caso ‘de un ciclo
de descarga, en el de un ciclo de carga, y en el caso_de un
retorno gobernado manualmente. .

A) Ciclo de descarga:

s

Se supone, pars fijar ideas, que el carro debe tiang

portar un carro que se encuentra en un corredof s8ituado a la
izquierds del pasadizo central, i

En partida: al estar el carro sobre el vehiculo 2,
los contactos de final de ocarrera PR1, BR2, son accionados

¥y el relé 41 es enganchado. Los detectores SA Yy 5B son acti-

voé, cortando el cirouito del relé MC (figura 5). Ei contacto

final de carrera B es acciongdo. Los contactos- final de carre-
ra P1 y P2 son libres.

El interruptor CG de c6nt£ol,de'oiclo 8 izquierda
eeg manipulado, menualmente o por'telemando,_segﬁn el tipo'de
inatalaciénrconeide;ado. '

EL cierre Gel interruptor CG provoca el armamento
del relé memoria 43, y la excitacién del relé G; estéiﬁitimo
ocagiona el posicionémianto del inversor iunietda;dereoha 45
en la posicidn izquierda (bobina SG alimentada a través del
contacto G2). |

El ipvergor SGD se posiciona en la posicidén SGa, b,

contacto STT1 con un retardo de 0,3 segundos como se indica
en el disgrama de tiémpqs (figura 6), donde se ha representadc

los instantes de conmutacién de los cicuitos que llevan las

4
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le fase Ph3 se acopla a la fase Pho3, 0,3 segundoé después
del acoplamiento de las fases Ph1 y Ph2 a Phoi y Phoé.

Durante estos 0,3 segundos, el relé giA de 1s memorih
53 (figura 5) cuyo circuito de excitacién que estd en las
fages 1 y 2,es8 enganchado, Degde el moﬁen%o migmo de la rebeg
cién de la fase 3, el relé temporizado PT (figura 5) es exci-
tado, lo que permite al cabo de 1 segundo, mediante el cie-
rre del contacto PI2, excitar el relé 5 del inversor 55 y el
relé E1 del inversor 56, lo que aplica al inversor 51 en lJ
posicidén So y el inversor 52 en lg poaicisn E10; los motores
ml y m3 son alimentados con 'las fases Phi, Ph2, Ph3 acopladas
respectivamente a Phoi, Pho2 y Pho3.

El motor m1 acciona el carro hacia la izqulerda. El
contacto FR es entonces liberado, provocando el desarme,de la
memoria 41. El desplazemiento del carrb haclia la izguierda
se prosigue hasta que el palapdo? P2 detecta una carga, que
provoca por apertura del contacto P2a el corte de la ex&ita— :
cién de la bobina S: el motor m1. no es ya alimentsdo. ELl ca- °
rro se detlene bajoila carga.

. Al no.ser los reles S y E ninguno de ellos excitado
el relé MC es armado, provocandb la alimentacién del motor '
de elevacién,con las fases Phi, Ph2, Ph3 acoplada respectiva-I
wente a Pho1, Pho2 y Pho3.

El contacto de finel de carrera B es liberado, el
final de carrera H no es todavia accionado, y la memoria 57
es armada.

En el momento mismo que la plataforma llega en po-
sicibén elevada, el contacto H1 se ambre, el inversor entrada-

salida 55 bascula sobre la posicidn E, abriendo el contacto

Eb, lo que corta la alimentacién del motor m2, no estando ya
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bajo tensién el relé MC.
Las fases 2 y 3 de alimentacibn del motor m1 son

invertidas,y dicho motor gira en sentido inverso llevando el

. carro hacia el vehiculo de transferencia o

El fingl de carrera PR es accionado éuando elzcarrd
ha llegado a su posicién de partida: el relé PRA provoca en- -
tonces el cierre de contacto PRA2 durante 1 segundo y el reld|
FC (figura 3) entonces excitado permite por un sistema exte-
rior no représentado detener ei control de ciclo a izguiér-lfg
das. 7_ l ! .

I

Asimiamo,‘las memorias’ 43 y 42 son degarmadas y el

inversor 45 vuel#e a.la posicién de reposo.

Al final de la temporizacién del relé STR, 1es fase:;
2y 3 son acopladas al carro pox mediacidén del relé FCA du- J'V
rante 0,7 segun@osr(1 gsegundo de FC menos 0,3 segundos de-
STR). ' '
,-. Este eapacio de tiempo permite desénganchaf la me;:'
moria 57 hasta que el circuito de la bobina M es abierto

por el contacto Hi y el circuito de la bobine R cerredo por

los contactos gD2 y dD2 que no son excitados en ausenoia-de- .

tercera fase.‘Los contactds de los motores no' corren el ries-
go de ser excitados durante esterespaoio de tiempo de 0,7 s~
gundos siendo el contacto PI2 temporizedo un segundo.
B) Ciclo de carga. | |

Se supone, para fijar ideas que el cafro, actual-   ’
mente cargado, debe depositar una carga en un corredor si-
tuado a la derecha del pasadizo central, ] '

En psrtida: al estar el carro éobre el vehiculo _
de transferencies los contactos PR1 y PR2 estan respectiva-

mente cerrado y abilerto.
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Los detectores SA y SB son activos., lLos:contactos
final de carrera P1 y P2 son libres. Los contactos de final
de carrera H son accionados, estando el carro en posicidn élem
vada puesto que esgta cargado.

El interruptor CD es manipulado, lo que tiene como
resultado excitar los reles D, DA de lg memoria 42, y SD
del inversor 45. El relé SD al cerrar el contacto SD1 execi-
ta al relé tempgrizddo STT: es ahora la fase Ph2 la qué e%
conectada con un revardo de‘0,3 segundos sobre la fase Phi &
Ph3. , '

Duranfe estos 0,3 segundos, la memoria 53 que ea-r
taba enganchada en el movimiento gnterior es dessrmada por
el relé gD y la memoria % es armada.

Al cabo de 0,1 segundos por cierre del contacto P2
la bobina S del inversor de translacién 55 es exciteds, asi |
como la de E2, del inversor 56 del enrollqdor, siendo oerradO";
el contacto dA6 por el armado del relé dA. | |

El motor de traslacidén gira entonces en el sentido
y hace partir al carrhacia la derecha. El motor del enrolla-
dor gire siempre en el mismo sentido, puesto que el sentido |
de las fases ha sido invertido dos veces con respecto al ca-
so anterior, ung vez por el conmutador SGD, y otra vez por
el conmutador 52 bajo el control del relé E2.

Cuando el palpador P2 detecta uns carga, abre el
circuito del relé S, lo que detiene al motor mi1. El relé MC
es entonces excitador(contacto Sb cerrado) y él motor de'ele—
vacidén alimentado en.sentido inverso.

Los contactos de final de carrera superiocr no son

ya accionados, lo que ocasiona el armado del relé. M. Cuando

la plataforma de elevacién alcanza su posicién inferior, los
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~contactos B son accionados: le bobina E es entonces excitada
a través de B3 y el ocarro parte en Bentide irverso hastas que-
el final de carreras PR sesm accionédo, excitendo al relé FC..
Se corta entonces el contacto de control CD.

El desarmado del relé M se realize como en el caso ; :
anterior, ' '

Bl inversor I de control exterior impidée la excita-

cién del inversor 45-en caso de manipulescién impidiendo el
desplazemiento del-éarro de su plataforme de repOSO'(mani-{
pulacién en curso del vehiculo de téansferencia por ejehplo)j:

El control temporizado STT no es ademéds excitado ma’ét
que si el contacto CT, que traduce la presencis de la.tensién|
380-V es cerrado. Si ha habido oorte, afinque el reld STT es-|
té o no armado en efte momento, la apertura del oontacto or |
le lleva, 8l no lo esta, al estado desarmado Yo cuando 1s ’ |
corriente sea sgtablecida de nuevo, el ciclo de conexién de
las feses se desénvolvera - automdticaemente de modo.normel;
esrdecir con ‘conexién retardeda de una de las fases con res- |
pecto g la conexibén de las otras dos.
C) Caso de un retorno manual.

Se évoca asi el caso en Que se manipule el control

sicién de reposoc cualquiera que gea su posicién en el momen— -
to de ls manipulacién, control que es utilizado en omso de
anomalia cualquiera.

Cuando se produce un incidente, el relé general A
(figura 5) pera sutomdticamente el carro. '

La alimentacién trifésica, al igual que los contro-

les de izquierda (CG) o de derecha (CD) del carrc son cor—

tados tras la comprobgscidén del incidente ya sen por corte ma-
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nusl en ceso de comprobacidn visual, o bien por corte automd—|
tico en caso de tiempo de ciclo demasiado largo, Desgués de
haber establecido nuevamente la alimentecibn, se solicita el
control CRM de "retorno menual" que excita el relé RM, siendo
memor;zado el coétrol CG 6 ¢D anﬁeri@r por uno, de los reles
42 y .43, el contacto RM1 se abre entonces Y ol contacto F&2,
8l cerrarse, hace bascular al inversor 45 en SG o SD por me-
diecién de GA2 o DA2, gobernados por el rele memoria 43.

Las fases 2 y 3 son enviadas simultsnesmente al éa—-
rro mientras que la fmse 1 es snvieda 0,7 segundos despuésg,
cuando la temporizacién RM ha transcurrido ( ver figura 7).

Las fases 2 y 3 permiten excitar inmediatasmente el

relé R (figura 5) puesto que los reles gD y dD no estan bajo

Atensién. El relé R se autoentretiene al cabo de 0,3 seglhndos.

Los reles gA y dA de las memorias 53 y 54 permanecen en la
posicidén.donde estaban antes del incidente. 7

Cuando la fase 1 es transmitida y después del cie- |
rre del contacto PI2, los movimientos efectuasdos son:

. descenso de la plataforma si no estéd ya én posi-
cién baja y ninguno de los contactos SA, SB (figura 2) ha si-
do accionado; ‘ - 7

. entrada de Transrobot cuando la elevacién ha ter-
minasdo (bobina E excitada);

.rotecién del motor del enrollasdor en el mismo sen—|
tido que antes del incidente.

El finel de ciclo es el de un movimiento normal.

Lg invencidén no se limita a las formas de'realiza~1
cién ®scritas y representadas ugicamente a t{tulo de ejemplo.
En particulesr, se apiica a todos los tipos de carro automo-

trices de ciclo automético, independientemente de la natura-
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leza de los medios dé levantamiento.
'  FOTA
Descrite suficientemente le neturaleza del invento, :
gs{ como la maners de reslizarlo en la préotica, dabe hdcerae"
constar que las disposiclones anteriormente indicadas, son
sugceptibles de modificeciones de detalle en cuanto no alte-
ren su principio fundamental. Tembién se hace constar que el
invento ge refiefe 8 una solicitud de Pgtente presentada en
Francia con fecka de 20 de febrero de 1.-75 y- ‘ne 75 052 65
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los
Convenios Internaciohales en vigor, siendo lo que constituye.
le esencia del referido invento y- por lo que s=e solioita Pe-
tente de Invencién por 20 efios en Espafia, sobre: PERFECCIONA-
MIENTOS EN CIRCUITOS ELECTRICOS PARA CARROS AUTOMOTORES DE
INSTALACIONES DE AIMACENAMIENTO, caraoterizendoae por lo si— '
guiente. ) |
1.~ Perfeccionamientos en circuitos electricos’pera-.
_carfos sautomotores de instalaciones de slmacenamiento, en pars
ticuler circuitos dewalimentacién y de telemando de los'oarrqa
eléctricos autbmotoréa alimentados por medio de cables y qpé
tienen un automafisqb.propio, que deben eféétuar un cie?to
nimero de operacioneerdesplazandOSe con respecto . a un puesto
de referencia '£fijo o mévil, estendo provistos loé carros de
palpédpres y detectores de fingl de carrera y equipados de
motores de traslacién, y de manipulecidén de las cergas, da
tipo trifésico sensible a ls orden de conexién de. lag fases,
comprendiendo los conjuntos de cirouitoa en el pesto de refe-
rencia: un ci:cuito £ijo de alimentapién alimentadp‘de corrie;

te trifésica y un cirocuito fijo de control del circuito de

alimentecién de corriente monofésica, y en el carro: un cirouj
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%o de alimentacién de los motores de corriente trifésica y
un circuito de control de esta alimeﬁéacién, caracterizados
porgue comprenden unos reles, en el circuito de control fijo
y en el circuitd del carro que memorizen las setiales que re~
ciben, y wmos contactos temporiéados en los tres circuitos,
controlados por lecs reles, eafendo uno al menos de estos con-
tactos en serie con uns de lag fages. de alimentacidn de los
motores que puede conectarse con un reterdo, con respecto a,

la conexién de los otros dos, lo que permite a los reles me-

moria e bordo del carro registrar las 1nformaéiones recibidas

en log conductores de las otras dos fages conectedss, limitand

do as{ & tres el ndmero de conductores necesarios, no estando
comprendida lg tierra eventual.

2.- Perfeccionamientos seglin la reivindicscidn 1,
caracterizados porque al gmer el carro sugcegtible de despla-
zarse a la derecha o & la izquierda del puesto de ref;;ehcia,
el circuito fijo de alimentacidén comprende un cqnmutador}ig
versor triple y el circuito fijo de control comprende un reld
inversor que controle este conmutador, posicionandose el relé
inversor autométicahente en ung u otra de sus posiciones se~

gun que la orden recibide sea la de efectuar wciclo de ope-

raciones a la deiecha o a la izqlhierda de la plataforma de re-

ferencia, y porque el circuito a bordo del carro comprende dog
reles de memorias slimentados por conductores distintos gue son
invertidos por la manipulacién del conmutador, de modo que,
en partida, le bobina de engasnche de uno solo de estos reles 3
de memoria ges exclteda.

3e- Perfecéionamientoa seghin wna de las reivindica-

ciones 1 6 2, caracterizados porque cuando comprenden un cir-

cuito de final de ciclo, incluyen un reld temporizsdo a la cai
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' bornes del contacto temporizado, en el circuito de alimente-

cién de la fase que no es susceptible de ser invertida, y es=

tado en serie con la alimentacién de la fase que estd conec—

- conmutador-inversor miltiple dispuesto sobre la slimentacidn

-2

{

da, dispuesto en el circuito de finai de ciclo y un contacto
ﬁeiporizado gobernado por este dltimé reldé, y que controla
la excitacién de un relé de final de ciclo que gobiefnara un
doble interruptor del circuito fijo de alimentacién que cor-
tocircuite el conmutador inversor y el contacto temporizado
de este dltimo circuito.

4.~ Perfeccionamiehtos segin una de';as;reivindica-
clones 1, 2 6 3, caracterizados porque comprenden un cireuito

v
1

de control manual de retorno del carro que incluye un reld "

temporizado sobre el circuito fijo de control, asociado & un

contacto temporizado a la excitscidn del relé ¥ @ dos contao-

tos no temporizados, estando acoplados uno de los contactbs

no temporizados, normalmente cerrado, en derivacién a los

tando el otro contacto no temporizado, normalmente abibrtq;

montado en derivacidn del contacto temporizado gue_esté’mon—

tada normslmente con retardo y es susceptiblé de ser inver-.
tida con une de las otras dos fases; y un reld mémorié tem-
porizado, colocado en el circuito eldectrico delrcatro, que
memoriza el sentido de merche ed el momento en que es envia—.
da la orden de retorno. '
. 5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaciép'4,

caracterizados porgue cuando se aplican a un carro que compre

de un'fambor enrolledor de cable acoplado a un motor & ded— .|

lizamiento que debe ser siempre alimentado con la misma orden|

de fases, dichos circuitos eléctricos comprenden,édemés‘un

inversor a relé, dispuesto sobre el ogrro,que controla a un -
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del motor del enrollador, sidndo controlado el inversor a rel%
por el relé que memoriza el sentido de marcha, de modo a bas-
cular al comienzo de ciclo el mlsmo tiempo que el inversor de
fages del circuito fijo de slimentacidh, a excepcidén deldeca—
laje debido a la temporizacion.

6.~ Perfeccionamientos en circultos eléctricos para
carros sutomotores de instalaciones de almacenamiento, tal y
como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria 8

Epta Memoria consta de velntitres hojas éscritas a

ilustredo en los adjuntos dibujos,

maquing por una sola cara.
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