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pars solicitar PALENTE DE INVENCION

a nombre de SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN
entidad francesa

establecida en 117 a 167, Quai André Citroén,

75747 Paris Cedex 15, Francia

poxrs "DISPOSIIIVO DE FREWADO DE SEGURINAD PARA INS
TALACION DE FRENO SERVOASISTIDA DE UN VEHICU
LO"
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A s e e b sary e

La invencidn se refiere a un dispositivo
de frenado de securidad para la instalacidn de frenado
de vehiculo de mando asistido & servoasistida, destina~
do & suplir cualcuier averia del mando asistido normal,
por la aplicacidén de medios de frenado de seguridad,
de modo relativemente sencillo, en la continuacidn de
la meniobra efectuada por el conductor parsa frenar nor-
malmente.

In esencia, a este efecto, el dispositivo
de frenado de seguricdad segin la invencidn, para la ins-
talacién de frenado de vehiculo de mando asistido que
incluye una fuente de fluido bajo presién, se caracte-
riza porque comprende, asociado al drgano de mando nor—
mel de pie, un drgano transmisor del esfuerzo de mando,
que es solidario del citado drgano de mando normal, por
un bloqueo asegurado por ¢l fluido bajo presidn de 1la
citada fuente, y liberado en caso de fallo de presidn
parae permitir una carrera suplementaria del Jrgano de
mando normal, que sirva para accionar medios de frenado
de seguridad,

Se observard, principalmente, que el ci-
tadd bloqueo puede ser simplemente hidrdulico o hidrome
¢dnico, pudiendo ser los medios de frenado de seguridad
principalrmente hidrdulicos o mecdnicos.

Varias formas de realizacidén de disposi-
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tivos de frenado segin la invencidn se describen a con-
tinuacidén, a titulo de ejemplo, y con referencia al di-
bujo anejo, en el que:

- la figura 1 es una vista esquendtica de
conjurito de una instalacidn de frenado de mando asisti-
do, equipada con un disposiitivo de frenado de seguridad
segin la invencidn;

- la fipura 2 es una vista en alzado la-
teral y corte parcial de una variante del dispositivo de
frenado de seguridad;

- la figura 3 es una vista en alzado fron
tal, con corte parcial segin III - III del dispositivo
de la figura 2;

~ la figura 4 es une vista de detalle par—
cial del pedal de mando de las figuras 2 y 3;

- la figura 5 es una vista en alzado la-
teral y corte parcial de otra variante del dispositivo
de frenado de seguridad;

=~ la figura 6 es una vista de detalle en
corte del mecanismo de bloqueo que forma parte del dispo-
sitivo de la figura 5 .

La figura 1 representa una instalacidén
de frenado hidrdulico de tipo condcido, equipada con un
dispositivo de frenado de mesguridad sesin la invenocidn,

La instalacidn de frenado conocida compren
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de una bomba hidrdulica 1, que cargza en un depésito 2,

y que alimenta un blogue 3 de dos acumuladores de pre-
sidn, por mediacidn de un ruptor-disyuntor 4, que permi-
te mantener la presidn en los acumuladores entre dos valo
res determinados.

Estos acumuladores se hallan unidos, res-—
pectivamente, por conductos 5 y 6 a un distribuidor-dosi
ficador de presidn 7, destinado a alimentar por separa-
do, por canalizaciones correspondientes 8 y 9, por una
parte, los frenos 10 de las ruedas delanteras del vehi-
culo, representadas aqui en Tforma de frenos de disco 11
¥y guarnicionés de friccidén 12, y por otra parte, los
frenos 13 de las ruedas traseras del vehiculo, esquema-
tizadas en forma de frenos de tambor.

E. distribuidor-dosificador de presidn
comprende una corredera 14, solicitada por un resorte
15, en la posicidn de reposo representada, para la que
superficies cde apoyo l4a y l4b de la corredera obturan
los conductos Cel distribuidor, a los que se hallan uni
dos los conductos 5 y 6. Dos gargantas l4c, l4d, adya-
centes a estas superficies de apdyo, ponén entonces en
comunicacidn conductos del distribuidor, dque correspon-
den a las canalizaciones 8 y 9, con otrds conductos gus
comunican con une canalizacién 16 de retorno al depd-

sito., Una ¢dmara de reaccidn 17 se halla dispuesta en

-4 -
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el distribuidor, en el extremo de la corredera, sometida
al resorte 15, y esta cdmara comunica, por une conduc-
cidn 18, con la canalizacidn 8 de los frenos delanteros.

Se comprenderd gue el frenado se obtiene
ejerciendo sobre el extremo l4e de la corredera 14, un
empuje en el sentido de la flecha 19, de tal modo que se
cierren los conductos que comunican con la canalizacién
16 de retorno al depdsito, y se pongan en comunicacidn
los conductos 5 y 6 con las canaligaciones 8 y 9, en el
lfmite de la presién de frenado deseada, cuya sensacidn
es, por otra parte; experimentada por el conductor, debi
do a la aplicacidn de esta presidn sobre la corredera en
la cdmara 17, en oposicidén al esfuerzo de fremado ejerci-
do segin la flecha 19, Se observard, asimismo, que el
circuito de los frenos delanteros es hecha en este caso,
independiente del circuito de los frenos traseros por ra-
zones de seguridad.

El freno de estacionamiento y de emergen-
cia previsto comprende, en este caso, cooperando ¢on los
discos de los frenos delanteros, zapatas de fricecidn 22,
llevadas por mordazas 21 de mando por cable 22 y funda
flexible 23 {ipo Bowden, eatando solicitadas las morda=-
zas & la apertura por resories de compresidn 24, interw
puestos, uno, enire dos partes de funda, y el otro, entre
una de estas partes de funda y una pieza 25, cuya misidn
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se verd mds adelante, apoydndose la otra parte de funda
sobre un elemento fijo 26 del vehiculo.

El cable 22 es mandado, en este caso, me
diante un pedal 27, que pivota alrededor de un eje 28,
del mismo modo que puede serlo mediante un mando manual
usual, no estando representado agui el dispositivo de
bloqueo en posicidn de aprieto de este freno de estacio
namiento y de emergencisa.

El dispositivo objeto de la invencidn
tiene por finalidad permitir en esta instalacidén un
accionaniento normal con el pie de la corredera 14, sug
ceptible de ser automdticamente transformado en aceio-
namiento del freno de estacionamiento y emergencia, en
caso de averia de la red de mlimentacidn dg fluido bajo
presién de los frenos,

Comprende un 6rgano de mando con el pie
29 y un 8rgeno transmisor de esfuerzo 30, que coopera
con la corredera 14, estando constituidos estos drga-
nos 29 y 30 en forma de clementos telescédpicos huecos y
estancos, y montades a deslizaniento guiado y estanco
en un cuerpo 31, que presenta dos 4nimas concéntricas
correspondientes.

En el énima de guiado del drgano 30 se
halla dispuesta una ranura 32 de alimentacidn de fluido

bajo presidn del recinto telescdpico que constituyen



los Srganos 29 y 30, comunicando permanentemente esta
ranura con pasos radiales 33, dispuestos en el drgano
30, es decir, que esta comunicacidén estd prevista para
permanecer estublecida en toda la carrera posible del
5 drgano 30, que corresponde a la de mando de la corredera -

14, La ranura 32 estd unida, por un conducto del cuer-
Po 31 y un conducto 5a al conducto 5 de alimentacidn de
los frenos delanteros. EL drgano 30 es atraido por
mediacién de la corredera 14 a una posicidn de reposo y

10 tope sobre el cuerpo 31, asegurada en este caso por un
aro 34.

El drgano 29 constituye, ademds, el pis-
tén de un cilindro hidrdulico 35, formado por el 4nima
correspondiente del cuerpo 31, que presenta un conducto

15 36, unido por una canalizacidn 37 al depdsito 2, que ase
gura la alimentacidén del e¢ilindro en carga. EL fondo del
cilindro 35 estd unido por ugfonducto 38 y una canaliza- -
cidn 39 a un receptor hidrdulico que comprende un cilin-
dro constituido por la pieza 25 y uh pistén 40, cuyo

20 véstago 41 forma el extremo de unidn del cable 22,

ElL efecto del liguido bajo presidén lleva-
do por el conducto 5 a los Srganos 29 - 30 es solicitar-
los en estado de expansidén, hasta tope reciproco, ase~
gurado en este caso por un aro 42, es decir, que se esta

25 blece un bloqueo hidrdulico entre los 6rganos 29 y 30,

27.5.75 -7-
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que se comportan como un solo Srgano rigido, en tanto
que la presidén de alimentacidn de los frenos delanteros
procedente del acwnulador correspondiente es efectiva.

En 1la posicién de expansidn y de reposo
representada del conjunto de los brganos 29, 30, el
drgano de mando con el pie 29 descubre y Se aproxima
frontalmente al conducto 36 de alimentacidn en carga del
eilindroe 35.

Si, por lo tanto, la presidén de alimenta
cidén de los frenos delanteros llega a desaparecer acci-
dentalmente, el mecanismo de blogueo hidrdulico mencio-
nado entre los drganos 29 y 30 queda liberado, y el ér—
gano de mando con el pie 29 queda automdticamente intro
ducido més‘allé de su pequefia carrera normal de frena-
do asistido por reaccidén normal del conductor, y actia
entonces como un pistén de cilindro de mando del freno,
impulsando el 1fquido del eilindro 35 al receptor hidrdu
lico 25 « 40, Ia expansidn resultante de éste Ultimo
tiene por efecto accionar las mordazas 21 del freno de
eéstacionamiento y de emergencia en el sentido del aprie
to de las zapatas de friceidn 20 sgobre los discos. Es-
te frenado se da entonces en funcidén de la presidn hi-
drostdtica comunicada al liguido aprisionédo en el ci-
lindro 35 y el receptor hidrédulico 25 = 40, por el es-

fuerzo del conductor sobre el drzano de mando con el
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pie 29.

Las figuras 2 y 3 ilustran una variante
de realizaoidn de la invencidn de bloqueo hidromecdnico,
estando constitufdo en este caso el drgano de mando con
el pie, por wn pedal usual 43, que estd arbiculado sobre
un eje 44, montado en cojinetes 45, aplicados sobre un
gsoporte 46 de chapa plegada, destinado a fijarse sobre
el tablero de instrumentos no representado del vehiculo.
ElL 8rgano transmisor de esfuerzo estd coastituido por
wn pedal intermedio 47, asimismo articulado sobre el eje
44, Los dos pedales son habitualmente atraidos a su po-
sicidn de reposo, representada en el dibujo, por un re-
sorte de torsidn 48, dispuesto alrededor de su articula-
cidn, y uno de cuyos brazos de extremo 48a coopera con
log pedales, mientras que el otro 48b, == apoya sobre el
soporte 46. EL pedal intermedio 47 lleva en su extremo
libre una pastilla 47a, que coopera con el extremo de la
corredera 14 del distribuidor-dosificador de presidn,
andlogo ai de la instalacidn anterior, y cuyos enlaces hi
drdulicos, idénticos a los de la figura 1, se indican sim
plemente por las mismas cifras de referencia. A

Bl pedal intermedio 47 lleva, en un cuer~
po 49, fijado sobre &1 por el tornillo 50, un empujador
hidrdulico 51, que se teraina en un Srgano de blogueo con
el pedal 43, que estd constitufdo por un anillo troncocd
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nico 52, introducido en un orificio correspondiente 53

del pedal 43, dispuesto en el extremo de un ojal 54,

més estrecho y de trazado circular, que tiene por cen-
tro el eje 44 de los pedales. La anchura del ojal 54
es de tal magnitud que la varilla del empujador 51 puede
moversé en el mismo libremente, en las condiciones que
se verdn mis adelante. ElL empujador estd, en efecto,
solicitado por un resorte de compresidn 55, en posicidn
de liberacidn del anillo de bloqueo 52 fuera del orifi-
c¢io 53 (representado en trazos mixtos en la figura 3).
Pero el empujador hidrdulico estd constituido como pis-
tén diferencial que se mueve en dos calibrados de did~
metro diferente del cuerpo 49, en la unidn de los cuales
estd previsto un conducto 56 de admisidn de lfquido bajo
presidn, que estd eampalmado a una canalizacidn, unida
a la fuente de presidn, tal como el conducto 5 de la fi-
gura 1, In estas condiciones, el empujador se encuentra
normalmenté solicitado por el 1liquido bajo presidn, en
la posicidn representada en lineas continuas en la figu-
ra 3, para la cual el anillo de blogueo 52 se encuentra
introducido en el orificio 53 y bloquea juntos los peda-
les 43 y 47,

El pedal de mando 43 forma; por otra par-
te, Srgano de accionamiento del freno de seguridad y lle

va, en este caso, un pico 43a de accionamiento de una vi-

- 10 -
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rola 57a de cable de mando 57 de un freno no representa-
do, que puede ser el freno de estacionamiento habitual
de mando por cable eafundado, pero gqueds enteandido que
el pedal 43 podria también, con la misma finalidad, ac-
cionar un cilindro de mando hidrdulico de un freno de
seguridad, tal como el de la figura 1, 6 de tipo total-
mente hidrdulico. In el presente caso, este accionamien
to del freno de sesuridad solo estd previsto después de
una carrera muerta 58 del pedal 43, correspondiente a
su carrera normal de accionanmiento de la carrera 14 del
distribuidor-dosificador de presidn, y que estd dispues-
Yo entre el pico 432 y un eje de arrastre 59 de la viro-
la 56.

Se comprende fdcilmente que, en funciona-
miento normal de la instalacidén de frenado, el pedal de
mando 43 arrastra al pedal intermedio 47 por su blogueo
hidromecdnico, y que éste dltimo transmite al distribui
dor-dosificador de presidn de frenado, la presidn de
mando de frenado ejercida por el conductor.

Pero si la presidn de alimentacidn‘de
los frenos llega a desaparecer accidentalmente, el empu
jedor 51 se encuentra sometido sélo a la aceidn del re-
sorte 55, que proveca la liberacidn del anillo de bloqueo
52 fuera del orificio 53, de tal modo que el pedal 43

se encuentra automdticamente introducido mds alld de su

- 11-
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carrera normal indicada en 58, moviéndose entonces la
varilla del empujador 51 en el ojal 54, es decir, que
esta carrera suplementaria permitida del pedal origina
el accionamiento del freno de seguridad, exigiendo un
esfuerzo mayor que el habitual por parte del conductor
para frenar el vehiculo en marcha. Las figuras 5 y 6
ilustran otra variente de realizacién de blogqueo hidro
mecdnico; que comprende también un pedal de mando del
tipo habitual 60 y un pedal intermedio 61, articulados
sobre el mismo eje 62, Il pedal intermedio coopera con
le corredera 14 de un distribuidor-dosificador de pre-
s8idn, 7 el pedal de mando 60 presenta un pico de accio-
namiento 63 de una virola 64 de cable de mando del fre-
no de seguridad no representado. El pedal intermedio
61 lleva, en un cuerpo 65 roscado sobre el mismo, un
empujador hidrdulico 66 cuya punta 66a, que atraviesa
el pedal 61, coopera con un orificio 67 del pedal de
mando 60. ZEste empujador es solicitado por un resorte
de compresidn 68 en posicidén de salida fuera del ori-
ficio 67, pero gqueda noraaluente sometido como p?stén
hidrdulico al ligquido bajo presidn de la fuente por una
canalizacidn 69, unida a ésta dliima, es decir, que es
mentenida normalmente en la posicidn representada en
trazos continuos en el dibujo, que es la de bloqueo de
los dos pedales 60 - 61, EL funcionamiento de dicha va

- 12 -
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riante es andlogo al de la realizacidn anterior, corres
pondiendo el acultamiento de la punta 66a respecto al
pedal de mando 60, a la liberacidén del anillo de bloqueo
52 e interviniendo en las mismas condiclones que las ex-
puestas para este dltimo, a fin de permitir el acciona~-
miento automdtico del freno de seruridad en una carrera
suplemenlaria del pedal de mando con el pie 60.

Evidentemente, pueden imaginarse otras
variantes de realizacidn, sin salirse por ello del dmbi-
to de la invencidn.,

Bsta solicitud gque corresponde a la pre-
sentada en Prancia, el 27 de Mayo de 1974, bajo el ne®
74.18.253, se acoge a log beneficios del Artfeulo 51 del
vigente Estatulo sobre Propiedad Indusgirial,

REIVINDICACION£3

Los puntos de invencidn propia y nueva
que se presdentan para qus sean objeto de esta solicitud

- 13 -
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de Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE aiios, son
los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

le,- Dispositivo de frenado de seguridad
para instalacidn de frenado servoasistida de un vehiculo,
que incluye una fuente de fluido bajo presidn, caracte-

rizado porque comprende, asociado al Srgano de mando

normal con el pie, un drgano transmisor del esfuerzo de
mando, que es solidario del citado drgano de mando nor-
mal por un blogqueo asegurado por el fluido bajo presidn
de la citada fuente y liberado en caso de fallo de pre—
sién para permitir una carrera suplementeria del drgano
de mando noxmal, que sirve para accionar medios de fre-
nado de seguridad.

28,~ Dispositivo de frenado de seguridad
segin la reivindicacidn 1%, caracterizado porque el cita-
do blogqueo es hidrdulico.

38,~ Dispositivo de frenado de seguridad
segin la reivindicacidén 12, caracterizado porque el cilta-
do blogqueo es hidromecédnico.

&,~ Dispositivo de frenado de seguridad
segin la reivindicacidn 28, caracterizado porque el cita-
do Srgano de mando normal y el citado Srgano transmisor
de esfuerzo estén constituidos en forma de elementos te-
lescépicos huecos y estancos, resultando ¢l citado blo-

queo hidrdulico de una alimentacidn interna de estos ele

- 14 -
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mentos por la citade fuente de presidn que los solici=
te en un estado de expansidn.

5&,~ Dispositivo de frenado de seguridad
segin la reivindicacidn 42, caracteg&zado porgue el ci-
tado érgeno de mando rodea al Srgano transmisor y cons-
tituye el pistdn de un cilindro de mando hidrdulico de
los medios de frenado de seguridad.

62.- Dispositivo de frenado de seguridad
segin la reivindicacidn 32, en el que el citado Srgano
de mando con el pie estd constituido por un pedal arti-
culado sobre un eje fijo, caracterizado porque el cita-
do érgano transmisor de esfuerzo estd constituido por
un pedal que tiene el mismo eje de arbiculacidn que el
anterior, consistiendo el blogueo hidromecdnico en un

empujador hidrdulico, que asegurs un enlace mecdnico

apartable entre estos dos pedalesd,
8,~ Dispositivo de frenado de seguri-

dad para instalacidn de freno servoasistida de un vehi-

culo.
Tal y como se ha descrito en la Nemoria

" que antecede, representado en los dibujos gue se acom-

pafian y para los fines que se han especificado.

- 15 =
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Esta llemoria consta de diecisels hojas es-

eritas a mdquina por una sola cara.

iadrid, ol JUN, 1975

P.A,

- 16 -
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