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La presente invencidn se refiere a una ins=-
talacién de frenado de un vehiculo, gue comprende, de
forma cléasica, un doble circuito de frenado, un detec-
tor de caida de presién, y un limitador de la presidén
de frenado admitida en los frenos de un eje, en funcién
de la carga sobre este eje del vehiculo.

Numerosos dispositivos de frenado comprenden
todos o parte de estos elementos constitutivos. En es-
te sentido, en un primer tipo de instalacidn se encuen-
tra un limitador de presidn instalado sobre el circuito
tragsero de frenado, susceptible de funcionar correcta-
mente s0lo cuando la presidn gue reina en el éircuito
delantero es normal, y, de un modo general, igual a la
presién que reina en el circuito trasero. El limitador
de presién comprende, en este caso, un Srgano mévil
gobernado o controlado por la presidn reinante.en el
circuito delantero, en direccidn contraria a un resor-
te cuya fuerza es proporcional a la carge del eje tra-
sero. En condicidn normal de funcionamiento, la pre-
gién de gobierno o control es igual a la presién que
reina en el c¢ircuito trasero. Es evidente que, en caso
de averia del circuito delantero de frenado, no hay ya
control del limitador, que permenece siempre abierto.

Este tipo dé dispositivo exige la instalacién de un de~

~tector de calda de presibn separado, lo que constituye
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una complicacidn de la instalscién de frenado.

En un segundo tipo de instalacidn, se encuen-
tra un limitador de presidn asocizado a una vélvula, cuya
funcidén consiste en cortocircuitar el limitador de pre-
sibén, en el caso de una averia en el circuito delantero
de frenado. Esta vdlvula es controlada por la presién
reinante en el circuito delantero. Variantes de este se~
gundo tipo describen esta vdlvula como detector de cai-
da de presidn. EL mayor inconveniente de estas realiza-
ciones reside en el hecho de gue, en funcionamiento nor-
mal, una parte de los conductos instalados no son reco= .
rridog por un fluido. Existen en este caso riesgos de
depbsitos, e incluso de agarrotamiento de los elementos
mdviles gue comprenden, lo que puede perjudicar & la se-
guridad del funcionamiento en caso de averia.

La presente invencidén trate de remediar estos
inconvenientes proponiendo otro tipo de instalacidn de
frenado, que aplica en combinacién un limitador de pre-
gién y un indicador de caida de presién. Contrariamen-—
te a los dispositivos conooidos, todos los conductos son
puestos bajo presién en el curso de una accidn de fre-
nedo, ¥y todos los elementos trabajan. El funcionamiento,
en caso de averfa de los érganos de seguridad es, debi-
do a ello, muy seguro. Ademds, la combinacidén del detec—

“tor y del limitador segin la invencidn, permite una rea-
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lizacidn industrial extremadamente sencilla y com-
pacta, yue puede ser ficilmente integrada en un do-
ble circuito de frenado.

La invencidn tiene, pues, por objeto, una
instalacién de frenado de mando hidrdulico, del tipo
que contiene dos circuitos separados de frenado, com-
prendiendo la citada instalacidn, de forma conocida,
un detector de caida anormal de presidn, en el primero
0 en el segundo de los dos circuitos citados, que lle-
ve principalmente un Srgano mévil; y estando equipado
dicho primer circuito, yue alimenta los Organos de fre-
nado de un eje del vehiculo, con un dispositivo limi-
tador de presidn en funcidn de la carga del citado eje,
constitufdo, de¢ forma en sl conosida, por una valvulsa
cuyo érgano mévil estd sometido de forme antagoniste
en uno de sus extremos, 2 una fuerze que depende de la
carge citada, y en su otro extremo, a la presién de
mando que reina aguas arriba de la védlvula en el primer
circuito, y que es llevada por un conducto de deriva-
cidn de este primer circuito a una cémara, en la que
se introduce diché otro extremo. Segun una carascteris-
tica de la invencidn, el brgano mbvil del detector de
caids de presion ¢itado, sonstitiye un medio de oObtue
racidn del citado conducto de derivacidn, cuando una

cafda znormal de presidn aparece en el segundo circuito,
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Segin otra caracteristica de la invencién,
un conducto secundario une la cémara del limitador
de presidn a un circuito de evacuacidn, constituyendo
el érgano del detector de caida de presidén un medio
de obturacidn del citado conducto secundario, mien-
tras no aparezea ninguna caida anormal de presidn en
el segundo circuito.

En un modo preferido de realizacidén, el drga-
no mévil del detector de cafda de presidn estd consti-
tufdo por un distribuidor, montado a deslizamiento en
un alojamiento eilindrico, dispuesto sh un cuerpo, qﬁe
determina en este alojamiento dos cdmaras, unidas,
respectivamente, sl primer y segundo circuitos cita-~
dos. El conducto de derivacidn citado desemboca en di-
cho elojamiento frente a una primera garganta, dispues-
ta en el distribuidor cuando no aparece averia alguna
en uno u otro de los circuitos.

Ademds, dicho conducto secundario une la-cé-
mara del limitador de presién al segundo circuito a
través del citado alojamiento, & fin de desembocar en
dicho alojamiento frente & unae segunde gargants que
posee el distribuidor, cuando una caida anormal de pre-
sidn aparece en el segundo oircuito citado.

En una varisnte de realizacién, el Srgano mé-

vil del limitador de presidn se halla ventajosamente
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constituido, de forma conocida, por un distribuidor,
cuyo extremo que se introduce en la cémars citada,
estd prolongado axialmente por un elemento de menor
seccidn, que se introduce en una segunda cédmera wni-
da al primer circuito citado aguas arriba del limita-
dor de presién por otro conducto de derivacidnm.

Finalmente, segin wna realizacidn industrial
de la invencién, los dérganos mdéviles del detector de
cafda de presidén y del limitador de presidn estén alo-
jados en un cuerpo unico, el cuerpo y los citados dr-
ganos méviles comprenden los diversos conductos de de-
rivacidn y partes de los circuitos citados, y el cuer-
po lleva, ademds, tres racores destinados a permitir
las conexiones de los conductos internos del mismo con
el segundo circuito, extendiéndose las partes del pri-
mer circulto, respectivamente, aguas arriba del conduc-
to de derivacidn de este circuito, y aguas abajo del
limitador de presidn.

La invencidén serd mejor comprendida en el
curso de la desoripeidn, dada a continuacién a tftulo
de ejemplo purameénte indicativo y #o limitativo, que

permitird deducir sus ventajas y caracteristicas secun-

kdarias.

Se hard referencia a'los dibujos anejos en los

ques
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- la figura 1 es un esquema de una forma de
realizacidén preferida de la invencidnj |

- la figura 2 es una vista en corte de'una
realizacidn industrial de la figura 1;

- la figura 3 es una vista esquemdtica de una
segunda forme de realizacién de la invencidn, y la fi-
gura 4 una vista en corte de su realizacidn industrialj;

- la figura 5 es una vista esquemdtica de
una variante de realizacidn de las figuras 1 6 3.

Haeciendo referenoia primeramente a la figura
1, se ve un limitador de la presién que reina, por ejem—
plo, en el circuito de frenado trasero 1, cuya parte 1a
estd unida a una fuente de fluido bajo presidn no repre-
sentada, y ouya parte 1b estd unida a bérganos de frena-
do igualmente no representados. Este limitador de cau-
dal estd constitufdo, de forma conocida, por un distri-
buidor 2, que presenta una garganta 2a , y montado a des~
lizamiento en un alojamiento dispuesto en un cuerpo 3. El
extremo 2b de este distribuldor se encuentra en contacto
con una pealance 4, swjeta & un Orgeno eldstico 5, que le
aplica un esfuerzo proporcional a la carga del eje tra-
sero del vehiculo. El extremo 2¢ del distribuidor 2 se -
introduce en una camara 6, dispuesta en el éuerpo 3, ¥

wnida gl circuito traserc 1, por ufi condudto de deriva-

‘elbn 7. Un resorte antagonista 8 estd enganchado entre
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el extremo 2¢ del distribuidor y una de las paredes de
la camara 6, cuyos esfuerzos tienden & colocar la gar-
ganta 2a frente a las partes 1a y 1b del circuito 1, que
desembocan en el alojamiento citado. El digstribuidor 9
de un detector de caida de presidén estéd montado a des-
lizamiento en un elojamiento 10, previsto en el cuerpo
3. El distribuidor cdetermina en este alojamiento dos
cédmaras 11 y 12, unidas, respectivamente, a la parte

12 del circuito 1, y a una derivacidn 13 del circuito
delantero de frerado no representada. Resortes antago-
nistas se encuentran, ademis, élajados en estas cémaras,
entre su fondo y el distribuidor 9. El distribuidor 9
estd provisto de una garganta 9a, situada, en condicio-
nes normales de funcionamiento, frente al conducto 7 que
desenboca en el alojamiento 10,

En la figura 2 se encuentiran con lag mismas re-
ferencies, la mayoria de los elementos descritos respec—
to a la figura 1 bajo la forma de una realizacién indus-
triel, No se representan, por ragones de claridad del
dibujo, la palanca y el oOrgano eldstico anteriormente
descritos, debiendo articularse le palanca sobre el cuer-
po 3 en 14. Se observari en esta realizacidn, que el con-
ducto de derivacidn 7 del circuito 1 se halla conectado
sobre ls parte 1g de este circuito, al nivel de la céma-

ra 11, por mediacidén de los canales 7Ta internos del dis—
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tribuidor 9 del detector de caida de presidn. Un bor-

de eléctrico 15 se halla dispuesto en el cuerpo 3, & fin
de presentar un contacto 16 al nivel del distribuidor

9. Este contacto puede cooperar con las partes del dis-
tribuidor Y, situadas a ambos lados de la gargenta 9a,

a fin de cerrar un circuito eléetrico que alimenta une
ldmpara testigo o cualquier otra sefial no representada,
situada en el puesto de control del vehiculo.

En le figura 3 se observard, ademis de la
presencia de los elementos ya deseritos anteriormente
con las mismas referencias, que un conducto secundario
17 une la cémara 6 & la derivacién 13 del circuito de
frenado delantero, a través del alojamiento 10 del dis-
tribuidor 9 del detector de caida de presidn. El citado
distribuidor 9 presenta, ademds, una segunda gargenta -
9b, situada de tal modo, que para una averia del cir=
cuito delantero, se encuentre colocada frente al con=-
ducto auxiliar 17.

La figura 4, que es un ejemplo de realizacién
industrial del dispositivo esquemdtico de la figura 3,
indica, con las mismas referencias log Organos que cons-
tituyen este dispositivo., Se obsserverd qus la unidn de la
cémara 12 con la derivacidén 13 se realiza por canales
.13a internos del distribuidor 9. Se observard, asimis-

mo, en este figura, la presencia de dos aberturas 18 y
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19, habitualmente obturadas por un tapén no repre-
sentado, constituyendo, respectivamente, orificios

de purgas de los circuitos delantero y trasero de fre-
nado.

5 Finalmente, la figura 5 muestra esquematica-
mente un dispositivo segﬁn la invencidn en el que el
distribuidor 2 del limitador de presidn se prolonga
mas alld de su extremo 2¢, por un elemento 20 de sec—
cién inferior a la seccidn del distribuidor 2. Este

10 elemento 20 se introduce en Uha cémara 21, que estéd

unida por un conducto 22 a la parte 1g del circuito de (/‘
frenado trasero. |
El funcionamiento de una instalac¢ién hidrau-
lica segin la invencidén se aplica a continuacidn en
.15_ relacidn con la figura 1, y se desarrolla del siguien-
te modo: |
Se supondrd que el conductor, en un primer
tiempo, no acciona los frenos del vehiculo. Por consiw-
) guiente, no hay presidn en los conductos de la insta—
20 lacidn., Bajo el efecto de la carga del eje trasero trans-
mitida al distribuidor 2 por la palanca 4, y bajo el
efecto del resorte antagonista 8, el distribuidor 2
del limitador de presidn llega normalmente a -tope so=-
bre el fondo de la cémara 6. En esta posicidn, la gar-

25

.genta 2a estd situada frente a las partes 12 y 1b del

24.5.75 - 10 ~
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¢ircuito trasero de frenado. Por consiguiente, estas
dos partes comunican entre si. ELl distribuidor 9 del
detector de caida de presidén es mantenido en una po-
sicidén de equilibrio por los resortes de efectos anta-~
gonistas contenidos en las cédmaras 11 y 12. Esta posi-
cidn de equilibrio es tal, que la garganta 9a del dis-~
tribuidor 9 esté situada frente al conducto de deriva-
cidn T3 éste ultimo, por coqsiguiente, no queda inte-
rrumpido. )

En uwn segundo tiempo, el conductor accione
los Srganos de frenado del vehiculo. Una presién dosi-
ficada por el conductor o de mando, se establece, por

consiguiente, en los dos circuitos- delantero y trasero

,pe frenado. La presidn que reina en el circuito delan-

tero es, en general, igual a le presidén que reina en el
circulto trasero. De ello resulte que reina la misma
presidén en los conductos 1a y 13 y, por consigulente,
en las cémaras 11 y 12. El estado de equilibrio del
digtribuidor 9 no queda, por consiguiente, modificado,
y el conducto 7 permanece abierto.

Por este conducto 7, la presidn de mando pue-
de, por lo tunto, establecerse en la cdmara 6, y actuar
gobre el extremo 2¢ del didtribuidor 2. De modo eonoci-
do, 8l la fuerza resultante de la accién de esta presidn

gobre el distribuider 2 es superior a la suma de los es-

- 11 =
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fuerzos sobre este distribuidor de la palanca 4 y del
resorte antagonista 8, el distribuidor 2 sube, la gar-
genta 2a se desplaza respecto a las partes 1a y 1b del
eircuito 1, y por lo tanto, para un valor de la presion
de mando superior a una presién limite, desplazdndose
la garganta 2a mds alld de las partes 1a y 1b del cir-
cuito 1, el citado ecircuito queda cortado. Se mantiene
entonces, en los Organos de frenado traseros, una pre-
8idén igual a la presidn limite, cuyo valor depende de
la cargd dél eje traserd, y es independiente de la vo=
luntad del conductor.

Si aparece wna averia en el eircuito delante-
ro del frenado - prohibieéndo une fuga en este eircuito
el establecimiénto de una presidn de frenado - es ne-
cesario gque toda la presidn de frenado se aplique a la
parte trasera del vehiculo, con independencia de la car-
ga del eje. Esta condicidn es satisfecha por el disﬁosi-
tivo de la invencidén. En efecto, si no hay presidn en el
circuito delantero, la cémara 12 gque se halla unida a
é1 por el conducto 134 se encuentra, asimismo, sin pre-
gidén. El equilibrio del distribuidor 9 queda entonces
roto, y bajo ¢l efecto de 1l& presidn reinante en la cd-
mara 11, 8¢ desplaza de tal modo que la garganta 92 no

se encuentre ya en correspondencia con el conducto 7. Es-

-
te ¥ltimo queda entonces cortado. Por consiguiente, no se

- 12 =



produce ya la alimentacién de 1a cédmare 6, y el distri- -
buidor 2 permenece en su posicidn de apertura del cir-
cuito 1. La presién de frenado queda entonces admitida
8in limitacidn en los frenos traseros.

El funcionamiento del dispogitivo de la fi-
gura 2 es idéntico al expuesto anteriormente. Se obser-
vard que el distribuidor 9 es susceptible de cooperar,
en este caso, con un contacto eléctrico 16, cuando una
de las dos camaras 11 y 12 no es puesta bajo presidén
10 en el curso de una operacién de frenado. Esta coopera-

eidn se realiza por contacto de una de las superficies
de apoyo del distribuidor, situada & uno y otro lado ‘
de la garganta 9a, con la lenglieta 16 del borne 15. Se
clerra, de este modo, un circuito eléctrico que aliﬁén—
15 ta un dispositivo de alarma, por ejemplo, del tipo 1dm~
para testipo, situado en el puesto de control del vehicu

lo.
El funcionamiento del dispositivo de la figu-

re 3 es sensiblemente idéntico al desérito con relaciodn
20 & las figuras anteriores. No obstante, es posible que
la averia del circuito delantero de frenado ‘tenga lugar
durante una operacidén de frenado. Por 1o tanta, en el
momento de la averia, el conducto 7 es cortado por el
distribuidor 9, y la presidén que reina en la cédmara 6

25 permanece tal como era antes de la averia., BEsta presidn

24’05-75 . - 13 -
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puede ser de tal valor, gue el distribuidor 2 haya si=
do rechazado, y gue los Organos de frenado traseros
queden aislados de lz fuente. Es entonces imposible
alimentar estos dérganos con un fluido cuya presidn

no estd limitada, a pesar de la averia que ha tenido
lugar en el circuito delantero. Para paliar este in-
converiiente, se ha dispuesto un conducto secundario 17
de vaciado de la cémara 6 al aparecer la citada averia.
Este conducto 17 se halla habitualmente interrumpido

por el distribuidor 9 del detector de caida de presiodn;
duando la edmara 12 no se halla ya bajo presidn, el dis-
tribuidor 9 interrumpe el conducto 7 y abre, por su gar-
ganta 9z, el conducto secundario 17. La cémara 6 se va-
cia en el circuito 13, que estd unido al ecircuito delan-
tero de frenado el que, por hipbétesis, se halla averiado,
y por consiguiente, estd a una presidén sensiblemente nu~-
la,

Al ser la figura 4 una ilustracidén industrial
de la figura 3, el funcionamiento del dispositivo que
representa es, por lo tanto, idéntico al expuesto ante-
riormente. Se observarsd que la disposicion de las pur-
gas 18 y 19 de los dos circuitos de frenado es ventajo-
ga, ya yue se hallan agrupadas en un mismo lugar.

Pinalmente, le variante de realizacidn esque-

&

tmética de le figura 5 permite, en ceso de averia del

- 14 -
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circuito delantero, evitar un blogueo de las ruedas
traseras. En efecto, si la presidén de frenado es muy
elevada o si el eje trasero se halla poco cargado, la
ausencia de limitacidén de esta presidn, debido a la
averia del circuito delantero, conduce a un blogueo
de las ruedas traseraé. Para evitar este inconvenien-
te, se aplica al distribuidor 2 cierta fuerza, yue
tiende a hacerle subir y, por consiguiente, a desem-
pefiar, al nivel del circuito 1, la funcidén de un re-

ductor de presidn. Esta fuerza es el resultado de ls

. accibn de la presidén de frenado, llevada a la cémara

21 por el conducto 22, sobre el elemento 20 del distri-
buidor 2. Como este elemento es de seccién menor que la |
del distribuldor 2, el circuito 1 no queds interrumpi-
do, ya que la fuerza debide a la presidn es solo suti-
c¢iente para contrarrestar los efectos dé la palanca 4
y del resorte antagonista 8. El1 distribuidor 2 solo
restringe el paso a su nivel del fluido en el circuito
1. Naturalmente, es necesario determinar la seceidn del
elemento 20 en funcidn de la presidn, que conduice a un
blogueo de las ruedas traseras para una carge dada del
eje.

Es evidente gue las disposiciones espsciales
de la figura 5, pueden aplicarse al dispositivo desori~

“to raespecto a la figura 3.

- 15 ~
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La instalacidn segin la invencidn es suscep-
tible de realizarse industrialmente de modo ventéjosa-
mente compacto. Los dos dispositivos limitador y detec-
tor se hallan alojados en un solo cuerpo, gue comprende
en su séno todos los enlaces hidréulicos necesarios en-
tre los dos dispositivos, y que es fécilmente adaptable
en un doble circuito de frenado por tres racores.

La invencidn tiene una aplicacidén interesan-
te en el édmbito de la industria automovilistica.

No se limita a la descripeidn que acaba de
efectuarse, siilo yue abarca, por el contrario, todas
las variantes que pudieran introducirse en la misma,
sin salirse de su marco ni de su espiritu.

Esta solicitud, yue corresponde a la presene-
tada en Francia, con fecha 21 de Mayo de 1974, bajo el
Ne 74.17.698, se acoge a los beneficios del articulo
51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industriel,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invenecidn propia y nuevae, que ge

- 1E -



presentan para yue sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencién, en Bspafia, son los que se reco~
gen en las reivindicaciones siguientes:

18,- Instalacién de frenado perfeccionada,

5 de mando hidrdulico, para un vehiculo, del tipo gue com-
prende dos circuitos separados de frenado, comprendien-~
do la citade instalacidén de forma conocida, un detector
de caida anormal de presidn, en el primero o en el se~
gundo de los dos circuitos eitados, que comprende prin-

10 cipalmente un érgano mdévil, y estando eguipado dicho

primer circuito, ,ue alimenta o los drganos de frenado
de un eje del vehiculo, con un dispositivo limitador de

- presién en funcién de la carga del citado eje, consti-

tuide, de fogma en si conocida, por una valvula cuyo Ore-

5 gano mévil estéd sometido de forma antagonista, en uno de

sus extremos, & una fuerza gyue depende de la carga cita-
da, ¥y en su otro extremo, & la presion de mando yue rei-
na aguas arriba de la vélvula en el primer circuito, y |
llevada por un conducto de derivacidén de este primer.cir-

20 _ culto & una cémara en la que se introduce dicho otro ex-
tremo, caracterizada porque el organo mévil del detector
de calda de presidén eitado, constltuye medios de obtura~
eidén del e¢itado conducto de derivacidén cuando aparece una
*caida de presibn en el segundo circuito.

25 28,- Instalacién segin la reivindicaciéﬁ 18,

24.5.75 ' - 17 -
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caracterizada porque el drgano mdévil del detector de
cafda de presidn estd constituido por un distribuidor,l
montado & deslizamiento en un alojamiento e¢ilindrico
dispuesto en un cuerpo, que determina en este aloja-
miento dos cémaras, unidas, respectivamente, al pri-
mer y segundo circuitos citados, y porque el conducto
de derivacidén citado desemboca en el citado alojamien~
to, frente a una primera gerganta dispuesta en el dis-
tribuidor, cuando no se produce averia alguna en uno
u otro de los circuitos,
38,~ Instalacidn segin la reivindicacidn
18, caracterizada porque un conducto secundario une
la cémara del limitador de presidén a un circuito de
evacuaeidn, y poryue el dérgano mévil del detector de
caida de presidén constituye medios de obturacién del
citado conducto secundario, mientras no aparezea en
el segundo circuito ninguna caida anormal de presidn.
48,= Instalacidn segﬁn las reivindicaciones
28 y 38, caracterizada porque el citado circuito de
evacuacién es el segundo circuito citado, ¥y porque el
citado circuito secundario une la cémara del limitador
de presidn al segundo circuito a través del elojamiento

citadé, a fin de desembocar en este alojamiento, fren-

~te a una segunda garganta que poseé el distribuidor,

cuando aparece una cafda anormal de presidén en el se-

- 18 -~
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gundo circuito citado.

‘ 52,- Instalacidn segin una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porgue el
Srgano mévil del limitador de presidn estd constituifdo,
de forma en si conocida, por un distribuidor cuyo ex-
tremo que se introduce en la cémara citada, estd pro-
longado axialmente por un elemento de menor seccidn,
que se introduce en una segunda camara, unida al primer
circuito citado aguas arriba del limitador de presién
por otro conducto de derivacidn.

62,~ Instalacidén segin una cualruiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque los
Srganos mdviles del detector de caida de nresidn y del
limitador de presidén se alojan en un cuerpo unico, por-
que el cuerpo y los citados Srganos méviles comprenden
los diversos conductos de derivacidn y partes de los
circuitos citados, y porgque el cuerpo lleva tres raco-
res destinados a permitir las conexiones de los conduc-
tos internos del mismo con el segundo circuito y las
partes del-primer circuito que se extienden, respecti-
vamente, aguas arribs del conducto de derivacidén de es-
te cireuito y aszuas abajo del limitador de presion.

72,- Instalacidon de frenado perfoccionada, de

mando hidrdulico, para un vchiculo,
Tal y coro se ha descrito en la Memoria que

-19 -
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antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y para los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de veinte hojas escritas

a maguina por una sola cara.

28 MAYD 1975

Madrid,
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