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La presente invención se re fie re  a una ins­

talación de frenado de un vehículo, que comprende, de 

forma c lá s ic a , un doble circu ito  de frenado, un detec­

tor de caída de presión, y un lim itador de la  presión 

de frenado admitida en los frenos de un e je , en función 

de la  Carga sobre este eje del vehículo.

Numerosos d ispositivos de frenado comprenden 

todos o parte de estos elementos constitutivos. En es­

te sentido, en un primer tipo de instalación se encuen­

tra  un lim itador de presión instalado sobre e l circu ito  

trasero de frenado, susceptible de funcionar correcta­

mente solo cuando la  presión que reina en el circuito  

delantero es normal, y, de un modo general, igual a la  

presión que reina en e l c ircu ito  trasero. El limitador 

de presión comprende, en este caso, un órgano móvil 

gobernado o controlado por la  presión reinante. en el 

c ircu ito  delantero, en dirección contraria a un resor­

te cuya fuerza es proporcional a la  carga del e je  tra­

sero. En condición normal de funcionamiento, la  pre­

sión de gobierno o control es igual a la  presión que 

reina en e l c ircu ito  trasero. Es evidente que, en caso 

de avería del c ircu ito  delantero de frenado, no hay ya 

Control del lim itador, que permanece siempre abierto. 

Este tipo dé dispositivo exige la  instalación de un de­

tector de caída de presión separado, lo  que constituye
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una complicación de la  instalación  de frenado.

En un segundo tipo de instalación , se encuen­

tra  un lim itador de presión asociado a una válvula, cuya 

función consiste en cortocircu itar el lim itador de pre­

sión, en el caso de una avería en el c ircu ito  delantero 

de frenado. Esta válvula es controlada por la  presión 

reinante en e l circu ito  delantero. Variantes de este se­

gundo tipo describen esta válvula como detector de ca í­

da de presión. El mayor inconveniente de estas rea liza­

ciones reside en e l hecho de que, en funcionamiento nor­

mal, una parte de los conductos instalados no son reco­

rridos por un flu ido . Existen en este caso riesgos de 

depósitos, e incluso de agarrotamiento de los elementos 

móviles que comprenden, lo  que puede perjudicar a la  se­

guridad del funcionamiento en caso de avería.

La presente invención trata  de remediar estos 

inconvenientes proponiendo otro tipo de instalación de 

frenado, que ap lica en combinación un lim itador de pre­

sión y un indicador de caída de presión. Contrariamen­

te a lo s dispositivos conocidos, todos lo s conductos son 

puestos bajo presión en el curso de una acción de fre ­

nado, y todos los elementos trabajan. El funcionamiento, 

en caso de avería de lo s órganos de seguridad es, debi­

do a e llo , muy seguro. Además, la  combinación del detec­

tor y del limitador según la  invención, permite una rea-
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lizació n  industrial extremadamente sen c illa  y com­

pacta, que puede ser fácilmente integrada en un do­

ble circu ito  de frenado.

La invención tiene, pues, por objeto, una 

5 instalación  de frenado de mando hidráulico, del tipo

que contiene dos circu itos separados de frenado, com­

prendiendo la  citada instalación , de forma conocida, 

un detector de caída anormal de presión, en el primero 

o en el segundo de los dos circu itos citados, que l l e -  

10 va principalmente un órgano móvil, y estando equipado

dicho primer c ircu ito , que alimenta lo s órganos de fre ­

nado dé un eje  del vehículo, con un dispositivo lim i­

tador de presión en función de la  carga del citado e je , 

constituido, de forma en s í  conocida, por una válvula 

15 cuyo órgano móvil está sometido de forma antagonista

en uno de sus extremos, a una fuerza que depende de la  

carga citada, y en su otro extremo, a la  presión de 

mando que reina aguas arriba de la  válvula en e l primer 

c ircu ito , y que es llevada por un conducto de deriva- 

20 ción de este primer circu ito  a una cámara, en la  que

se introduce dichó otro extremo. Según una caracterís­

t ic a  de ia  invención, el órgano móvil dél detector de 

caída de presión citado, constituye un medio de obtu­

ración del citado conducto de derivación, cuando una 

25  ̂ caída anormal de presión aparece en el segundo circu ito .
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Según otra ca racterística  de la  invención, 

un conducto secundario une la  cámara del limitador 

de presión a un circu ito  de evacuación, constituyendo 

el órgano del detector de caída de presión un medio 

de obturación del citado conducto secundario, mien­

tras no aparezca ninguna caída anormal de presión en 

el segundo circu ito .

En un modo preferido de realización , el órga­

no móvil del detector de caída de presión está consti­

tuido por un d istribuidor, montado a deslizamiento en 

un alojamiento c ilin d rico , dispuesto en un cuerpo, que 

determina en este alojamiento dos cámaras, unidas, 

respectivamente, a l primer y segundo circu itos c ita ­

dos. El conducto de derivación citado desemboca en di­

cho alojamiento frente a una primera garganta, dispues­

ta en el distribuidor cuando no aparece averia alguna 

en uno u otro de lo s c ircu ito s.

Además, dicho conducto secundario une la  cá­

mara del lim itador de presión a l segundo circu ito  a 

través del citado alojamiento, a f in  de desembocar en 

dicho alojamiento frente a una segunda garganta que 

posee el distribuidor, cuando una caída anormal de pre­

sión aparece en e l segundo circu ito  citado.

En una variante de realización , e l órgano mó­

v i l  del lim itador de presión se h alla  ventajosamente
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constituido, de forma conocida, por un distribuidor, 

cuyo extremo que se introduce en la  cámara citada, 

está prolongado axialmente por un elemento de menor 

sección, que se introduce en una segunda cámara uni­

da a l primer circu ito  citado aguas arriba del lim ita­

dor de presión por otro conducto de derivación.

Finalmente, según una realización  industrial 

de la  invención, lo s órganos móviles del detector de 

caída de presión y del lim itador de presión están alo­

jados en un cuerpo único, el cuerpo y lo s citados ór­

ganos móviles comprenden los diversos conductos de de­

rivación y partes de los circu itos citados, y el cuer­

po lle v a , además, tres racores destinados a permitir 

la s  conexiones de los conductos internos del mismo con 

e l segundo circu ito , extendiéndose la s  partes del p ri­

mer c ircu ito , respectivamente, aguas arriba del conduc­

to de derivación de este c ircu ito , y aguas abajo del 

lim itador de presión.

La invención será mejor comprendida en el 

curso de la  descripción, dada a continuación a titu lo  

de ejemplo puramente indicativo y no lim itativo , que 

permitirá deducir sus ventajas y características secun­

d a ria s  .

Se hará referencia a-los dibujos anejos en los

que:
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-  la  figura 1 es un esquema de una forma de 

realización  preferida de la  invención;

-  la  figura 2 es una v is ta  en corte de una 

realización  industrial de la  figu ra  1;

-  la  figura 3 es una v is ta  esquemática de una 

segunda forma de realización  de la  invención, y la  f i ­

gura 4- una v is ta  en corte de su realización  in d u stria l;

-  la  figura 5 es una v is ta  esquemática de 

una variante de realización  de la s  figuras 1 ó 3.

Haciendo referenoia primeramente a la  figura 

1 ,  se ve un limitador de la  presión que reina, por ejem­

plo, en e l c ircu ito  de frenado trasero 1 ,  cuya parte 1a 

está unida a una fuente de fluido bajo presión no repre­

sentada, y cuya parte 1b está unida a órganos de frena­

do igualmente no representados. Este limitador de cau­

dal está constituido, de forma conocida, por un d is t r i­

buidor 2, que presenta una garganta 2a , y montado a des­

lizamiento en un alojamiento dispuesto en un cuerpo 3- El 

extrpmó 2b de este distribuidor se encuentra en contacto 

con una palanca 4, su jeta a un órgano elástico  5, que le  

ap lica un esfuerzo proporcional a la  carga del eje tra­

sero del vehículo. El extremo 2c del distribuidor 2 se 

introduce en una cámara 6, dispuesta en el Cuerpo 3, y 

unida a l c ircu ito  trasero 1 , por un conducto de deriva­

ción 7 . Un resorte antagonista 8 está enganchado entre
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e l extremo 2ĉ  del distribuidor y una de la s  paredes de 

la  cámara 6, cuyos esfuerzos tienden a colocar la  gar­

ganta 2a frente a la s  partes 1a  y 1b del c ircu ito  1 ,  que 

desembocan en el alojamiento citado. El distribuidor 9 

de un detector de caída de presión está montado a des­

lizamiento en un alojamiento 10, previsto en el cuerpo 

3 . El distribuidor determina en este alojamiento dos 

cámaras 11  y 12 , unidas, respectivamente, a la  parte 

1a  del c ircu ito  1, y a una derivación 13 del circuito  

delantero de frenado no representada. Resortes antago­

n istas se encuentran, además, alojados en estas cámaras, 

entre su fondo y el distribuidor 9 . El distribuidor 9 

está provisto de una garganta 9a, situada, en condicio­

nes normales de funcionamiento, frente a l conducto 7 que 

desemboca en el alojamiento 10.

En la  figura 2 se encuentran con la s  mismas re­

feren cias, la  mayoría de los elementos descritos respec­

to a la  figu ra  1 bajo la  forma de una realización  indus­

t r ia l .  No se representan, por razones de claridad del 

dibujo, la  palanca y el órgano e lá stico  anteriormente 

descritos, debiendo articu larse  la  palanca sobre el cuer­

po 3 en 14-. Se observará en esta realización , que el con­

ducto de derivación 7 del c ircu ito  1 se h a lla  conectado 

sobre la  parte 1a de este c ircu ito , a l n ivel de la  cáma­

ra 1 1 ,  por mediación de los canales 7a internos del d is-
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tribuidor 9 del detector de caída de presión. Un bor­

de eléctrico  15 se h alla  dispuesto en el cuerpo 3, a fin  

de presentar un contacto 16 a l n ivel del distribuidor 

9. Este contacto puede cooperar con la s  partes del d is­

tribuidor 9, situadas a ambos lados de la  garganta 9a.? 

a f in  de cerrar un circu ito  e léctrico  que alimenta una 

lámpara testigo o cualquier otra señal no representada, 

situada en el puesto de control del vehículo.

En la  figura 3 se observará, además de la  

presencia de los elementos ya descritos anteriormente 

con la s  mismas referencias, que un conducto secundario 

17 une la  cámara 6 a la  derivación 13 del circu ito  de 

frenado delantero, a través del alojamiento 10 del d is­

tribuidor 9 del detector de caída de presión. El citado 

distribuidor 9 presenta, además, una segunda garganta * 

9b, situada de ta l modo, que para una avería del c ir ­

cuito delantero, se encuentre colocada frente a l con­

ducto au x ilia r  17.

La figura 4 , que es un ejemplo de realización 

industrial del dispositivo esquemático de la  figura 3) 

indica, con la s  mismas referencias lo s órganos que.cons­

tituyen este d ispositivo . Se observará que la  unión de la  

cámara 12 con la  derivación 13 se rea liza  por canales 

J 3a¡ internos del distribuidor 9 . Se observará, asimis­

mo, en este figu ra , la  presencia de dos aberturas 18 y
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19, habitualmente obturadas por un tapón no repre­

sentado, constituyendo, respectivamente, o r ific io s  

de purgas de los circu itos delantero y trasero de fre ­

nado.

Finalmente, la  figu ra  5 muestra esquemática­

mente un dispositivo según la  invención en el que el 

d istribuidor 2 del lim itador de presión se prolonga 

ihás a l lá  de su extremo 2o, por un elemento 20 de sec­

ción in ferio r á la  sección del distribuidor 2. Este 

elemento 20 se introduce en Una cámara 21, que está 

unida por un conducto 22 a la  parte 1a del circuito de 

frenado trasero.

El funcionamiento de una instalación hidráu­

l ic a  según la  invención se ap lica a continuación en 

relación con la  figura 1 , y se desarrolla del siguien­

te modo:

Se supondrá que el conductor, en un primer 

tiempo, no acciona los frenos del vehículo. Por consi­

guiente, no hay presión en los conductos de la  in sta­

lación . Bajo e l efecto de la  carga*del eje trasero trans 

mitida a l distribuidor 2 por la  palanca 4, y bajo e l 

efecto del resorte antagonista 8, e l distribuidor 2 

del limitador de presión lle g a  normalmente a-tope so­

bre el fondo de la  cámara 6. En esta posición, la  gar­

gan ta  2a está situada frente a la s  partes 1a y 1b del
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circu ito  trasero de frenado. Por consiguiente, estas 

dos partes comunican entre s í .  El distribuidor 9 del 

detector de caída de presión es mantenido en una po­

sición  de equilibrio  por los resortes de efectos anta­

gonistas contenidos en la s  cámaras 11 y 12. Esta posi­

ción de equilibrio  es t a l ,  que la  garganta 9a¡ del dis­

tribuidor 9 está situada frente a l conducto de deriva­

ción 7 ; éste último, por consiguiente, no queda inte­

rrumpido. :

En un segundo tiempo, el conductor acciona 

los órganos de frenado del vehículo. Una presión dosi­

ficada por el conductor o de mando, se establece, por 

consiguiente, en los dos circu itos delantero y trasero 

^e frenado. La presión que reina en el circuito delan­

tero es, en general, igual a la  presión que reina en el 

circu ito  trasero. De e llo  resu lta  que reina la  misma 

presión en los conductos 1a¡ y 13 y* por consiguiente, 

en la s  cámaras 11 y 12. El estado de equilibrio  del 

distribuidor 9 no queda, por consiguiente, modificado, 

y el conducto 7 permanece abierto.

Por este conducto 7 ? la  presión de mando pue­

de, por lo  tanto, establecerse en la  cámara 6, y actuar 

sobre el extremo 2c del distribuidor 2. De modo conoci­

do, s i  la  fuerza resultante de la  acción de esta presión 

sobre el distribuidor 2 es superior a la  suma de los es-
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fuerzos sobre este distribuidor de la  palanca 4 y del 

resorte antagonista 8, el distribuidor 2 sube, la  gar­

ganta 2a se desplaza respecto a la s  partes 1a y 1b del 

c ircu ito  1 ,  y por lo  tanto, para un valor de la  presión 

de mando superior a una presión lím ite , desplazándose 

la  garganta 2a más a l lá  de la s  partes 1a y 1b del c ir ­

cuito 1, e l citado circuito  queda cortado. Se mantiene 

entonces, en los órganos de frenado traseros, una pre­

sión igual a la  presión lím ite , cuyo valor depende de

10 la  carga dél eje trasero, y es independiente de la  vo­

luntad del conductor.

S i aparece una avería en el c ircu ito  delante­

ro del frenado -  prohibiendo una fuga en este circuito 

e l estableoimiénto de una presión de frenado -  es ne­

15 cesario que toda la  presión de frenado se aplique, a la  

parte trasera del vehículo, con independencia de la  car­

ga del e je . Esta condición es satisfecha por e l disposi­

tivo  de la  invención. En efecto, s i  no hay presión en e l 

c ircu ito  delantero, la  cámara 12 que se h a lla  unida a
20 é l por e l conducto 13, se encuentra, asimismo, sin  pre­

sión. El equilibrio  del distribuidor 9 queda entonces 

roto, y bajo el efecto de la  presión reinante en la  cá­

mara 1 1 ,  se desplaza de ta l modo que la  garganta 9a no

25
se encuentre ya en correspondencia con e l conducto 7 . Es­

te iSltimo queda entonces cortado. Por consiguiente, no se
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produce ya la  alimentación de la  cámara 6, y e l d is t r i­

buidor 2 permanece en su posición de apertura del c ir ­

cuito 1 .  La presión de frenado queda entonces admitida 

sin  lim itación en los frenos traseros.

5 El funcionamiento del dispositivo de la  f i ­

gura 2 es idéntico a l expuesto anteriormente. Se obser­

vará que el distribuidor 9 es susceptible de cooperar, 

en este caso, con un contacto e léctrico  16, cuando una 

de la s  dos cámaras 11 y 12 no es puesta bajo presión 

10 en e l curso de una operación de frenado. Esta coopera­

ción se rea liza  por contacto de una de la s  superficies 

de apoyo del d istribuidor, situada a uno y otro lado 

de la  garganta 9a, con la  lengüeta 16 del borne 15. Se 

c ierra , de este modo, un circu ito  e léctrico  que alimen- 

15 ta un dispositivo de alarma, por ejemplo, del tipo lám­

para testigo , situado en e l puesto de control del vehícu

El funcionamiento del dispositivo de la  figu-^ 

ra 3 es sensiblemente idéntico a l descrito con relación 

20 a la s  figuras anteriores. No obstante, es posible que

la  avería del circu ito  delantero de frenado tenga lugar 

durante una operación de frenado. Por lo  tanto, en e l 

momento de la  avería, el conducto 7 es cortado por el 

distribuidor 9, y la  presión que reina en la  cámara 6 

25 permanece ta l como era antes de la  avería. Esta presión
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pueáe ser de ta l valor, que el distribuidor 2 haya s i ­

do rechazado, y que los órganos de frenado traseros 

queden aislados de la  fuente. Es entonces imposible 

alimentar estos órganos con un fluido cuya presión 

no está lim itada, a pesar de la  avería que ha tenido 

lugar en e l c ircu ito  delantero. Para p a lia r este in­

conveniente, se ha dispuesto un conducto secundario 17 

de vaciado de la  cámara 6 a l aparecer la  citada avería. 

Este conducto 17 se h alla  habitualmente interrumpido 

por el distribuidor 9 del detector de caída de presión; 

cuando la  cámara 12 no se halla  ya bajo presión, e l d is­

tribuidor 9 interrumpe e l conducto 7 y abre, por su gar­

ganta 9a, e l conducto secundario 17. La cámara 6 se va­

c ía  en el c ircu ito  13, que está unido a l c ircu ito  delan­

tero de frenado el que, por h ipótesis, se halla  averiado, 

y por consiguiente, está a una presión sensiblemente nu-

A1 ser la  figura 4 una ilu stración  industrial 

de la  figura 3) el funcionamiento del dispositivo que 

representa es, por lo tanto, idéntico al expuesto ante­

riormente. Se observará que la  disposición de la s  pur­

gas 1b y 19 de los dos circuitos de frenado es ventajo­

sa, ya que se hallan agrupadas en un mismo lugar.

Finalmente, la  variante de realización  esque­

mática de la  figura 5 permite, en caso de avería del
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circu ito  delantero, ev itar un bloqueo de la s  ruedas 

traseras. En efecto, s i  la  presión de frenado es muy 

elevada o s i  e l eje trasero se h alla  poco cargado, la  

ausencia de lim itación de esta presión, debido a la  

5 avería del circu ito  delantero, conduce a un bloqueo

de la s  ruedas traseras. Para ev itar este inconvenien­

te , se ap lica a l distribuidor 2 c ie rta  fuerza, que 

tiende a hacerle subir y, por consiguiente, a desem­

peñar, a l n ivel del c ircu ito  1 , la  función de un re- 

10 ductor de presión. Esta fuerza es el resultado de la

. acción de la  presión de frenado, llevada a la  cámara 

21 por el conducto 22, sobre el elemento 20 del d is t r i­

buidor 2 . Como este elemento es de sección menor que la  

del distribuidor 2, el c ircu ito  1 no queda interrumpí-  

15 do, ya que la  fuerza debida a la  presión es solo su fi­

ciente para contrarrestar lo s efectos dé la  palanca 4 

y del resorte antagonista 8. El distribuidor 2 solo 

restringe el paso a su n ivel del fluido en el circuito 

1. Naturalmente, es necesario determinar la  sección del 

20 elemento 20 en función de la  presión,que conduce a un

bloqueo de la s  ruedas traseras para una carga dada del 

e je .

Es evidente que la s  disposiciones especiales 

de la  figura 5, pueden aplicarse a l dispositivo desori- 

25 ^to respecto a la  figura 3.
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La instalación según la  invención es suscep­

tib le  de rea lizarse  industrialmente de modo ventajosa­

mente compacto. Los dos dispositivos limitador y detec­

tor se hallan alojados en un solo cuerpo, que comprende 

en su seno todos los enlaces hidráulicos necesarios en­

tre los dos d ispositivos, y que es fácilmente adaptable 

en un doble circuito  de frenado por tres racores.

La invención tiene una aplicación interesan­

te en e l ámbito de la  industria autom ovilística.

No se lim ita a la  descripción que acaba de 

efectuarse, sillo que abarca, por el contrario, todas 

la s  variantes que pudieran introducirse en la  misma, 

sin  sa lirse  de su marco ni de su esp íritu .

Esta so lic itu d , que corresponde a la  presen­

tada en Francia, con fecha 21 de Mayo de 1974, bajo el 

NB 74 . 17. 698, se acoge a los beneficios del articulo  

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indu strial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva, que se
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presentan para que sean objeto de esta so licitud  de 

Patente de Invención, en España, son los que se reco­

gen en la s  reivindicaciones siguientes:

1 6 . -  Instalación de frenado perfeccionada, 

de mando hidráulico, para un vehículo, del tipo que com­

prende dos circu itos separados de frenado, comprendien­

do la  citada instalación de forma conocida, un detector 

de caída anormal de presión, en el primero o en el se­

gundo de los dos circu itos citados, que comprende prin­

cipalmente un órgano móvil, y estando equipado dicho 

primer c ircu ito , -jUe alimenta a los órganos de frenado 

de un eje del vehículo, con un dispositivo limitador de 

presión en función de la  carga del citado e je , consti­

tuido, de forma en s í  conocida, por una válvula cuyo ór­

gano móvil está sometido de forma antagonista, en uno de 

sus extremos, a una fuerza que depende de la  carga c ita ­

da, y en su otro extremo, a la  presión de mando que r e i­

na aguas arriba de la  válvula en e l primer circu ito , y 

llevada por un conducto de derivación de este primer c ir ­

cuito a una cámara en la  que se introduce dicho otro ex­

tremo, caracterizada porque el órgano móvil del detector 

de caída de presión citado, constituye medios de obtura­

ción del citado conducto de derivación cuando aparece una 

"caída de presión en el segundo circu ito .

26. -  Instalación según la  reivindicación 16,
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caracterizada porque e l órgano móvil del detector de 

caída de presión está constituido por un distribuidor, 

montado a deslizamiento en un alojamiento c ilin drico  

dispuesto en un cuerpo, que determina en este a lo ja ­

miento dos cámaras, unidas, respectivamente, a l pri­

mer y segundo circu itos citados, y porque el conducto 

de derivación citado desemboca en e l citado alojamien­

to, frente a una primera garganta dispuesta en el d is­

tribuidor, cuando no se produce avería alguna en uno 

u otro de los c ircu ito s.

36. -  Instalación según la  reivindicación 

18, caracterizada porque un conducto secundario une 

l a  cámara del limitador de presión a un circu ito  de 

evacuación, y porque e l órgano móvil del detector de 

caída de presión constituye medios de obturación del 

citado conducto secundario, mientras no aparezca en 

el segundo circuito ninguna caída anormal de presión.

4-6 .3- Instalación según la s  reivindicaciones 

2& y 36, caracterizada porque e l citado circuito de 

evacuación es e l segundo c ircu ito  citado, y porque el 

citado circu ito  secundario une la  cámara del limitador 

de presión a l segundo circuito  a través del alojamiento 

citadó, a f in  de desembocar en este alojamiento, fren­

te a una segunda garganta que posee el d istribuidor, 

cuando aparece una caída anormal de presión en el se-



gundo circu ito  citado.
53. -  Instalación según una cualquiera de la s  

reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el 
órgano móvil del limitador de presión está constituido, 
de forma en s i  conocida, por un distribuidor cuyo ex­
tremo que se introduce en la  cámara citada, está pro­
longado axialmente por un elemento de menor sección, 
que se introduce en una segunda cámara, unida a l primer 
circuito citado aguas arriba del limitador de presión 
por otro conducto de derivación.

63. -  Instalación según una cualquiera de las  
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque los 
órganos móviles del detector de caída de presión y del 
lim itador de presión se alojan en un cuerpo único, por­
que el cuerpo y los citados órganos móviles comprenden 
los diversos conductos de derivación y partes de los 
circu itos citados, y porque el cuerpo lle v a  tres raco- 
res destinados a perm itir la s  conexiones de los conduc­
tos internos del mismo con e l segundo circuito  y la s  
partes del*primer circuito  que se extienden, respecti­
vamente, agua3 arriba del conducto de derivación de es­
te circu ito  y aguas abajo del limitador de presión.

7 3 .-  Instalación de frenado perfeccionada, de 
mando hidráulico, para un vehículo.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que
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antecede, representado en los dibujos que se acompañan 

y para los fin es que se han especificado.

Esta Memoria consta de veinte hojas escritas 

a máquina por una sola cara.

Madrid,

P.A.
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