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MELORIA DESCRIPTIVA

bara solicitar PATENTE DI INVENCION

a nombre de SOCIETE NOUVELLE DES ATELIERS DE
VENISSILUX

entidad francesa

establecida en Chemin du Génie, 69631-Venissieux,

TFrancia

por: "DISPOSITIVO DE MANIPULACION AUTONOMO PARA UN
VEHICULO PLATAFORMA DF TRAWSPORTE". (Clase
Internacional B60P, B6LD).
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La presente invencién se refiere a un dis-
positivo de manipulacién auténomo, para un vehiculo
plano de transporte, destinado especialmente, a titu
lo de ejemplo, a facilitar la colocacién en superpo-
gicién de coches o vehiculos industriales sobre un va
gbn o un remolque de carretera.

En el transporte por carretera o por ferro-
carril de coches o vehfculos industriales, el produc-~
+$0 transportado es de poco peso en relacién con su
volumen, y se trata, naturalmente, de aumentar la den
gidad del cargamento para aumentar la capacidad de
transporte de los vagones o0 remolques. En este senti
do, se trata de disminuir la superficie ocupada sobre
la plataforma por cada vehiculo, disponiéndolos de
tal modo que se superpongan parcialmente. Esta dispo
sicidn es especialmente utilizada para los chasis ca
binas, y se gana mucho espacio levantando los vehicu
los de tal modo que la cabina de un vehiculo quede so
bre el chasis de poca altura del vehfculo que le pre
cede. La solicitud de patente espafiola n? 435.214,
presentada el 1 de marzo de 1975 por el mismo solici
tante, se refiere, por ejemplo, & un vagdén especialmen
te concebido para permitir dicha disposicién de los
vehiculos.

Naturalmente, dicha disposicién en superpo
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gicidn exige poder elevar una parte del vehiculo para
hacerla descansar, en sobreelevacidn, sobre apoyos
especiales o sobre elementos del chasis precedente,
Por lo tanto, hay que disponer, en los puntos de car
ga, de medios de elevacidn especialmente habilitados,
en forma, por ejemplo, de puentes rodantes dispuestos
en el eje de la via de curga, Esta servidumbre limita
mucho su utilizacidn, ya que si es fécilmente posible
concebir dicho equipo permanente ¢n el puesto de expe
dicién de un constructor de automdviles, representa,
por el contrario, una inversién injustificada para un
concesionario local que recibe un nimero mucho més 1i
mitado de vehiculos. Por otra parte, en las fébricas de
produccibén, los convoyes de vagones destinados a re-
cibir los coches que van a expedirse son, generalmen
te, de gran longitud, v son llevados a los puestos de
carga sobre vias que, con frecuencia, estén en cur-
va; es en este caso dif{cilmente concebible equipar
el conjunto de las vias con medios de elevacién del ti
po de puentes rodantes.

La presente invencidn aporta una solucidn
a este problema por un dispositivo autdnomo, asocia-=
do permenentemente al vagén o 2l remolque de carrete-
ra de transporte, y que permite, de este modo, en cual

quier lugar, la carga y descarga de vehiculos dispues
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tos en superposicién sobre sus plataformas de trans-—
porte.

Segin la invencidén, la plataforma del vehi
culo de transporte estd provista de un camino de roda
dura longitudinal, que comprende una parte situada 80
bre la plataforma y una parte situada debajo y, a ca
da lado, el vehiculo est4d equipado con, al menos, un
carro monocarril, provisto de rodillos portadores de
ejes horizontales, que ruedan sobre la parte superior
del camino de rodadura, y de dos Jjuegos de rodillos
guias de ejes verticales que se apoyan a ambos lados
del camino de rodadura, un juego sobre la parte supe
rior y el otro sobre la parte inferior, respectivamen
te, y por otra parte, cada carro soporta, ademés, me
dios de prensidn asociados a un aparato elevador inde
pendiente, cuyos érgenos de mando son asimismo lleva
dos por el bastidor.

La invencidn serd descrita a continuacién
més detalladamente, haciendo referencia a una forma
de realizacién particular, representada mediante los
dibujos anejos. Estos dibujos se refieren, a titulo de
ejemplo, a la aplicacién Gel dispositivo segin la in
vencién & un vagén articulado porta-vehfculos indus-
triales, especialmente concebido para permitir la car

ga de vehiculos en superposicién, tal como se deseri
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be en la solicitud de patente espafiola n? 435.214, an
tes citada.

La figura 1 representa, en algzado lateral,
un carro monocarril que descansa sobre el camino de
rodadura lateral del vagodn, visto desde el exterior
del vagén, con un corte parcial segin I-I de la figu
ra 3.

La figura 2 representa, de forma andloga, el
mismo carro visto desde el interior del vagén, segin
II-II de la figura 5, con un corte parcial segin II-II
de la figura 3. |

La figura 3 es un corte transversal, segin
ITI-III de la figura 2, pasando por rodillos guias.

La figura 4 es un corte transversal, segin
IV-IV de la figura 2, pasando por un rodillo porta-
dor.

La figura 5 es un corte transversal, segin
V-V de la figura 2. |

La figura 6 es un corte horizontal simplifi
cado, segin VI-VI de la figura 2, en el caso de que
el carro pase de una plataforma a otra cuando el vaw
gbn estd en una curva.

La figura 7 es un corye transversal<del Ve
gén, utilizando una traviesa de elevacibn para ele=

var un eje del vehfculo que debe disponerse en super
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posicién. En la parte izquierda de la figura, la tra
viesa descansa sobre el suelo del vagdn, en posicién
de agarre por el dispositivo de manipulacién. En la
parte derecha, la traviesa, elevada por medio del dis
positivo de manipulacién,descansa sobre los paneles
del falso suelo, plegados en posicién vertical.

Haciendo referencia al conjunto de las fi
guras 1 & 6, el armazbén del vagbn se halla principal
mente constituido, & cada lado, por un larguero lon
gitudinal 1. Sobre la cara externa de cada larguero
se hallan soldadas dos placas 2 y 3, dispuestas verti
calmente a fin de que sobresalgan por encima y por
debajo del larguero.

El dispositivo de manipulacién consiste en
dos carros 5, que se desplazan, cada uno de ellos, uno
a cada lado, sobre un camino de rodadura 2-3. El ca-
rro propiamente dicho estd constituido por una pla-
ca vertical 6 con tres cajas, en cada una de las cua
les gira libremente un rodillo portador 8. Tos rodi
llos 8 descansan sobre el canto superior de la placa
2. Bl guiado transversal y la estabilizaecién del ca-~
rro 5 sobre su monocarril 2-3, seé¢ obtiene por cuatro
juegos de rodillos guias locos. Los dos juegos de ro
dillos superiores 9, llevados por una placa de sopor

te 10, estdn dispuestos a ambos lados del carril su-
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perior 2; los dos juegos de rodillos inferiores 11,
llevados por una placa de soporte 12, estén dispuesg
tos a ambos lados del carril inferior 3. El carro 5
puede, de este modo, rodar libremente sobre el carril
2 gin volecar.

Cada carro 5 propiamente dicho se prolonga
por una placa de soporte 15, tensada por los refuer
z0s laterales 16, y que sostiene el dispositivo de
elevacibén. Este Gltimo estd constituido por un tor-
nillo vertical 18, mantenido entre dos cajas 19 y 20,
y provisto, en cada extremo, de un pifidn de dngulo
2k y 22. El pifibn superior 21 engrana con un pifién
24, solidario de un &rbol horizontal 25, que puede ser
puesto en rotacién por medio de la contera cuadrada
26. En la parte inferior, la caja 20 soporta, del mis
mo modo, un 4rbol 27 con una contera cuadrada 28, cu
ya rotacidén provoca la del pifién cénico 29, y la del
tornillo 18, por mediacidn del pifbn inferior 22.

El tornillo 18 estd introducido en una tuer
ca 30, que se encuentra bloqueada en rotacibén por la
placa de apoyo 31 que, a su vez, se encuentra en apo
yo deslizante sobre la placa 15. Ia tuerca 30 lleva
dos mufiones simétricos sobre los que se articulan dos
brazoas oscilantes 33, unidos en su parte inferior por

una plaeca 34, con espigas de centrado 35. Las espigas
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35 tienen una dimensién y un entreeje conjugados con
orificios correspondientes de los picos de elevacién
37, dispuestos en el extremo de la traviesa 38, re-
presentada en trazos mixtos en la figura 5, y desti
nada a recibir las ruedas del vehiculo que ha de ele
varse,

El funcionamiento del dispositivo de eleva
cibn y manipulacién de un vehiculo sobre el vagbn,
serd mejor entendido haciendo referencia a la figu-
ra 7. Se observa en la parte izquierda de la figura,
la traviesa 38, que déscansa sobre el suelo 39 del va
gén. Bl vehiculo que va a transportarse, ha sido lle
vado hasta que la rueda 40 del eje que ha de levan=
tarse, quede introducida en la cubeta exterior que
bloquea la rueda. El carro 5 es entonces llevado a
la altura de la’traviesa 38, de tal modo que la pla-
ca 34, en posicibn baja méxima, venga bajo los picos
37. Al maniobrar, simultdneamente a cada lado del va
gbn, las manivelas 42 aplicadas en las cohteras 28
de cada carro que se encuentran enfrente, la subide
de cada tuerca 30 hace que las espigas 35 se introduz
can en los orificios correspondiéntes de los picos

37y ¥y el conjunto es elevado hasta una altura que per

mite que la traviesa 38 pase sobre los elementos del

falso suelo 44 plegados verticalmente. Los dos ca-
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rros 5 son entonces desplazados longitudinalmente a
lo largo del vagbn, hasta que el eje de las ruedas 40,
alcance la posicién escogida para el transporte. Se
deja entonces que vuelva a descender la traviesa car
gada del eje del vehiculo, hasta que venge a descan—
sar sobre la parte superior de los elementos 44. Los
dos carros 5 son entonces liberados por una nueva ma
niobra,

cuando el vagdn porta-vehiculos es un vagdn
articulado, por ejemplo con dos plataformas, existe
necesariamente un espacio vacio entre los carriles
inferiores 3 y 3' de dos plataformas articuladas, asi
como entre los carriles superiores 2 y 2'. Se obser
varéd en la figura 6, que el entreeje de los tres o
dillos portadores 8, es superior a la longitud del cor
te entre dos carriles de dos plataformas sucesivas.
De este modo, cada carro 5 estd siempre apdéyado sobre,
al menos, dos rodillos, cuando uno de los rodillos
portadores franquea el espacio vacio entre dos carri

les consecutivos.

Ademds, cuando el vagbn articulado estd en
una curva, los carriles laterales de gufa de los ca
rros 5, no se encuentran ya alineados, sino que for
man un dngulo. Se observard también en la figura 6,

que la anchura de los rodillos portadores 8 estd pre
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vista de tal modo que, en cuanto ha pasado el espa-
cio entre dos carriles 3, ¢l rodillo extremo puede,

no obstante, apoyarse, por las partes laterales de

su llanta, sobre el carril desalineado, Ademds, deflec
tores de chapa plegada 47 estan dispuestos cerca de
los rodillos 9 y 11, formando un éngulo.de abertura
ligeramente superior al dngulo miximo formado por los
ejes de las dos plataformas cuando el vagén estd so
bre una curva de radio minimo. De este modo, el ca-
rro 5 gira ligeramente alrededor de los rodillos guias
traseros, y los rodillos guias delanteros vienen, na
turalmente, a colocarse & ambos lados del carril de

la plataforma en la que se introduce él carro. Para
la simplificacién del dibujo, los deflectores 47 no
han sido representados en las figuras 3, 4,5 y 7.

Se observa que el dispositivo que acaba de
ser descrito permite todas las maniobras de eleva-
cidn y de desplazamiento sobre el vagdn porta-vehi
culos, sin recurrir a medios exteriores, Se adapta,
asimismo, tanto a un vagdn de plataforma dnica co=
mo a un vagbn articulado, habitualmente mée utilizado
para esta clase de transporte ferroviario. Se obser
varéd asimismo, que puede ser utilizado tanto cuando
el vagbn articulado se encuentra sobre una via recti

linea, como cuando se encuentra sobre una via en cur
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va, lo que es frecuente en puestos de carga en f4
bricas de produccién de autombviles o de vehiculos
industriales.

Como es natural, la invencién no se limi
ta estrictamente a la forma de realizacibn que ha
sido descrita a titulo de ejemplo, sino que abarca,
asimismo, las formas de realizacibén que solo difie
ren en detalles, en variantes de ejecucidn o en la
utilizacidén de medios equivalentes. En este sentido,
por ejemplo, el carril de soporte 2-3 podria ser sus
titufdo por un carril de una sola pieza, o también
el dispositivo de elevacién de tornillo podria ser
sustituido por dispositivos equivalentes con polis
pasto o por dispositivos hidrdulicos. Podrian pre-
verse asimismo, mando eléetricos en vez de la manio
brea por leg manivelas o volantes 42, en la medida
en que puede fécilmente disponerse de energia elée
trica cerca de los puestos de carga o ddscarga de
los vehiculos sobre los vagones.

Tampoco debe considerarse la invencibn 13
mitada a su utilizacidén en la carga de coches o de
vehieculos industriales sobre vagones porta-vehiculos.
Serf{a, por ejemplo, posible utilizar un dispositivo
absolutamente comparable para resolver el mismo pro-

blema de manipulacién autdénomo, y elevar y desplazar
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longitudinalmente sobre una plataforma otros tipos
de cargas, como contenedores o productos sobre pla
taformas. En este caso especial, cada vagbn, o re-
molque de carretera, podria estar equipado con va-
rios carros de manipulacidn y elevacibn a cada la-
do, .
La presente solicitud que corresponde a

la presentada en Francia, el 13 de Junio de 1974,

bajo el nimero 74-20485, se acoge a los beneficios
del articulo 51 del vigente Lstatuto sobre Propie—

dad Industrial.

RUEIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que
se presentdn para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencién en Lspafia, por VEINTE afios,
son los que e recogen en las reivindlcaciones si~

guientes:
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18,- Dispositivo de manipulacidn autdno
mo para un vehiculo plataforma de transporte, que
comprende u cada lado, al menos, un carro mévil so
bre, al menos, un camino de rodudura longitudinal,

y provisto de medios de prensidén asociados a un apa
rato elevador llevado por el carro, asi como sus 6r
ganos de mando, caracterizado por el hecho de que
el camine de rodadura comprende una parte situada
por encima de la plataforma, sobre la que ruedan ro
dillos portadores de ejes horizontales, y una parie
situada debajo de la plataforma, llevando el carro
dos Juegos de rodillos guias de ejes verticales, gue
Be apoyan a ambos lados del camino de rodadura, un
Jjuego sobre la parte superior y el otro sobre la
parte inferior respectivamente.

28,~ Dispositivo de manipuiacién segin la
reivindicacibn 12, destinado a un vehiculo con va-,
rias plataformas articuladas entre si, y provistas
cada una de caminos de rodadura alineados cuando lag
plataformas se hallan a su vez alineadas, y en el que
cade carro estd destinado a asistir al conjunto de
las plataformas del vehiculo, curacterizado por el
hecho de que cada carro comprende, al menos, tres
rodillos portadores, simétricamente dispuestos con

relacidn al aparato elevador, sicndo los dos entree
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jes extremos de los rodillos portadores superiores
a la holgura existente entre caminos de rodadura de
plataformas sucesivas alineadas,

38 .- Dispositivo de manipulacién segin la
reivindicacién 28, para un vagbn articulado, y des-
tinedo a permitir las manipulaciones, incluso cuan
do el vagén se encuentra sobre una via en curve, ca
racterizado por el hecho de que el entreeje de los
rodillos extremos es superior & la holgura méxima
entre caminos de rodadura de plataformas sucesivas,
cuando el vagén se encuentra en curva de radio mi-
nimo, y por el hecho de que los rodillos tienen una
anchura superior al desvio mdximo del extremo del
camino de rodadura de una plataforma en relacidn con
el de la plataforma adyacente, cuando el vagbn se
éhcuentra en curva de radio minimo, y por el hecho
de que a cada conjunto de rodillos guias se halla asg
ciado un deflector de centrado, cuyo dngulo de aper
tura es superior al dngulo mdximo formado por loe
ejes de dos plataformas sucesivas cuando el wagbn
se encuentra en curva de radio minimo.

48 .~ Dispositivo de manipulacién segin
una cualquiera de las reivindicaciones anterlores,
destinado a utilizar, para la elevacidn de cargas,

traviesas provistas de 6rganos de elevacidn, carac
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terizado por el hecho de que los medios de prensién
de cada aparato elevador se conjugan con los bdrganos
de elevacibén de las traviesas, estando entonces aso-
ciados, frente & frente, dos carros monocarriles en
cada extremo de la traviesa.

58,~ Dispositivo de manipulacidén segin
uwna cualquiera de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por el hecho de que sobre’ cada carro,
el aparato elevador es un aparato de tornillo verti
cal con tuerca mévil, del que estan suspendidos los
medios de prensidn, comprendiendc el carro los me-—
dios de puesta en rotacidn del tornillo.

69 ,~ Dispositivo de manipulacibn auténomo
para un vehiculo plataforma de transporte.

Tal y como se ha descrito en la NMemoria
que antecede, representado en los dibujos que se
acompaiian y para los. fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de quince hojas, es~
critas a méquina por una sola cara,

Ha

i"é"s MBYD 1975

o/
Yerou o,
ey ff,‘./ ElAsbury
Fey bhddr,
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