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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afiog

a nonmbre de AKTIEN-GESELLSCHAFT "WESER"

:111:».’;. C1E R 65 A.

entidad salemana 1

i

con domicilio en Werfistrasse 160, 28 Bremen 21, Repibli

ca Federal Alemana

por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN ORGANO DE
EMPUJE PARA BUQUES EMPUJADORES"
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Ia imnovacidn se refiere a un érgano de em-
puje para buques empujadores, que estd soportado de foxr
me movible en el lado de proa y que encaja verticalmen
to en una gula dispuesta en la popa del bugue a empujar.

5 Los drgenos empujadores en el lado de proa de
bugues adecuados para la navegacidn de empuje tienen la
migién de trensmitir la potencia propulsora de la embaxr
cacidén propulsora e una embarcacidon gque he de ser empu
jada. Iag configuraciones conocidas prevén una viga,

10 por ejemplo de maders, dispuesta verticalments y suje-
ta en la proa de la embarcacidn smpujadore, o estdn
constituldas por placag configuradas en forma abombgm
da y sujetes en la proa de la embarcacién empujadora,
que estdn provistas, eventualmente, de un revestimien

15 to @e friceidn., Los drganos empujadores de este tipo
trabajan apoydndose directamente contra la popa de la
embarcacidn a empujar o encajan parcialmente en una de
pregidn que estd dispuesta en sentido verticdal en la
pope de la embarcacidn a empujar. En el caso de embar

20 - - caciones anchas pueden estar previstos también varios

drganos empujadores a cierta distancia entre sf, La
veniaja de una configuracic')n de este tipo reside so~
bre todo en que el drgano empujador permi'be que las
dog embarcaciones realicen una independientemente de

25 ;- la otra movimientos en altura, de modo que el conjun
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$0 de empuje formado por lag embarcaciones tlene wn

comportamiento de nevegacidn mejor. Sin embargo, se

producen dificultades en la configuracidn del drgano
empujador para lmpedir atascamientos en los cltados

movimientos en altura independientes asi como en la

transmigidén de la potencia propulsora que ha de man

tenerse similtaneamen-e.

Ademis, se exige con mucha frecuencia que se
pueda utilizar como unidad propulsora para el conjunto
de empuje un remolcador de puerto tradiclonal y que eg
te remolcador de puerto sea capaz de realizar, con res
pecto a la embarcacidn a empujar, movimientos oscilan—
tes con relacidn al eje longitudinel central del conm
Junto de empuje para aumentar, debido a ello, la manio
brabilidad del conjunto de empuje. En egtos casog, el
acoplamlento de las embarcaciones se efectia segun las
goluciones conocidas, la mayoria de lag veces de forma
resigtente a le compresién y a la traccidn.

El cometido de la innovacidn es el de confi-
gurar el Srgano empujador de tal manera que permite mo
vinlentos vertlicales y ogcilantes independientes de las
dos embarcaciones unidas entre si, pero que haga pogi-
ble sobre todo la transmisién de la potencia propulso—
ra evitando atagcamientos durante la marcha, y que pug

da ser introducido sin ayuda ajena en gufas en forma
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de depresiones en la popa de la embarcacidn a empujéf.

Para la golucidn de egte problems se propone
sustancialmente, ‘gegin la innovacidn, que el Grgano em
pujador esté constituido por dos cascos aproximadamen—
te semiesféricos que con sus cireulos miximos estan dig
puestos uno frente al otro y soportados en un swjetador
unido al bugue empujador de forma libremente giratoria
en ‘torno a un eje comin transversal a la direccidn de
marcha. Es ventajosa la disposicidén del sujetador en
la proa del buque en una posicidn inclinada hacia ade~
lante y hacia abajo y de forma que pueda bascular en
tormo a un eje aproximadamente horizontal, estando sug
tentado el sujetedor porun tope dispuesto debajo de 61,
que se extiende oblicuamente hacia adelante y hacia
arriba desde una unidn articulada con la proa del bu
que empujador. Ademés es recomendable un revestimien-
0, ventajosamente recambiable, en la superficle extg
rior de los dos casgcos.

Se consigue una configuracidn particularmen—
te robusta del drgemo empujador para la adaptacidén al
gervicio duro. Los cascos proporcionan superficies de
contacto suficientemente grandes para la transmisidn
del empuje a la embarcacidén a empujar. La forms de cas
cos hace pogible movimientos de rodadura del Organo em

pujador sobre la superficie de la depresidn dispuesta
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en la pope de la embarcacidn a empujar, o directamente
en la superficie de popa. En esgte caso tlene un efeclo
favorable el hecho de que la superficie de contacto en
tales movimientos relativos se mantiene giempre en un
5 tamafio aproximadamente igual y se evitan sobrecargas

puntiformes. La pogibilidad de recambiar el revegli-
mlento de friceidn sobre la superficie exterior de los
dos cagcog concentra el desgaste en este revestimienw
Yo, de modo que se conservan otrag partes. Yara esgte

10 revegtimiento recambiable son adecuados, vor ejemplo,
tacos de cadenas de vehiculos de orugas.

Para la explicacidn detallada de la innove-
cidn se hace referencia al dibujo en el que estd repre
gentado, parcislmente de forima esquemitica, un ejemplo

15 de realizacion, mogtrando:

Lg figura 1, un alzado lateral; y

la figura 2, una vista en planta del Organo
empujador,

El drgano empujador segin la imnovacidn estd

20 formado por los dos cascos 14 y 15 configurados aproxi
madamente de forma semiesférica, el eje 16, el sujeta~
dor 12 y el tope 11. Los dos cascos 14 y 15 esban orien
tados uno contra el otro con sus lados de circulo mixi
mo preferiblemente ablertog y éstan dispuegtos de forx

25 me libremente giratoria mediante el eje 16 en wuro de
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los extremos del sujetador 12, ALl sujetador estd wnido
articuladamente un tope eldstico que sustenta al sujeta-
dor desde abajo y que egtd disefiado en adaptacidn a las
fuerzag grandes. Los otros extremos corregpondientes del
sujetador 12 y del tope 11 esten unidos a la proa del bu
que empujador 1 de forma articulada en torno a ejes transg
versales horizontales, de tal manera que el sujetador ge
inclina desde arriba hacia adelante y hacia abajo, pero
el tope 11 se inclina desde abajo hacig adelante y hacia
arriba. Juntamente con la proa, ol sujetador 12 y ol to~
pe 41 forman en alzadc lateral un tridngulo. Para la ab-
sorcién de fuerzas transversales eventuales (pequefias)
estd prevista una configuracidn del sujetador 12 en for-
ma de horquilla, tal como se desprende de la figura 2,
Lg elastlcidad deseada del tope 11 puede conseguirse con
material elastico, por ejemplo caucho o materiel sinté-
tico, a través de érganos de muelle o @ través de emor-
tiguadores hidrdulicos o neumdticos. Para la fabricacidn
del sujetador y de sus partes es adecuado, por lo demés,
acero. Le innovacidn encuentra utilizacidn preferida en
remolcadores de puerto tradicionales con un casco de proa
que se estrecha en direccidn hacia el codaste y que se
utiliza para la propulsidn por empuje para cuslesquiera
embarcaciones, por ejemplo gabarras, chatas, chalanasg,

lanchas o similares, o para remolcar por empuje tales em
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barcgciones. EL revestimlento que se puede DPrever even—
tualmente en la superficie exterior de los dos cascosy
14 ¥ 15 en la realizacidn ya mencionads no estd repro=-
gentado en el dibujo, sobre todo porgue para la forma-
cidn de este revestimiento som adecuados elementos usua-
les en el comercio.

La presente solicitud, que corresponde a la pre
gentada en la Republica Federal Alemana, el 17 de Agos—
to de 1974, bajo el N2 G 74 27 990.6, se acoge & los be-
neficios del Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Pro-

piedad Indugtrial.

REIVINDICACILONES

Los puntos de invencidn propis y nueva, que se
presentan para que segn objeto de esta golicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en lag reivindicaciones siguientes:

18.- Perfoccionamientos introducidos en un Sr-
gano de empuje pars buques empujadores, que estd sopor-
tado de forma movible en el lado de proa y que encaja
de manera vertiocalmente movible en una guis dilspuesta

en la popa del bugque g empujar, caracterizados porgue el
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drgano empujador egtd constituido por dos cascos aproxi-
madamente semiesféricos que estdn dispuestos uno fren=
te al otro con sus lados de circulo méximo y que estdn
soportados en un sujetador unido al buque empujador

de modo que pueden girar libremente en torno a un eje co
min transversal a la direccién de marcha.

28 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidén 12, caracterizados porque el sujetador estad dispues-
0, en alzado lateral, en una posicion inclinsda desde
la proa hacia adelante y hacia abajo y esta sustentado
por un tope digpuesto debajo del sujetador e inclinado
hacia adelante y hacia arriba.

32,- Perfoccionamientos segin la reivindica—
cidn 12, caracterizados porque la supsrficie exterior de
ambosg cascos presenta un revestimiento recambiable,

48 , Perfeccionamientos infroducidos en un or—
gano de empuje para buques empujadores,

Tal y como se ha degcrito en la Memoria que anw-
tecede, representado en el dibujo que se acompaiia y con

log fines que e han especificado.




Esta Memoria conste de nueve hojas escritas
a maquina por une sola cara.

14 JUN, 1975

Poho
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