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Objeto sobre el cual eollcita la patente: KOTOR ROTATIVO
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TE ORIA

%1 motor que a continyacidn se pasa & describlr
pertenece al grupo du los llamados rotativoe, y €8 un mo-
tor de combustidn interna.

gabldo es que un punto solidariamente unido a -
una circunferencia que se desliza ein resbalar aobre otrsa

interior a ella, y cuyz razdn de radlos es R/r = 5/4 , -
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describe una eplelclolde de cuatro 18bulod, regular y ce-
rrada. Habrd, en el plano, otros cuatro puntos que, con -
el anterior, formaridn un pentigono regular coneéntrico -
eon la circunferencia mévil, que describieén la nisma cur
va.

Los lados de sste pantdgono serin segmentos de
recta cuyos extrenos estarfin constantemente sobre la epl-
eiclolde, formando con ella fragmentos de superflcle inte
rior s la mleme, mayores o menores pegin los casos.

ref, en la figura 1, el segmento de recta b, -
delimita con el segmento de epicicloide amb, una superfi-
cie 4 mfnima que ird agrandindose a medida que 2b ge des-

plaza en ol sentido de las agujas del relo}), para llegar

a per méxlma en la figura 4, y pasar otra vez a afnime en

la figura 7.

Suponiendo que lo hasta ahora descrito en el -~
plano es una'proyecclén ortogonal de¢ lo que ocurre en gl
enpacio, la epilcicloide se convierte en un spitrocolde, -
el pentdgono en un prisma recto de seccidén pentagonal, las

circunferencias, y por razones nmecinicas, en lugar de ci-



1indros serén sendas ruedas dentades que engranen entre
g1, la exterlor con los dilentes internos y le lnterlor -
con ellos por la parte de fuera. De la miema forma, las
30 superficlies variables & gue antes aluwifamos, se convier-
ten shora tambien en voldmenes varlables.
as{ pues, 1las principales partes integrantes -~
del motor son, el ISTATOR, el ROTR y el CIQUETAL.
. El1 estator es la parte inmovil del motor y mu
3% superficie interlor la constltuye ¢l eplirocoide anteg -

menclonado { figura 13 ). Los laterales del mismo gon dos

wcriv cis ]

caras planas, sujetas al epltrocolde mediante tornillos, -
en las que se han practicado aberturas con el fin de ad- .
mitir la mezelas de alre y carburangs y expulsar 1los gaees
40 una vez guemados.
£1 rotor es el prisma de seccion pentagonal ¥ -
concéntrico y solidario a &1 ( figura 15 ) tlene la rueda -
dentada con el dentado lnterlor.
¥l cighefial eetd constituldo por dos cilindrda
45 macizos, solidarios entre sl ( flgura 16 ) siendo el de -

mayor didmetro el que gira excéntricamente & su ejé movi
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do por el rotor y actuamio de codo del ciglefial, y el de
menor difmetro es el verdadero 6je del mismo.

Veamos ahora el funcionamiento del motor objle-

to de esta monoria.

Vamos a if dotallando los pasos del compartimen
to A, ( fipuras 1 & 12 ), en todo un ciclo comnpleto. Eate
compertimento A, es 8l formado por los segmentos de recta
y de epicliclolde, ab y nmb respectivamente. Tanto la adml
818n como la expulsidn se realizan a través de lumbreras-
ablertas en las caras lateralee planas, con lo que el ro-
tor actua de clerrs de lag mismas.

Figura 1 ). K1 compartimento A se encuentra en
una situacidn de equilibrio en este momento. Un instante
antes ha finalizado la expulsidn de los geees quemados del
elclo anterlior e inmedlatamente degpués se va & iniclar la
sdmisldn de la mezcla del clelo que se consldera.

Figura 2 ). El 4 se encuentra en franca adml -
gidn de mezcla, pues, como fe puede apreciar, la lumbrera
de admislidn ya no estd completamente tapada por @l rotor.

Figura 3 ). ELl A sigue en admisidn.
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Flgura 4 ). Hsata ahora, y también en el resto
de las figuras sigulentes, hemos considerado, en dos flgpe-
ras econsecutivee, posiciones del cigliefinl gue difieren en
902, o, lo que es lo mismo, poslclones del rotor que difie
ren en 182, 8in embargo, en esta figura 4, representamos -
una posicldn intermedia, para poder mpreciar el compartl -
mento & en su posicidn de méximo volumen. Como podemos ver,
no es en este momento en el que el rotor clerra la lumbrew-
ra de sdmisidn, sino en la poaicldn de la figura 5, en la
gue el volumen del compartimento 4 es tan solo muy llgera-
mente inferlor y permite tener una lumbrera de admisidn lo
suficlentemente amplia como para que la admisiln de los ga
ges se haga en perfectas condiclones. Igual hemoe consldes
rado sl dibujar la lumbrera de expulsidn, aunque, en sste
caso la precaucidn no es tan necesarla ya que la misma pre
gidn de los gases y el barrido del rotor en su giro, facli
litan la expulsidn.

Figura 5 ). 41 4 da por finallzada la admisidn,
por ser tmpada la lumbrera de admwisidn correspondients por

el rotor, e inicia la compresidn de 1la mezcla.
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Figura 6 ). 1 4 estd en compresidn.

Figura 7 ). Justo en este momento se acaba la
compresidn de la mezola en el compertimento A y se produ-
oe el encendido medlante la chispa de la bujfa. Por tanto
también se inicia squf la carrera de trabajo. ( Iacemos ,
como es ldgico, en esta esplicacidn del ciclo, abstraccidn
del avance que Be deba dar 2l encendido para ¢l mejor ren-
dimiento del motor).

Figura B ). ¥l 4 se encuentra en carrers de -
trabajo. |

Figura 9 )« ©1 4 finallza, en este momento, au
carrera de trabajo y comienze la expulsidn de los gases -

quenados.

Pigura 10 ). &1 & estd en expulsidn.

Figura 11 ). &l i eetd on expulsidn.

Fieura 12 ). Aquf, el compartimento & ha fina-

11zsdo la expulsidn y estd a punto de inicilar la admieidn
de la mezcla en un nuevo ciclo. Como se puede ver s& ha -

completado un eiclo ( admisidn, compresidn, trabajo y es-

cape) y nos encontramos en idéntico momsnto que en la fl-
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gura 1, pero en el punto dlametramente opuesto del motor.
El cigﬁeﬁal,_ en eete genmlgiro del rotor, dos y
media vzl;e;ltas complet'ae*, eg declr, en un giro del rotor
daré cinco vusltas. Como el rotor es psntagonal y a cada
cara corregponde una carrérs de trabajo, @llo quiere de-
cir que habré une carrers de trabajo por cada vuelta del

cl gﬁeﬁa-l .

T2 D B st A S DAY G - O e S A N

REIVINDICACIORES

18.~ HOTOR ROTATIVO EPICICLOIDAL,DE RAZON R/r - 5/4,

DE COMBUSTION INTERNAsxQue se caracteriza por aberturas
de wdmisi'on y expulsibn en las caras la:terales{é*

08 4= Motor rotativo epicicloidal de razén Rfr = 5/4% de
combustidn internafy - -

28 ARR195
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