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Int, Cl- _3&,C M  xjffo

Constituya el oblato de la presante invención, «so­
sa s® deduce de su enunciado* issos perfeeeionasiQatos e» 
los sistemas sostenedoras de alastres» prefereafeeseato —
aplicables ea el proceso da esjM s© da secciones do liOttai» 
gía pretensado* — — —

m  dicha proceso se requiera el tendido da unos - 
alastres de un catres® a otro de una piste da soldeo* ea 
^ ar* condicioaea ya conacidaa* ‘Ba usa Esmeato ulterior del 
proceso y eos sodios tsablón conocidos» se procede ala - 
dcts3tóimei& por sefli© do ea encofrado do ua volasen dos- 
tinado a ssr llenado pos* los cosspoae&tes dol íswaigfe* cw- 
yc fraguado conduce a la obtendrá del perfil resístante 
d© homlgáb. . ~ ------ - - -

r̂ y> ©sbargo dada la gran longitud del tendido da 
los aLacsbres en. cuchos casos* asi coso la proxiEi&Qd do 
naos coa otros» es frecuenta que ©1 llenado dol horaigón 
ocasions infla inadecuada situación de dichos álaabrss* lo 
gHfli ocasiona una defectuosa formación dal perfil* - -

Batos inconvenientes se pueden obviar consiguien­
do un apoyo a los alambres en Xa altura requerida y si—



tusando esta apoyo en la  xnoximiílaál d e l sm to de vertido 

dol Hoctttgfo an e l m ide» púsote que entonces la  p ioaio i-  
dad&O. ajttyo citado tapido la  m ía  eoiocaeián do lo s  - 

aitsabres; satas indicado*

'Sin embargo» las- disposiciones actualmente cono­
cidas pora esto fia so tioaoa moviUded propia, lo que 
requiero un continuado deoplasamionto manual de dicho 
apoyo» coa las consiguientes perdidas da tiempo» agrava­
das por el hecho ds que con frecuencia ast.o apoyo no se 
©itáa oxaetssaanta en la posición requerida. ~ - —

Con e l ánimo do superar esta situación» obtenien­
do adaaáa otraa ventabas que so harán evidentes a  lo s ex­
pertos en e l reno» 30 han ideado lo s  parfecoioitanieatoo 
que constituyen e l objeto- áe la  presento invención, que 
fundamcntalisento so caracteriza por comprender un carro 
transportador dosllssaato sobro guías do rodadura que es­
tá  oolidorissante unido & una p luralidad  de cosacas exaya 
oocc&án in te rio r .es» por lo  asnos m  su parte in fe rio r, . 

de foxm  cuadrada y  da genoratris v e rtic a l, y poyando 
lib ra  y  eoaxiatente m  cada una de dichas cosacas» una 
valona do oaeeián in te rio r c ircu la r cuya parte superior 

está dotada do medios para que m  soporto guía-alambras» 
abrasado por ambos elementos» sea sostenido m  dos pedi­
ciones, d® a ltu ra  d is tin ta  y que entro td  forman oenei- 
bloaante ángulo recto» de forma que m  impida e l giro 
independiente dol soporta y  la  valona*
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Otra caraoterfsiiea, de la  invención censista en 

que. une de lo® espartes go â-̂ lasibres atojadas psr 

las valonas y Iss casacas eXte¿to% comprende tasa parte 

de eoee&óh susárada en eorraspoMemla esa la  sección -  

5̂  oizaáraSa interior ¿a la casaca.» prolongada 0!@sfioxifflte

per tna parte cilindrica de diábets© aeasibX̂ sKsrte igual 

al lado de dieáa' aeeeiós eu&dmS&f unos ©adiós para faci­

litar su sesteáis!e&to sin gire in&QpssdientQ de la  vale-  

aa en ¿tos posiciones do altura distinta f&isaado estro 

3Xs, ai SagtiLo raoto y un doble ¿uego de aletas* porpon&icula-

$*©© *& .soporta, situado es su «aíres» inferior. Bisado 

los dos ¿usgos opuestos entre si y situados los e¿es de 

todas Xas ©latas ©a un zslssao piase diaaotral del soporte 

g^a-sl^abras* — -  — — -  — — — — — -.^<-

2̂  13a ma realización prcfermte de la  invmcióii los

aletas del soporta guia-aXsabres timos usa anchura sea- 
sáblectoata igual a la del soporte, y «na longitud poco 
infsior a la mitad de la distancia entre dos soportes 
contiguos* — -

20. Otra oaraotoristica, de la  invención consista en

que ol sopota ¡gu£a-alsBia?os está sostenido sin sáL

ro indopesdlente de la valona en su posición ssáa baja, 

la  casaca alo¿a en su interior la parto cilindrica del 

soporte, lo que posibilita su giro y casado el soporte 

25. está sostenido en su posición nás alta, la  casaca al©¿a

en su interior usa porción de la  parto da sección cuadra-



da do! soporto» iepoeibilitando bu giro.

ISi desarrollo ulterior da la invención* m  eorao- 
terisa porque ol extrceo inferior del soporta y el doble 
3ueg> de aletas son aptas para recibir atsovibloiaontsi una 

5* tapa sulâ alaobresi que dispone de nadies para dotománar, 
en conjunción con las aletas» unos espacios separados en­
tro si para paso y guía de los alambres. —

Bs tanbi>5a oaraeteriotico do la invención el he-, 
abo que la tapa gufa-olaabr&e está forajida por una placa 

10. adaptable a una de las superficies del soporto guía-alaa- 
bros desprovista de aletas» de cuya placa sobresale» per 
pendiculanaento vesos elonentoa qua peraltan m. inserción 
amovible al soporto» disponiendo adastás do una plurali­
dad do aletas» en igíal laSnero que las aletas del soporta, 

15* asiólas® perpendiculares a la placa» partidas para poder 
abrasar al soporto y que presentan en su parto inferior 
unos tabiquillos, do sodo que al insertarse ¿atas m  las 
aletas dol soporte» el bordo inferior de los tabiquiilos 
queda en contacto con la cara superior do las aletas del 

20* soporte y la cora ijorisontal superior de las aletas do 
la tapa» con oxespeión de la superior» ponaanoca en con­
tacto con la cara inferior de las aletas del soporto. - ’’

Sa u» desarrollo preferente do la invención la 
tapa guía-alatabres está dotada do ©odios para su asido 

25* en las operaciones de inserción y dasinoorción en ol so­
porto. — ■— *►•»«.*»
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La Jnvg&cián. está caracterizada tsabien jorque 
las casaca® están «saldas fijamente a por lo asaos m  - 
barra borisontsl, la cual está sajóte. a tsa travesad® tel 
corso trassportaáar do m&o <p« s© poete asustar la sl- 

5* tura te la barra horieo&tal porfcaessacsc»

Srá^ersotaagBts la Invemiáa está caracterizada 
asistes® porque los seüios per loa que si soporte guía- 
-aUsabraa es sostenido ala posibilidad te gire intepen- 
dionto te Xa valona consistan en tea paros te rateras 

10* prestíoste© ea Xa toca superior de Xa valonar estante ea
da par situado ea «a plano diametral te la valona y ter­
sante sasos planos un ángulo recto* y situado cada par 
te ranuras a alturas distintas y siente aptas para alo­
jar m o a  brazos radiales dol soporte* — - — - — —

X5» Flnslsonlo en ua desarrollo preferente te la ia-
veac&áa los soportes gula-alaiabres sítete® te los estre­
nos laterales del carro transportador están tetado® de 
un sál® juego de aletas»

Para facilitar la coaaprensiáa te tote lo que sa- 
2G* tecate se bao© raí arcada ssgsidaasate a la lámina de di­

bujos que acompaña a esta raasorlaf. la oualt date te fin; 
explicativo» deberá considerarse como desprovista de te­
te carácter limitativo respecto al alcance te la protec­
ción legal que se recaba* En los dibujos* - — —

25. íig. 1 as isa seeciáa transversal del objeto te



la invención aog&'i la linea 2-1 de la fig* 2* cu la que 
aparecen tuieaás los alambres m  la situación sb que no 
ostia sostenidos por el carro transportador* t& ella 
loa soportes so catán apoyados en las respectivas valo­
nas* al igual qua la £ig* 2* - - - - -

Fig* 2 gs una asedia longitudinal leí objeto 
da la invención asgá» la línea 11-22 da la fig*. 1* Bn 
día, están tambiln parcialmente seccionados algunos ole- 
acatos &s la invaneiá»*. — — — — —— — — — — — — — — — — —

xlg. 3 es una vista frontal de la tapa gaía-alasa-
bros* - — -

Fig* 4 es una vista lateral do la doma» - - —

Fig* 5 es una aacciln do la tapa guía-alambres 
segáa la linca V—V de la ügw 3* — — — — — — — — — — — —

Fig* 6 as una seectln de una vigueta prstossada, 
cuyos Míos metálicos ae corresponden coa la realisaeián 
ejemplificada €a las- otra» figuras* ------- - - - -

Un eUao m  observan el carro transportador 1». 
fornido por un araaafc de olea-sato» metálicos que apoya 
en la» ruada© 2* los cuales pueden dosllsar m  unas - 
guijas de rodsdusEvi 3# — — — — — — — — — — — — — — — — —

SI axmsln metálico dispone do los travesados 
borlEorrialaa 4 sobre los que descansan las barros bori- 
zontales 5» que pueden ser ajustadas on altura por los



gruesos 6* a fia de eoase^air que si dispositivo quede 
a la altura conveniente do la pista da s&ldso 7* 2&s tra­
vesases y las barras qu&ása doavsnicatesaanta sujetas por 
los tornillos S* ---- - k -

Bstas barras borá.Hostales 5 tienes Bolidss’icpsen— 
te- rmui»st las casacas 9» cuya socciÓa interior os, por lo 
laeaos as su parta inferior» da fos-isa cuadrada* Su cada 
casaca 9 apoya usa vadosa 10, es cuya boca superior m  en­
cuentra el par de rasas-as 11 (Fig* 2), practicadas en los 
©xtrasoa do un diámstro da la boca de la valona 10 y tara* 
M &  al set de rasures 12, practicadas s» los ©xfcreEOs de 
otxo dááaetro de la tees, porp©sSlculsr al anterior* y 
simado la altura de las ranuras 12 superior a la do las 
rasxuras 11* - --------------- - - —  - - - - - -

En el interior ds cala casca 9 y valona 19 se alo* 
Ja xm. soparte 13 gu£aralasibress- el cual eoisprsn&© una par» 
te da sección cuadrada os correspondascla con la sección 
interior de la casaca %  estando esta parte prolongada 
auperáortasaata por una parte tólibdriea de diáaatro senei— 
blasssate igual al lado da la sección cuadrada* Ea la « 
parta del soporte 13 que sobresala por saetea do la va­
lona 10* se encuentran unos brasas redíalos 14* que son 
aptos para encajarse altczw&VBissste ea los paras do 
rasuras 11 ó 12, aloaasando m  caía caso el soporte 13 
una altura distinta* la catea© 15 d&L soporto 13 os a$~ 
ta para facilitar los novtelsntos dsl citado soporte 13*
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5.

10.

15#

20.

¡La di foronda de altura entre los dos paras de 
ruñaras 11 y 12 as la adecuada para que cuando los bra­
zos radíalos 14 dal soporto 13 catán alojados m  el par 
da ranuras bajas 11* la casaca sólo alóla en su interior 
la parto cilindrica del soporto 13, y cuando dichos bra­
zos radiales 14 están alojados esa el par do ranuras al­
tas 12, la casaca 9 alojo en su Interior una porción de 
su parta de sección cuadrada, con lo que se produce u» 
enclav&oiento do esta facción cuadrada con la do la casa­
ca 9, lipidiándose al giro del soporte 13* ------ * * '

E» la parte inferior del soporte 13 se encuen­
tran las aletas Ida y 16b dispuestas en dos juo$ps opues~ 
tos entre s£# En al ejemplo representado m  los dibujos, 
cada par de juegos conato,de dos aletas, si Moa es da 
comprender que este número podría ser otro en una resli- 
eación distinta. Bichas aletas arrancan perpendicular- 
mente de dos do las carao opuestas dal prisma cuadrado 
que constituye la parta inferior dol soporte guía-alan- 
breo 13 y tienen una anchura sensiblemente igual a la 
dol soporto y una longitud poco inferior a la mitad de u 
distancia antro dos soportes contiguos, ios soportes 
13* situado® en loa extremo laterales del carro trans- .. 
portador 1 están dotados únicamente do un ̂ uage de ale­

ga la fig* 1 se aprecisa los alambres 17, dis­
tribuidos en una base con dos grupos extremos de 4 ala®“

25*
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brea cada sao, y centralmente dos treasatoa 18 y 19 sal­
tos por los puntales 20. Bata misma distribución sa co­
rresponde coa la sección representada en la £ís* 8 pu— 
diento variar naturalsmte ©agón el tipo y forma de la 

5. asedáis, qus 39 moldee» ~ — — — — — — — — — —

En fig. 3, fig. 4 y fig. 5 se puede observar la 
tapa gnĵ!r»,—̂ if_aabyaa 21, que esta constituida por la pla­
ca 22, adaptable frontalmente a usa de las oaras pris­
máticas del soporte 13 desprovista de aletas, y de esta 
placa sobrasaban porpsndicsílarmsnte los elementos 23»

3.0* capaes® de permitir su inserción en el soporte 13* abrja
s&áolo por sus otaras prismáticas dotadas da aletas. - 

so encuentren las aletas 24, en nómsr© en correo— 
con el náasro de aletas 16» tsmbiáa perpendi­

culares a la placa 22 y partidas para poder abrasar al 
15. soporte 13. bichas aletas 24 presentan en su parte in­

ferior unos tabiauillos 25 y al montarse la tapa 21 en 
el soporta 13 correspondiente» se aneaban las aletas -
24 en las aleta© 16 do moto que la cara horizontal su­
perior da las aletas 24, con excepción de la más alta,

33. permanece san contacto con, 3a cara hariBontsl inferior
4o las aletas 16 y ol borda inferior do los t chiquillos
25 euada en contacto coa la tora superior do las aletas 
16 del soporta 13. Para el mo^or aectnasiieato de la 
tapa 21, so prava ©1 asa 26. Esta referida Inserción 
de la tema 21 en el soporte 13, determina por medio de 
las aleta© respectivas, unos aspados separados catre

25.
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5.

10.

15*

20*

25.

sí, aptoo para paso y guía de los alambres 1 7 * ----

Bn el wms&n del carro transportador 1 se en­
cuentra. dispuesto el gancho 21* (Fig. 2), apto para col­
gar de Si la tapa guía-alambres 21.

Bn la fig* 1 aparecen todos los soportas 13» con 
la excepción da uno de ellos, llevando insertadas las 
tapas 21 y un fig* 2 se aprecia la tapa 21 en posición 
explosionada con respecto al soporto 13*

Por la descripción anterior, es claro el siste­
ma de funcionamiento* ------ ■ - —  -

Por ios extremos da una pista de moldeo 7 se en­
cuentran tensados los alambras 17, 18 y 19* los bordes 
t rmgi tnfHnaiftn de la pista de moldeo 7 disponen de unas 
guías do rodadura 3, por encima de las cuales puede des­
usar el carro transportador 1. Sagán la altura <jue so 
pretende que alcancen las aletas 16 con respecto a la 
pista do moldeo, so aguata por medio de loo gruesos 6» 
la separación entre loo travesares 4 y las barras borl- 
¡amtalcs 5, unidas después firmemente antro oí por ios 
tomillos 8* — — — - — —

Previamente los soportas 13 so ha» situado en - 
la posición perpendicular a la representada en las figu­
ras 1 y 2 por medio de hacer alojar loa bracos radiales 
14 en los paras do ranuras 11» esto es las de altura más 
baja* Coa» so ha dicho» m  esta posición, las casacas
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0 sólo abrasa» la parto eillaáriQa da los soportas 13 coa 
lo cual estos tiene» libertad de giro coa respecto a la 
casaca cozxesponáienta y pueden situarse las aletas de 
los soportas entra los grupos d© alambras de la pista de 

5. jaoldso. Usando de esta libertad se baos girar noventa
grados a dichos soportes 13 por medio de la valona 10» 
de modo que las ©Iotas inferiores 16b queda» par debajo 
d© los alambres 17 y las aletas superiores 16a es posi­
ción intermedia eos respecto a loa citado© alambras 17* 

ID» & continuación las tapas 21 se inserta» en los respecti­
vos soportes 13» produciéndose los contactos superficia­
les antes indicados» y de modo que a los alambras 17 que­
dan. alocados en los espacios convenientes que determinan 
los tsbiquillem 25*  Juevantanáo a&suea&ement e» por ao- 

15* dios no representados m  las figuras» lo© soportes 13 se
ocasiona la introducción de su parte do oséelo» cuadra­
da en el interior ds las respectivas casacas %  consi- 
guilnáose el. oaclsvamieato SI giro de dichos soportes 13, 
y dejándose libro las valonas 10* A eontimiaoión se da 

20» un giro de noventa grados a dichas valonas 10» de modo
qua en al descanso consiguiente de los soportas 13» sus 
brasoa radiales 14 se alojen ea las ranuras 12» de altu­
ra asa sita» ea cuya altura los soportes 13 siguen en­
clavados por medio de su sección cuadrada en las easa- 

25* cas 9» consiguiéndose así la iímnviXizaeiós ss la posi­
ción do trabado e&ecusda del eosámtc* ------------- -

En ella se sitó© el carro 1 en el extremo de la
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pista de moldeo 7 por si gua se vaya a iniciar la forma­
ción de lo© perfiles a moldear y va haciendo avanzar di­
cho carro 1 sioapra a poca distancia del punto en gao - 
tiene losar la aportación do bomigcSh, con lo gue se con- 

5* sigue un apoyo próxitao da los alambras 1? da las seccio­
nes y so evita, al estar guiados lo» alambres 17 por los 
espacios determinados por las aletas 16 y 24, ana inco­
rrecta disposición do los mistaos y por lo tanto una de­
fectuosa formación de las viguetas* ------ - ---------

10. hado ojuo en la formación de cada vigueta inter­
vienen dos soportes contiguos, es innecesario gua los 
soportes 13* situados en los extremos del carro transpor­
tador dispongan da aás da un ¿uego do aletas* -

Habiendo descrito ’ convenientemente m  oá ampio do 
19* reallsaetón de la invención» deba hacerse constar guo el

mismo tienen carácter ilustrativo y no limitativo y gas 
so podrán introducir «santa» variantes do detallo la ex­
periencia y la práctica puedan aeoasGáar» m  cuanto a 
dimensiones» aiSiaoro de piosas# materiales empleados sn 

20* la «instrucción do las Masas, y demás circunstancias
accesoria»,, siempre guo con ello no so desvirtúo la sean 
cialidad de la proseaste invención» guo os la gua se re­
suma y concreta m  la siguientes* - ~ - ~ - - - - -  -

K 0 t A

25* So declaran do novedad y propiedad para España»
sus territorios y piases de soberanía, las siguientess
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E E I n  S i) I g i O I o s B 8

1*— Perfeecionamientos ®a ios sistemas sostene­
dores de alambras caracterizados por comprender u» ©sarro 
trsjaapo rtador deslizante sobre guías do rodadura que es- 

5« t£ solidariamente mido a una pluralidad de casacas cuya
sección interior es» porto tasaos en su parta inferior, 
do forma cuadrada y d© goneratriz vertical* apoyando li­
bre y coaxiala-enta en cada una de dickas casacas* una 
valona da sección interior circular cuya parta superior* 

10, está dotada de medios para que un soporte guía-alambres*
abrazado por ambos elementos* saa sostenido en dos posi­
ciones* da altura distinta y que entre sí forman sensi­
blemente ángulo recto* ds farsa que se impida el giro 
independiente del soporte y la valona* — -- ------ ■ - -

15, 2.- Perfeccionamientos segSn la reivindicación
1 caracterizados porque cada uno de los soportes guía- 
-alambres abrasados por las valonas y las casacas cita­
das* comprenda «na parte de sección cuadrada en corres­
pondencia con la sección cuadrada interior de la casa— 

20. oa, prolongada superiormente por una parte cilindrica
de diámetro sensiblemente igual al lado de dicha sección 
cuadrada; unos medios para facilitar su sostenimiento 
sin ¡giro independiente do la valona en dos posiciones 
do altura distinta formando entre sí ángulo recto y un 

25, doble ¿usgo de aletas, perpendiculares al soporta sitúa-



15

5*

10.

15.

20,

25.

do en su extremo Inferior, sisado loe dos juegos ogusa- 
toe entre ai y situados los ejes de todas las aletas ea 
v» 8)1800 plano diametral del soporto guía—slsmbx’eíí • — — “

3.~ Perfoooionsaieato© sofera la reivindicación 
2 caracterizados porque las aletas del soporte guía-alam­
bres tienen una anefcura asnaiblsmonte igual a la del so­
porte, y una longitud poco inferior a la mitad da la dis­
tancia entra dos soportas contiguo». - - - - - - - - - -

4*— Perfeccionamientos sogun las ral vindicado - 
nao 1 y 2 caracterizados porque cuando al soporte guía- 
-alambras está sostenido sin giro independiente de la 
valona ©a su posición más baja, la «asaca sólo aloja en
su interior la parte cilindrica del soporto, lo que po->
aibilita su giro y cuando el soporta está sostenido an 
su posición más alta, la casaca aloja en su interior una 
porción de la parta de sección cuadrada, del soporto - 
imposibilitando su giro* - — -

5,- Perfeccionamiento» segó» las reivindicacio­
nes 1 a 4 caracterizados porque el extremo inferior dol 
soporte y ol doblo juago de aletas son aptos para reci­
bir amoviblemente una tapa guía-olambres que dispon© de 
aidios para determinar, en conjunción con las aletas* - 
unos espacios separados entre sí para paso y guía de 
unos alambres,- - - -------------

ó,- Perfeccionamientos oegún la reivindicación



5 oaraeioriaados porgue Xa tapa goía-alaabres está toxmr-
&a par «na placa adaptable a usa da las superficies del 
soporte gülk-alaabres desprovista do aletas» do cuya pla­
ca sobresalen parpenáleularsurnta «sos ©Xassntoa que psr- 
jaitan su ¿moretón amovible al soporto, dinpoaiado adeials 
da íEia pluralidad da aletas, m  igual námare qua las ale­
tas del soporta, esisisao perpendiculares a la placa, par­
tidas para poder abrasar al soporte y que presentan en su 
parte inferior unos tabiquilles, de eo&o que al insertar­
se latas en las aletas del soporta, @1 borde inferior de 
les tsbiquillos quedan en contsneío con la oara superior 
de las. aleta© del soporte y la cara horizontal superior 
de las aletas da la tapa, con esoepcila da la superior, 
pestaaneea en contacto con la cara interior de las aletas 
del soporta.--------------

7. - ParfeeeioaaEi.oat.o3 segáa la reivSadioaeiáh 6 
earaoterisados porque la tapa guia-alasbres está datada 
de ¡salios para su asido en las operaciones de inserción 
y desinsereián en el soporte.

8. - Perfeceionanientos segáis, la reivindicaeiá» 1, 
csrseterisedas porque la© casacas satín unidas fiáanenta
6 por lo sanos una barra horizontal» la. cual está sujeta
a un travesado del carro transportador de ¡sod© que se pus 
de asustar la altura de la barra horizontal. - - - - - -

9«- Perfsceienasalontos eogfin las reivindicaciones 
1 y 2 carnet erizados poique los aedios por los que el so-
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10.

porte guia-alasbros es sostenido sin posibilidad de giro 
independiente en 1 & valona, consisten m  dos pared de ra­
nuras practicadas en la boca superior de la valona» estan­
do cada par situado en un plano diametral do la valona y 
foroando aaboo planos m  é¡ngtüo reoto» y situado cada par 
de rameras a alturas distintas y siendo aptas para alojar 
unos ferasoa radiales del soporto*

10*- Perfeceionasdentoa segáa la reivindicación Z 

caracterizados porgue los soporto guía-alaEsbre® situados 
en loa extremos dol corro transportador catón dotado» do 
un sólo juego do aletas* - - - - - - - - - - - - - - - -

U .-  *SEE£B8028B«ailSK2^ ES IOS S lS im S  S0&SE8E30-

ÍB3SJ PE AiABBBES"*---------- --- -

lOdo ello confonae se describe y reivindica en la
presente manoria q,uo consta de diecisiete b&jaá» foliadas 
y Bsecanografi&das por una sola do eus caras» y de una lá~ 
nina de dibujos que la ilustra*

<
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