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MEMOKRIA DESCHIFPERIVA

Se refiere el invento, conforme el enunciado
indica, a un sistema y dispositivo de servofreno hi-
drfulico especialmente concebido para sistemas antu-
propulsados en mfquinas de obras muy concretamente

5 de las hormigoneras autopropulsadas, el cual es
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simple y sencillamente, accionado por un pedal con-
vencional que es actuado por el operador de la mé-
quina.

Una de las caracterf{sticas de los frenos hidréu-
licos, aparte de ir abastecidos del correspondiente
depdsito de liquido de frenos viene determinada por
la funcidn proporcionsl y progresiva de los efectos
de frenado con una consecuencia suave y eficaz y con
un minimo sufrimiento de las partes mecfnicas que
determine su funcidn.

Una de las caracterfisticae del invento es que
entre el pedal y la bomba de frenado se ha previsto
un gistema de servofreno hidriulico que facilitan
las faenas del operador y fundamentalmente los esfuer-
zos de éste.

El sistema esti abastecido de la energis sufi-
ciente generada por un motor de engranajes montado
a 1z salida de la toma de fuerza del motor de suto-
propulsidn de la mfquina que alimenta una bomba de
dos cuerpos o bomba tandem que mandes presidén inde-
pendientenente a las cuabro ruedas, delanteras y tra-
seras.

Una de las caracteristicas del conjunto es qﬁe
el medio mecénico de fremado actua contra el taldn
del cuerpo de ssrvofreno y, simultaneamente, conira
la cabeza del pistén inyector de la vAlvula dosifi-
cadora y contra la varilla de avance de sccionamien-
to de la bomba de frenado..

Otro detalle es que el taldn de avance del ser-

vo-freno esté permanentemente desplazado por la aceidn
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de un resorte que tiene una misidn elemental ya que,
presionado a tope admite la anterior accidén mecénica
del pedal y frenado & mayor presién de la pisada.

Otro detalle es que dicho taldn presenta una
cresta con un regulador que es el gque, simultanea-
mente ataca contra el extremo libre del pistdn par-
cial de inyeccidn de la vAlvula.

Otra de las caracteristicas es que dicha valvu-
la presenta uns rechmara donde ss acumula el flufdo
que debe gser inyectado para abrir el paso de la mig-
ma y mande presidn al bombin de accionawiente de la
varilla.

Otro detalle es gue dicho bombin conste de un
pistén de avance y accionamiento de la varilla gula-
da a través de una empaquetadura o tapbn de estan-
queidad fijado a la boca del cilindro.

Otra de las ceracteristicas es que, conforme
hemos explicado, en caso de una averfa o deficien~-
cia en el trabajo del servofreno, basta seguir pi-
pando el pedal para hacer avanzar dicha varilla
por el simple impulso mechnico para que ésta actue
la bomba de frenado envisndo el liquido a los dis-
005 correspondientes.

Una idea mfs amplis de las caracteristicas del
invento la realizaremos & continuacién al hacer re-
ferencia a la lémina de dibujos que a &sta memoria
gse acompafia en la que, de maners un tanto esquemb~
tica y tan s8lo por via de ejemplo se representan
los detalles preferentes del invento.

En los dibujos:
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La figura 1, es una vista parcislmente cortada
longitudinalmente del conjunto de servofreno.

La figura 2, es uné vista parcial en planta del
servofreno.

La figura 3, es un corte horizontal del cuerpo
del distribuidor y vélvule de servofrenoc.

hludiendo a las referencias de dicha lamina de
dibujos, vemos con el nlmero -2- el pedal de acciona-
miento y el brazo -1~ del mismo que va articulado &
un punto fijo =3- en coincidencia con la biela excén-
triea -5~ que ataca el taldn -6- que empuja el servo-
freno y que actua contra la cabeza -20- del pistdn
de dicho servofreno.

La biela =-5- en un punto excéntrico de su extre-
mo libre articula en punto -9- con la varilla longitu-
dinal -10- cuya cabeza -10a- empuja el pistdn de la
bomba tandem de freno -15- gue consta en sus bocas de
salida -16- y -17- de las conducciones que alimentan
los discos de freno de las ruedas.

El taldn ~G- es solidario del &mbolo tubular -11-
de un cilindro -13-.

Dicho é&mbolo es tubular permite el paso guiado de
la verilla -10-, consta de un didmetro que cierras sobre
la boca del cilindro -13- y de un segundo difmetro menor
donde va ensartado un resorte -lf- cuya doble misibn ve-
remos en el transcursc de &sta descripeidn.

El talén -6~ consta del impulsor —8- gque resul-
ta regulable por una sencilla disposicidn. Estd in-
tegrado por un perno con cabega -8~ y una tuerca

fijaposiciones -7-. Con ello se puede calibrar la
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distancia entre el extremo de &ste y la cabeza ~20-
del servofreno.

El servo~freno consta de un cuerpo-carcasa y
distribuidor ~18- que consta de la boca de admi=-
gibn -26-, inyeccibn -25-, ¥y de excedente -27~ y de
la cémara —=39-.

La presidén del servofreno la consideraremos su-
ministrada de una bomba de engranajes coordinada con
el elemento motriz.

Cuando interviene el servofreno manda presidn
a un cilindro =21~ que consta de le adnisifn -28-

y contiene un pistén -22- al que va roscado el ex~
tremo posterior de la varilla-lC- inmovilizada por
una tuerca sufridera -24-., El pistén va gulado en
el racord hembra -2%- que cierra la boca del cilin-
dro =2l-.

En la chmara -39- del servo-frenc va alojado
el colector ~35~ couprimido por el cuerpo de clerre
~32- con interposicibn de una Jjunta estsnca de amor-
tiguacifén ~33- y entre ambos forman una recimers -40-
donde va alojado el resoxrte de recuperacibn -33- del
pistén ~30- dotado de un ensanchasmicnto -30a=- limi-
tador o tope de su retorno, prolongindose al exterior
en un sesplrrago -30b- al que va montado la cabeza
-20= con interposicibén de un resorte -29- para recu=-
perarla cuendo deja de apretarse el pedal. El pistén
-30- consta de un anillo térico -31- como retén.

El colector =-B35- estd dotado de las bocas =35a-
y =35b- y se prolonga en la boquilla =36~ comprendi-

da en la seccidn final de la cémara ~39-,
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Dicha boquilla consta con las bocas de retorno
42— y axialmente de la boquilla inyectora -37- a
través de la cunl penetra la presién abriendo la vAl-
vula -%8- que volver&d a cerrarse cuando cese la
accibn.

VUKCIONANILNTC, esto es sencillo, cuando pisa-

nos el pedal ~2- en una proporeidn normal la biela
~5- empuja la cabeza -20-, estd el pistén -30- se
abre la vilvula -18- y se manda presidén al pistdn
-22- que hace avanzar la varilla -10- operando en
1z bomba tandem -15- que emnvia liguido a los frenos.

Simulténeamente el taldn -6- comprime el resor-
te =12-,

Cuando cesa el efecto el muelle ~12- recupera
la varills -10-, no interviene el servofreno y to-
do vuelve a su posicién pasiva.

¥n el caso de alguna averis en el servofreno
el freno hidrfulico sigue funcionando, basta con
presionar mis el pedal -Z-. Una vez vencida la pre-
si8n del resorte -12- la biela -5~ sigue arrastran-
do mechnicamente la varilla -10- arrastrando con
ella el pistdn -2~ y sufridera -2t~ lo que permite
que la cabeza ~1Ca—- opere en la bomba tanden =15~
que suninirtrarlos frenos.

Una vez descrita convenientemente la naturale-
za del invento aoe hace constar a los efectos oportu-
nos que el mismo no queda limitado a los detalles
exactos de esta exposicibn sino que, por el contra-
rio, en &l se introducirfin las modaificaciones que

se consideren oportunas, siempre que no se alteren
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las caracteristicas esenciales del mismo, que, se

reivindican a continuacibn:
HOTA

Se reivindican los términos siguientes:

l#.~ Sistema hidrfulico de servoireno, especilal
para mdquinas hormigoneras sutopropulsadas, del ti-
po accionado por un pedal convenccional dotado de
medios para actuar hidrféulicemente un freno con la
intervencién de un servofreno y, meclnicamente, que
ge caracteriza porque consta de una biela que ata-
ca un &rgsno comfin que a la vez comprime un medio
de recuperacién y ataca la cabezs exterior del pis-
tén de un servofreno que abre una vAlvula enviando
presién & un cilindro cuyo pistémn estéd directamen-
te unido con uns varilla que va gulada a través del
bdrpano de recuperacidén hasta unae bomba de frenado
del tipo tandem que envia flufdo & los frencs de
cuatro ruedas, independientemente, traseras o delan-
teras.

24,- Sistema hidééulico de servofreno, especial
para miquinas hormigoneras autopropulsadas, confor-
me la reivindicacién asnterior 1la biela del pedal
de freno se carascteriza porque tiene un extremo
directamente apoyado contra el taldén del recupera-
dor y en un punto excéntrico, salvo recorrido ino-
perante calculado, con la varilla inmpulsora.

33.- Sistema hidréulico de servofreno, especial
para néquinas hormigone:ras autopropulsadas, conforme
1a reivindicacidn anterior dicho taldn que es soli-

dario del &mbolo del cilindro de recuperacién se
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caracteriza porgque es tubular para el paso y guia-
do de la varills inyectora y consta de un dilmetro
de ajuste al cilindro y otro menor para guiado ¥y
aprieto del resorte recuperador una vez ejercida
la operscidn del frenado.

h# .~ Gistema hidrdulico de servofreno, especial
para méquinas hormigoneras autopropulsadas, confor=
me la reivindicacidén enterior el taldn se caracteri-
za porque en la cresta consta de una punta de ata-
que regulable del servofreno constituidoc por un per=-
no y contratuerca de fijscibn.

S5it,~ Sistems hidréulico de servofreno, especisl
psra médquinas hormigoneras sutopropulsadas, confor-
me la reivindicacibn 1 el servofreno se caracteriza
al estar conetituido por unm cuerpoc de distribucibn
dotado de admisidn y cebado y que consta de una ci-
mara de doble seccidn donde queda comprendido el co-
lector dotado de la boquilla y vAlvula inyectora y de
une subchmars que junto con un cuerpo cilindrico de
cierre forﬁan una recAmara donde alcje el resorte
de recuperacidn del pistén inyector cuys cabeza sa~
le fuera del cuerpo para ser atacada por el impulsor
regulable antedicho.

6.~ Listema hidrfiulico de servofreno, especial
para mlquinas hormigoneras autopropulsadas, confor-
me la reivindicacidn anterior el colector se carae~
teriza por que consta lateralmente de las bocas de
admisidn y axialmente de una boguilla con pasos ra-
diales y un condﬁctor exial y capilar de inyeccidn

permanentemente blogueado por una bola gue ticne su
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asiento en el remate de dicha bogquilla.

7%,~ Sistema hidréulico de servofrenc, especial
pare mlquinas hormigonerss autopropulsadas, confor=
me la reivindicacidén 5 dicho pistdén se caracteriza
porgque consta de un sector de mayor accibn que ha-
ce tope contra una eatrangulacibn del paso del cuer-
po cilindrico, al que se ajusta por un snillo téri-
co y sale en una porcién roscade donde monta la ca-
beza impulsora, con la interposicién de un resorte
TeCUperador.

Bid.- Sistems hidréulico de servofreno, especial
para mfquinas hormigoneras autopropulsadas, confor-
me la reivindiecacibn 1 el cilindro de accionamiento
se caracteriza porque consta de la admisibén y en su-
interior contiene un pistdn con un taladro para re-
cepcién del extremo posterior de ls varilla con una
tuerca de sufriders y va guiedo en un tapén tubular
con anillo de ajuste que va roscada a la boce de di-
cho cilindro.

08 .~ "SIUTEA HITKAULICO DE SERVOFRLENG, EpPECIAL
PARA MAGUINAL HOXNIGONERAL AUTOPRCPULSADAGY.

Todo conforme gueda descrito en la presente me-
moria que consta de 9 hojas mecsnografiadas por una
séla care, foliadae y dibujos que se acompaian.

Madride.
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