
MEMORIA DEuGHiri'IVA

Se refiere el invento, conforme el enunciado 
indica, a un sistema y dispositivo de servofreno hi­
dráulico especialmente concebido para sistemas antu— 
propulsados en máquinas de obras muy concretamente 

5 de las hormigoneras autopropulsadas, el cual es
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simple y sencillamente, accionado por un pedal con­
vencional que es actuado por el operador de la má­
quina.

Una de las características de los frenos hidráu­
licos, aparte de ir abastecidos del correspondiente 
depósito de liquido de frenos viene determinada por 
la función proporcional y progresiva de los efectos 
de frenado con una consecuencia suave y eficaz y con 
un mínimo sufrimiento de las partes mecánicas que 
determina su función.

Una de las características del invento es que 
entre el pedal y la bomba de frenado se ha previsto 
un sistema de servofreno hidráulico que facilitan 
las faenas del operador y fundamentalmente los esfuer­
zos de éste.

El sistema está abastecido de la energía sufi­
ciente generada por un motor de engranajes montado 
a la salida de la toma de fuerza del motor de auto- 
propulsión de la máquina que alimenta una bomba de 
dos cuerpos o bomba tándem que manda presión inde­
pendientemente a las cuatro ruedas, delanteras y tra­
seras.

Una de las características del conjunto es que 
el medio mecánico de frenado actúa contra el talón 
del cuerpo de servofreno y, simultáneamente, contra 
la cabeza del pistón inyector de la válvula dosifi- 
cadora y contra la varilla de avance de accionamien­
to de la bomba de frenado.

Otro detalle es que el talón de avance del ser­
vo-freno está permanentemente desplazado por la acción
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de un resorte que tiene una misión elemental ya que, 
presionado a tope admite la anterior acción mecánica 
del pedal y frenado a mayor presión de la pisada.

Otro detalle es que dicho talón presenta una 
5 cresta con un regulador que es el que, simultánea­

mente ataca contra el extremo libre del pistón par­
cial de inyección de la válvula.

Otra de las características es que dicha válvu­
la presenta una recámara donde se acumula el fluido 

10 que debe ser inyectado para abrir el paso de la mis­
ma y manda presión al bombín de accionamiento de la 
varilla.

Otro detalle es que dicho bombín consta de un 
pistón de avance y accionamiento de la varilla guia- 

15 da a través de una empaquetadura o tapón de estan- 
queidad fijado a la boca del cilindro.

Otra de las características es que, conforme 
hemoB explicado, en caso de una avería o deficien­
cia en el trabado del servofreno, basta seguir pi- 

20 sando el pedal para hacer avanzar dicha varilla
por el simple impulso mecánico para que ésta actué 
la bomba de frenado enviando el líquido a los dis- 
oos correspondientes.

Una idea más amplia de las características del 
25 invento la realizaremos a continuación al hacer re­

ferencia a la lámina de dibujos que a ésta memoria 
se acompaña en la que, de manera un tanto esquemá­
tica y tan sólo por vía de ejemplo se representan 
los detalles preferentes del invento.

50 En los dibujos;
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La figura 1, es una vista parcialmente cortada 
longitudinalmente del conjunto de servofreno.

La figura 2, es una vista parcial en planta del 
servofreno.

La figura 5» es un corte horizontal del cuerpo 
del distribuidor y válvula de servofreno.

Aludiendo a las referencias de dicha lámina de 
dibujos, vemos con el número -2- el pedal de acciona­
miento y el brazo -1- del mismo que va articulado a 
un punto fijo -5- en coincidencia con la biela excén­
trica -5- que ataca el talón -6- que empuja el servo- 
freno y que actúa contra la cabeza -20- del pistón 
de dicho servofreno.

La biela -5- en un punto excéntrico de su extre­
mo libre articula en punto -9- con la varilla longitu­
dinal -10- cuya cabeza -10a- empuja el pistón de la 
bomba tándem de freno —15“ que consta en sus bocas de 
salida -16- y -17- de las conducciones que alimentan 
los discos de freno de las ruedas.

El talón -6- es solidario del émbolo tubular -11- 
de un cilindro -15-.

Dicho émbolo es tubular permite el paso guiado de 
la varilla -10-, consta de un diámetro que cierra sobre 
la boca del cilindro -15- y de un segundo diámetro menor 
donde va ensartado un resorte -12- cuya doble misión ve­
remos en el transcurso de ésta descripción.

El talón -6- consta del impulsor -8- que resul­
ta regulable por una sencilla disposición. Está in­
tegrado por un perno con cabeza -8- y una tuerca 
fijaposiciones -7-. Con ello se puede calibrar la
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distancia entre el extremo de éste y la cabeza -2Q- 
del servofreno.

El servo-freno consta de un cuerpo-carcasa y 
distribuidor -18- que consta de la boca de admi­
sión -26-, inyección -25-, y de excedente -27* 7 de 
la cámara -39-«

La presión del servofreno la consideraremos su­
ministrada de una bomba de engranajes coordinada con 
el elemento motriz.

Cuando interviene el servofreno manda presión 
a un cilindro -21- que consta de la admisión -28- 
y contiene un pistón -22- al que va roscado el ex­
tremo posterior de la varilla-1C- inmovilizada por 
una tuerca sufridera -24-. El pistón va guiado en 
el racord hembra -25- que cierra la boca del cilin­
dro —21-.

En la cámara -59- del servo-freno va alojado 
el colector -55- comprimido por el cuerpo de cierre 
-52- con interposición de una junta estanca de amor­
tiguación -55- y entre ambos forman una recámara -40- 
donde va alojado el resorte de recuperación -55“ 
pistón -30- dotado de un ensancnaaicmto -30a- limi­
tador o tope de su retomo, prolongándose al exterior 
en un espárrago -30b- al que va montado la cabeza 
-20- con interposición de un resorte -29- para recu­
perarla cuando deja de apretarse el pedal. El pistón 
-30- consta de un anillo tónico -31- como retén.

El colector -55- está dotado de las bocas -35a- 
y -35b- y se prolonga en la boquilla -36- comprendi­
da en la sección final de la cámara -39“»

- 5 -
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Dicha "boquilla consta con las bocas de retorno 
-42- y axialaente de la boquilla inyectora -37- a 
través de la cual penetra la presión abriendo la vál­
vula -38- que volverá a cerrarse cuando cese la 
acción.

PUNOIQDAi iIbi-l'K), esto es sencillo, cuando pisa­
mos el pedal -2- en una proporción normal la biela 
—5— empuja la cabeza —20—, está el pistón —30— se 
abre la válvula -18- y se manda presión al pistón 
-22- que hace avanzar la varilla -10- operando en 
la bomba tándem -15- que envía líquido a los frenos.

Simultáneamente el talón -6— comprime el resor­
te -12-.

Guando cesa el efecto el muelle —12— recupera 
la varilla -10-, no interviene el servofreno y to­
do vuelve a su posición pasiva.

iix el caso de alguna averia en el servofreno 
el freno hidráulico sigue funcionando, basta con 
presionar más el pedal -2-. Una vez vencida la pre­
sión del resorte -12- la biela -5- sigue arrastran­
do mecánicamente la varilla —10— arrastrando con 
ella el pistón -2- y sufridera -24- lo que permite 
que la cabeza -10a- opere en la bomba tándem -15” 
que suministrarlos frenos.

Una vez descrita convenientemente la naturale­
za del invento se hace constar a los efectos oportu­
nos que el mismo no queda limitado a los detalles 
exactos de esta exposición sino que, por el contra­
rio, en ál se introducirán las modificaciones que 
se consideren oportunas, siempre que no se alteren
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las características esenciales del mismo, que, se 
reivindican a continuación:

N O T A

Se reivindican los términos siguientes:
1®.- Sistema hidráulico de servofreno, especial 

para máquinas hormigoneras autopropulsadas, del ti­
po accionado por un pedal convenceional dotado de 
medios para actuar hidráulicamente un freno con la 
intervención de un servofreno y, mecánicamente, que 
se caracteriza porque consta de una hiela que ata­
ca un órgano común que a la vez comprime un medio 
de recuperación y ataca la cabeza exterior del pis­
tón de un servofreno que abre una válvula enviando 
presión a un cilindro cuyo pistón está directamen­
te unido con una varilla que va guiada a través del 
órgano de recuperación hasta una bomba de frenado 
del tipo tándem que envía fluido a los frenos de 
cuatro ruedas, independientemente, traseras o delan­
teras.

2&.- Sistema hidráulico de servofreno, especial 
para máquinas hormigoneras autopropulsadas, confor­
me la reivindicación anterior la biela del pedal 
de freno se caracteriza porque tiene un extremo 
directamente apoyado contra el talón del recupera­
dor y en un punto excéntrico, salvo recorrido ino­
perante calculado, con la varilla impulsora.

ja.- Sistema hidráulico de servofreno, especial 
para máquinas hormigoneras autopropulsadas, conforme 
la reivindicación anterior dicho talón que es soli­
dario del émbolo del cilindro de recuperación se



caracteriza porque es tubular para el paso y guia­
do de la varilla inyectora y consta de un diámetro 
de afuste al cilindro y otro menor para guiado y 
aprieto del resorte recuperador una vez ejercida 
la operación del frenado.

!V¡¿.- Sistema hidráulico de servofreno, especial 
para máquinas hormigoneras autopropulsadas, confor­
me la reivindicación anterior el talón se caracteri­
za porque en la cresta consta de una punta de ata­
que regulable del servofreno constituido por un per­
no y contratuerca de fijación.

5».- Sistema hidráulico de servofreno, especial 
para máquinas hormigoneras autopropulsadas, confor­
me la reivindicación 1 el servofreno se caracteriza 
al estar constituido por un cuerpo de distribución 
dotado de admisión y cebado y que consta de una cá­
mara de doble sección donde queda comprendido el co­
lector dotado de la boquilla y válvula inyectora y de 
una subcáraara que junto con un cuerpo cilindrico de 
cierre forman una recámara donde aloja el resorte 
de recuperación del pistón inyector cuya cabeza sa­
le fuera del cuerpo para ser atacada por el impulsor 
regulable antedicho.

6*.- Sistema hidráulico de servofreno, especial 
para máquinas hormigoneras autopropulsadas, confor­
me la reivindicación anterior el colector se carac­
teriza por que consta lateralmente de las bocas de 
admisión y axialmente de una boquilla con pasos ra­
diales y un conductor axial y capilar de inyección 
permanentemente bloqueado por una bola que tiene su
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asiento en el remate de dicha boquilla.
7a.- Sistema hidráulico de eervoíreno, especial 

para máquinas hormigoneras autopropulsadas, confor­
me la reivindicación 5 dicho pistón se caracteriza 
porque consta de un sector de mayor acción que ha­
ce tope contra una estrangulación del paso del cuer­
po cilindrico, al que se ajusta por un anillo tóri- 
co y sale en una porción roscada donde monta la ca­
beza impulsora, con la interposición de un resorte 
recuperador.

8a.- Sistema hidráulico de servofreno, especial 
para máquinas hormigoneras autopropulsadas, confor­
me la reiviiidicación 1 el cilindro de accionamiento 
se caracteriza porque consta de la admisión y en su 
interior contiene un pistón con un taladro para re­
cepción del extremo posterior de la varilla con una 
tuerca de sufridera y va guiado en un tapón tubular 
con anillo de ajuste que va roscado a la boca de di­
cho cilindro.

9 a . -  "Slíffiíílá HIDRAULICO DE GEHVOHiKNO, ESPECIAL 

PARA. MAQUINAu HORMIGONERAS AUTOPROPULSADAS*.

Todo conforme queda descrito en la presente me­
moria que consta de 9 hojas mecanografiadas por una 
sóla cara, foliadas y dibujos que se acompañan.

Madrid.

D. LEOPOLDO GIMENEZ BLAZQUEZTi . O
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