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Perfeccionamientos en peblertas neuméticas

de capas radiales.

PWM oMMy, My I, Mg,

Solleitunte:py PIRESIONE TIRE & RUBDER CONFANY, entidad mortea
ricana, residente em 1200 Firestone Parkway, Akron
17, Ohio 44317, EE.UU. de A.

=
P, M M M, Ry M B 2T g2y ¢

X La presente invenoién se refiere a una cubiertqf

lfoocionada destinada a poder rodar desinflada durante una

©*  cierta distancia sin quedar inservidle como resultado del
dafio que puede sufrir una cubierta al rodar desinflada.

5. El invento sme refiere tanmbiédn & ung combing =~
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cién de esta cubierta con una llanta especial y medios inter-
nos de lubricacifn dentro de la camara de aire definida por
lga llanta y la cubierta. ‘

Esta ocombinacién ﬁejora adicionalmente las caracte-
risticas de rodadura no destructiva en eétado desinflado dé
la cublerta.

La nueva construccién de cubierta y la combinacién
de cublerta-llanta de éste invento tiene por finalided espe-
cifica permitir que la cubierta pueda roder desinflada durant
un cierto periodo de tiempo sin destruir por ello el resto
de la vida util de la cubierta. Se ha determinado que la pri-
mera razén para la destruccién de una cubierta cuando rueda
desinflada es el movimiento que experimenta la cubierta al -
rasar de la forma sin aplastar a la forma aplastada cuando
la cubierta pasa por el punto de contacto con la superficie
de la carretera, 6 area de presién de la cubierta. Los solicl
tantes han averiguado que se produce el miximo dafio en una
cubierta desinflada por el movimiento de las paredes latera-
les de la cubierta desinflada, inmediatamente antes y des-
pués de ponerse en contacto con la superficie de la carrete-
ra. Este movimiento adopta la formg de ondas o arrugas que
se. ocrean en el &rea de la pared lateral de la cubierta

inmediatamente antes y después de que esta se pone en contac

to con la superfide de la carretera.

e

El dafio aumenta ademés si la cublierta desinflada s
desaloja parcialmente de la llanta de la cubierta con lo qu
la llanta deja de estar centrada con respecto & la cubierta,

hecho,de que se conoce como estado de "basculamiento".Este gs
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‘nar la rueda de repuesto en 10s moder:0s automéviles. La com—
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tado puede existir también cuando la cubierta permanece asen-
tada sobre la llanta por bamboleo de 1a cubierta sobre la
llanta de lado a lado, Todas estas acciones definidas en la
cubierta deginflada y sus paredes laterales generan una gran
cantidad de calor y abrasién localizada en ciertas zonas de
la cubierta. Este calor y abrasién localizada d4 por resulta~
do un dafio irreparable en la cubierta. La construccién de és-
te 1nvénto elimina 0 reduce materialmente estas ondas o arru~
gas en el lrea de la pared lateral, mantiene la cubierta de-
sinflada centrada sobre la llanta con 1o que se eliminan las
condiciones de basculamiento y bamboleo. Este invento propor-
cione una condicién estable de la cubierta y la llanta cuando
ge desinfla dicha llanta y elimina estas causas principales d
destruccibn de la llanta cuando rueda desinflada. La construc
cibn del invento ofrece también una cubierta de seguridad,f4-
cllmente controlada cuando rueda desinflada por lo que el cons
ductor puede llegar a detener el vehiculo con seguridad y con
tinuar conduciendo hasta que ha selldo de peligro o ha =alcan.
zado un lugar donde pueda llevar a cabo la reparacifn de la
cubierta.

Se ha determinado que estas ondas existen en wna cu-
bierta normal y en una cubierta radlal, aunque las ondas pa-
rece que son menos graves en la cubierta de cgpas radiales.

En los Gltimos tiempos se han intensificado la nece-~
sidad de poder digponer de una cubierta que pudiera rodar de-
sinflada sin que se destruyera el resto de su vida Gtil, por
dos razones. En primer lugar, el hecho de que deben conservan
se materiales que actualmente son criticos y deben cumplir el
méximo de su vida Gtil y, en segundo lugar, el plan de elimi-

T
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binacién de cubierta y cubierte-llanta de éste invento cumplen
con ambos objetos.

La cubierta de éste invento comprende un cuerpo de

capas radiales con cinturoes de refuerzo en la corona o zona
5e de contacto con la carretera de la cubierta. Estos cinturones
quedan situados por debajo de la superficie de rodadurs de
contacto con la carretera de la cubierta. El cucrpo de ca-
pas radiales estd compuesto por una o mfis capas de tela de rg
fuerzo donde todos los cordones forman un éngulo de apro;i-
104 madamente 90o respecto a la linea central circunferenciai de
la superficie de rodadura.
! La relacién de altura a anchura de la seccibn de la
{ cubierta (la relacién de aspecto) deberé ser del 70% o menos,
0O sea, la altura de la seccibn de la cubierta deberf ser el
15, | 70% 1 menos que la snchura de la seccién de la cubierta. Esté
tipo de consiruccibn produce una corta longitud radial de la
pared lateral de la cubierta dando por 1lo tanto a la cubierts
una cantidad minima de pared lateral sometida a flexién cuan-
do la cubierta rueda desinflada. Asl mismo, la distancia ra-
- 200 dial entfe la 1lanta y la superficle de la carrera se redu- -
' ce al minimo con 1o que se aminoran los cambios en la geome-
tria del vehfculo cuando la cublierta rueda desinflada.

ILa configuracién de la pared lateral inferior de la

cubierta en el punto 0 cerca del puntodonde la cubierta se
"7 25 acopla @ la pestafia de la llanta deberi tener una configura—|
olén en voladizo o en semivolgdizo. O see, la pared lateral
inferior axialmente hacia fuera de la pesta~a de la llanta

:1-; deberéd extenderse en una direccidén précticamente paralela al

¥

30; eje de rotacitn de la cubierta o en éngulo gl eje de rota-
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cifn de la cubierta que no exceda de 400.

La anchura de superficie de rodadura de la cubierta
deberé ser mayor que la anchura de llanta sobre la que se mon-
ta la cubierta.

La combinacibén de caracteristica de la cubierbta ex-
puestas anteriormente, o sea, la baja relacién de aspecto y
la corta distancia de pared lateral resultante, la configura-
eibn en voladizo 0 en semivoladizo de la pared lateral infe-
rior axlalmente hacig fuera de la pestafia de la llanta, la an~+
chura de la superficie de rodadura de la cublerta que es mayo)
que la anchura de la llanta, y la construccién del cuerpo ra-
dial, d& por resultado una construccibn de cubierta donde,cuay
do la cubierta ruede desinflada, las paredes laterales quedan
atrapadas axialmente hacia fuera del punto de &rea de contac~
to portador del peso cerca del plano vertical en contacto con

la pestalia de la llanta. Esta configuracién de cubierta dé

=

por resultado una construccibn estable cuando la cubierta rug
da desinflada.

La pared lateral de la cubierta contiene una pleza
postiza de caucho zruegso situada axialmente hacia el interior
de las capas de refuerzo y axialmente hacia fuera del revesti
miento interior de la cubierta. Esta pieza postiza se sitia
radialmente entre la zona del talén de la cubierta y la zona
de resalto de la cubierta en la superficie de rodadura en ca-
da pared lateral. La ubicacibén de la pieza postiza en la cu-
blerta en un factor critico. Debe encontrarse en el 4rea de
compresién de la pared lateral cuando la cubierta rueda desin
flaeda para que la pared lateral no forme un doblez pronuhciau
do en estas condiciones. La pieza postiza reduce el grado del
doblez y el movimiento que experimenta la pared lateral aplag
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tada.

Puede situarse de forma que, cuando la cubierta rue-|
da desinflada, las partes de la cubierta que estén en contac-
to contienen la pieza postiza. Estas caracteristicas se demueg

tra en la figura 2. Esta caracteristica da a la cubierta una

rodadura amortiguadé cuando rueda deginfladas y sirve para eli.
minar parte del calor generado por friccifn que se acumula
cuando la cubierta rueda desinflada.

La pieza postiza es de caucho relativamente blando
que tiene una dureza Durometer de menos de 57 y un mbédulo al
300% de alargamiento de menos de 70,30 Kg/cmz.

Esta pieza pogtiza d4 a la cubierta una pared lateral
relativamente gruesa con 10 que no se desarrollan puntos gra-
ves de articulacibn en la cublerta cuando esta rueda desinfla-
da., Las cubiertas clésicas desarrollan dichos puntos de arti-
culacién de grave flexién bien en la pared lateralsuperior
cerca del resalto de la superficie de rodadura o la pared la-
teral inferior cerca de la pestaiia de la llanta cuando rueda
desinflada. La cubierta de este invento tiene un contorno suaT—
ve en ambas 4reas y en la parte media de la pared lateral,

El contorno suave de la pared lateral de la cubiertsy
cuando esta se desinfla y sguanta el peso del vehiculo, puede
definirse como aproximadamente la mitad de uns elipse de 450.
El eje mayor de la elfpse debe ser por 1o menos de 6,35 mm pd
ra obtencr suavidad de contorno suficlente para que la cubiex
ta pueda rodar en eatas condiciones durante largo tiempo.

Este contorno -suave y la naturaleza blanda de la
pleza postiza reduce la cantidad de flexién y, por lo tanto,
el calor generado por la cubierta cuando rueda desinflada,

con 10 que se facilitan sus caracteristicas de rodadura en Q%
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. ¥ se suelte cuando la cubierta rueda en estado desinflado. 14

- pestaiias dan a la zona de la pared lateral inferior de la cu

tado desinflado,

La cublerta de éste invento estd proviste también de
un filuido lubricante en la cémara de aire definida por la cu-
bierta y la llanta., Este fluido lubricante reduce la friceitn
¥ la abrasién que se producirian entre los puntos de contacto
en la periférica interior de la cubierta cuando esta rueda
desinflada. El1 lubricante deberéd tener también propiedades de|.
transferencia térmica para facilitar la eliminacibn y distrib%
cién de calor desde los puntos de contacto y las Areas de las
paredes laterales que experimentmn flexibn.

La cubierta de éste Invento puede egtar provista de
un compuesto obturador en su cémara de aire. Este compuesto
obturador puede adoptar la forma de un fluido en la cénara de
aire de la cubierta ¢ la forma de una tira de caucho situada
en el revestimiento interior de la cubierta en la zona de la
corong de la misma. Cualquiera de los diversos métodos conoci
dos de dotar a una cubierta con un fluido lubricante o un ma-

terial obturador se pueden utilizar con la cubierta de bste
invento,

La 1llanta sobre la que se monta la cubierta puede
contener nervador anulares de seguridad situadas axialmente
bacia el interior del talén de la cubierta. El talén de la cu
bierta queda atrapado, por un lado, entre la pestaiia de la

]

llanta y, por otro lado, la ncrvadura de seguridad. Esta ca-
racteristica evita que el talén de la cubierta se desplace

llanta puede tener también pestafias con prolongaciones axial-
mente hacia fuera o rebordes de la llanta.

Estas prolongaciones axialmente hacia fuera de las .
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blerta que queda axialmente hacia fuera del talém, apoyo cuan
do la cublerta rueda desinflada. o )

La figura 1 es una vista en seccibtm transversal de
la cubierta de &ste invento montada sobre la llanta descrita
en &sta memoria descriptiva.

La figura 2 es la cubierta de la figura 1 en estado
desinflado sosteniendo la carga del vehiculo.

La figura 3 representa la cubierta de la tecnologia
enterior en su estado de rodadura en desinflado, o sea, aplas
tada y llevando la carga del vehiculo,

La figura 4, representa la cubierta de é&ste invento

en estado de rodadura en desinflado, o sea, aplastada y lle-|

vando la cerga del vehiculo,
Refiriéndonos a la figura 1, la cubierta 15 se ilus-

tra montada sobre la llanta 10, la llanta contiene nervaduras
anulares de seguridad 11, pesta%a de llanta 12 y rebordes de
pestaiia de llanta 13,

La cubierta 15 eaté comprendida por talones anulares
16, paredes laterales 17 y la superficie de rodadura de con-
tacto con la carretera 18, Elcuerpo de la cubierta es de con%
trucclién del tipo radial, o sea, todos los cordones de re~ -
fuerzo en las capas del cuerpo forman um éngulo de aproximada
mente 90o respecto & la linea central circunferencial de la
superficie de rodadura de la cubierta. La figura 1 representa
la cubierta de bste invento con una capa del cuerpo 19. Se
comprenderd que la cublerta de &ste invento puede contener
una capa 0 una plurglidad de capas de cuerpo. E1 extremo de
la capa del cuerpo 20, que se envuelve alrededor del taltm

se situa en la pared literal media a una disgtancia suficientp
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del talén para formar en la zona inferior de la pared lateral
dos capas de tela de refuerzo,

La cubierta de éste invento contiene un cinturén de
capa de rodadura que comprende dos ¢ més capas de tela refor-
zadas 21. Se comprenderd que el cinturén de capa de rodadura
puede contener cualquiera de 1os materiales y construcciones
conocidos que se utilizan en cinturones de la capa de rodadu-
ra de las cubiertas radiales. Estos materiales, por ejemplo,
son acero vidrio, Kelvar, nilén o raybn o cualquier combina-
cién de estos materiales. Los cordones de refuerzo en el cin-
turbn de la capa de rodadura forman un 4ngulo con la linea
central de la superficie de rodadura circunferencial de la
cubierta de menos de 300.

Las paredes laterales de la cubierta contienen plezas
posgtizas 22, situadas en el interior de la capa del cuerpo
entre 1a capa del cuerpo y el revestimiento interior 23. Esta
pleza postiza es wn compuesto de caucho de baja temperatura
en funcionamiento alto poder de rebote, mbdulo bajo, blando,

que tiene una dureza Durometer de menos de 57 y preferiblemen-

te entre 57 y 50, un m6dulo de menos de 1000 al 300% de alargg

miento y preferiblemente entre 500 y 1000, una temperatura
de funcionamiento del orden de 71°C y wa flexibén del orden d¢

22,7% cuando se somete a prueba bajo la especificacién de ASTM

en D-623 (método B de Firestone), y un poder de rebote, del

orden del 80% a 100°c, cuando se somete a prueba bajo el procg

dimiento de ASTM D-2632. Este compuesto de caucho que compren-

'de‘las plezas postizas de la pared lateral puede fabricarse

por cualquiera de los métodos conocidos y puede contener cual

1

quiera de 1los materiales conocidos para obtener estas propied

des. Esta piesa postiza de la pared lateral se coloca de fo

e . i - B @ e s R R
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que queda situada en toda el Area de la pared lateral que ex-
perimenta compresién cuando la cubierta rueda desinflada. Las
propiedades fisicas anteriores en las piezas postizas son im-)
portantes para resistir los ciclos de compresibn dé la pared
lateral sin que se degrade el material de la pieza postiza y
pudiera generar demasiado calor que degradard la tela en la
pared lateral. ’

La pieza postiza pueds tener una longitud suficiente
de forma que esté presente en ambas &reas de las parcdes la-
terales que estén en contacto de friceifn cuando la cublerta
rueda desinflada.

La relacién de altura de la seccilm & la anchura de -
la seccitn de la cubierta, deberd ser de tal magnitud que la
cubierta gea del tipo de bajo perfil. Los solicitantes han-
averiguado que la cubierta ha de tener una relacién de alturs
de 1a seccibn a anchura de la seccién del 70% o menos. Esto
significa que la altura de la seccibn inflada, medida desde
el punto radialmente exterior de la superficie de rodadura
hasta la linea definida por los dos puntos radialmente inte-
riores de la zona del tal6n de la cublerta, deberf ser del
70% o0 menos de la anchura de la seccifn inflada de la cubier{
ta, la distancia axial entre el punto mAximo en cada pared 14
teral de la cubierta, Estas construccién del tipo de bajo
perfil d4 por resultado una corta distancia radial entre»el

talbn y la superficie de rodadura de contacto con la carrete-

ra. Esta corta distancia de pared lateral radial facilita la

4

caracteristicas de funcionamiento en estado desinflado de la
cubierta. '
Los solicitantes son averiguado que la cubierta de

esta construccién debe tener una forma en voladizo o semivol,

F§3%
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dizo en la pared lateral inferior inmediatamente adyacente a la
pestafia de la llanta.Refiriéndonos a la figura 1, el éngulo "K'
debe ger de 40° 0 menos en la cubierta de éste invento para
obtener su eficacia méAxima. Este 4ngulo estd definido por la
linea AC y la linea BC de la figura 1. La linea AC es la 1ine§
paralela al eje de rotacitm de la cubierta en el punto donde
la pared lateral inferior de la cubierta se pone en contacto

T

con la pestafia (punto A. en la figura 1). La linea AB estd de;
finido por ¢l punto A en la figura 1 y el punto B. El punto B
es el punto sobre la pared lateral inferior de la cubierta
donde una linea perpendicular a la linea AC, intersecta la pg
red lateral de la cublerta. Esta linea perpendicular, BC en
la figura 1, queda situada axialmente hacia fuera del punto A
en una distancia equivalente el 10% de la anchura de la sec-

citn de 1la cubierta.
La cubierta de bste invento se monta sobre la llantsg

de forma que los talones 16 queden asentados entre nervaduras
de seguridad 1l y las pestafiag de la llanta 12. Esta construc

cibén atrapa los talones entre las pestafias y las nervaduras
de seguridad de la llanta de forma que los talones no se desa
lojen cuando la cubierta rueda desinflada. las pestafias de 1
llanta estén provistas también de partes dirigidas axialmentj
hacia fuera, 1os rebordes de la llanta 13, que d4n uwna cierts
sustentacifn a las zonas de la pared lateral inferior de la
cubierta cuando esta rueda desinflada.

La figura 2 demuestra la formg en seccifn transver-
sal de la cubierta y la llenta de éste invento cuando la cu-
bierta estd desinflada y sostiene la carga del vehlculo.Es-
ta configuracibn es un factor critico para este invento.Es-

R e LIRSS
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lentes caracteristicas de marcha en estado desinflado qaﬁ'lo
que la cubierta puede rodar bastante distancia sin sufrir de-|
terioro, con lo que conserva el resto de su vida dtil. Asi mig
mw, esta configuraciébn dé a la cubierta de &ste invento una
5e configuracién de rodadura desinflada estable con lo que se
puede mantener el control del vehiculo cuando este marcha con
la cubierta desinflada., :
Refiriéndonos a la figura 2, la cubierta de la figura
1l se repreasenta en su configuracién de funcionamiento en esta-
10, do desinflado., Ia figura 2 representa todas las caracteristicgs
de la figura 1 y demuestra como estas caractcristicas actuan

entre si pura obtener ila nueva combinacién de cubierta y llans

*

f ta de éste invento, Refiriéndonos a la figura 2 las partes por
tadoras de peso de la cubierta desinflada estén indicadas por
15. la letra D, Estos puntos representan los puntos de contacto
donde la periféria interior de la cubierta cerca de.la zona
del talén se ponen en contacto con la periféria interior de la

e cubierta cerca de la zona de resalto de la superficie de rodad

dura. Una caracterf{stica de éste invento es que la pieza pos-
:l20, tiza de la pared lateral de caucho puede estar contenida en
P ambas de estas 4reas de contacto., Esto permite que la cubierta
genere menos calor cuando rueda en estado desinflado.

La configuracién expuesta en la figura 2 demuestra

- T la estabilidad de la cubierta de éste invento en funcionamien

¥

Se to en estado desinflado., Las paredes lalerales 17, quedan
atrapadas axialmente hacia fuera de 1o0s planos radiales defi-|
e nidos por las pestafias de la llenta y los puntos de contacto
Tl D. Debido a la interacciln de la corta longitud de la pared

lateral, al ser la anchura de la zona de rodadura mayor que la

30, anchura de la llanta y la pleza postiza de pared lateral, las
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no suave de la pared lateral de la ocubierta y la eliminaciftn
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paredes laterales 17 quedarén airapadas axialmente hacia fuer
de la llanta de la cubierta y no se desplazarin axialmente;EsI
ta intoraccién se ve facilitada por la naturaleza estable de
la unién dol talén a la llanta, Esta estabilidad se obtiene
atrapando los talones entre las nervaduras de seguridad de la
llanta y las ﬁestaﬁas_de la misma.

La estabilidad de marcha en estado desinflado mejora
aln mds por el hecho de que, en ésta construccifm, las paredes
laterales se ponen en contacto independientemente con la su~-
perficie de la carretera axialmente hacia fuera del plano vexr
tical de las pestaiias de la llanta y el punto de contacto D,
Estos puntos de contacto independientes que se separan de es-

tos planos por &rea donde la cubierta no toca la carretera
actidan como estabilizadores para la cubierta cuando rueda en
estado desinflado. Estos puntos estén indicados por la refe-
rencia E, en la figura 2.

La periféria exterior de la pared lateral de la cubier
ta desinflada se define como la periféria exterior a partir
del punto F hasta el punto G en la figura 2. y puede estar re
presentada como una elipse de 450. Este es un resultado de la
interaccién de las caracteristicas de la cubierta de éste in-
vento, Esta elipse de 45° elimina las ar.ugas u ondas gque apa
recen en consgtrucciones anterioresg en el 4rea de pared lateral
inferior de la cubierta tanto inmediatamente antes como inme-

diatamente después que la cubierta se pone en coniscto con la

carretera o pasa a través de la zona de rodadura. Este contox

de estas ondas 0 arrugas son wna caracteristica critica de

la intergcelén de la combinacidn de &ste invento.

Estas ondas o arrugas en las cubiertas de la tecnolo
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gla anterior y su eliminaeién por la interaccién de lé»cdqgtrug
cifn de cubierta de éste invento se demuestra tomando como re<
ferencia las figuras 3 y 4 de esta solicitud. La figura .3 ilug
tra la configuracitn en estado desinflado de una cubierta de
bandas al bies. La arruga que han mencionado los solicitantes
se indican en los puntos H en la figura 3. Estas arrugas estén
en la zona de la pared lateral inferior de la cubierta y dan
por resultado un gran desplazamiento de las superficies de ro-
dadura de la cubierta y de las paredes laterales cuando la cu-
bierta rueda en estado desinflaedo. Este desplazamiento genera
grandes cantidades de calor y produce deterioro en la propia
cubierta.

La figura 4 ilustra la cubierta de éste invento en
su configuracién de funcionamiento en estado desinflado. La
cubierta de éste invento no contienen las ondas o arrugas
gue aparecen presentes en la figura 3. El contorno de la pareT
lateral es suave en las zonas inmediatamente antes e inmedia~
tamente despubs del contacto de la cubierta con la superficie
de la carretera. Este contomo suave de la pared lateral hace
que se genere menor calor y mencr desplazamiento de la cubier
ta cuando marcha en estado desinflado conservando de éste mo-
do el resto de 1la vidaufil de la cubierta y eliminando dete-
rioros en la misna. -

Los solicitantes han realizado pruebas extensas con. -
la combinacién de cubierta y llanta de éste invento con nota-
ble éxito. Los solicitantes han conducido con las cubiertas’ .
de éste invento hasta mAs de 140km en estado desinflado a ve-
locidades que han alcanzado hasta més de 80 km por hora sin -
que se ‘produjeran dafios estructurales en la cuﬁierta. La velo-

cldad con las que los solicitantes han podido conducir en es

ta distancia demuestra la construceibn estable en marcha en esg
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se segln cualquiera de los métodos conocidos.
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tado desinflado de la cublerta de éste invento. Los solicitantes
han podido conducir con cubiertas que incorporaban las carac-
teristicas de éste invento hasta.385 Km a velocidades comprend
didas entre 70 y 80 Km/h conservando adn asi un excelente estg
bilidad y maniobrabilidad.
Una modalidad especifica de éste invento gue los solici
tantes han sometido a prueba, segfnm se ha indicado enterior-
mente, es la cubierta de tamafio BR 60C~14., Esta cubierta tenia
una relacién de altura de la seccibén a anchura de la seccifn
66%, una anchura de superiicie de rodadura de 127mm y una an-
chura de llanta de 114 mm. El dngulo X segin se define en la
figura 1, era de 350. La pieza postiza de la pared lateral erJ
un compuésto de caucho con un Durometer de 53 y mbédulo de 70,30
Kg/cm? a un 300% de alargamiento., La construccién del cuerpo
comprendia dos capas de nilén 840/2 que tenia 26 cordones por
cada 25,4 mm. La construccibn de capas de tela era una cons-
truceifn radial normal que tenia dos capas de cordém de acero
que formaban wn éngulo de 22° a8 la liﬁea central circunferen-
cial de la super.icie de rodadura y que tenia 16 cordones por
cada 25,4 mm, La llanta contenia las nervaduras de seguridad
y 1o0s rebordes de pestafia. Se comprenderi que la cubierta de
éste invento deberd contener un lubricante en su cémara de aflq
re para eliminar adicionalmente la friceidn entre la superfi-
cie en contacto de la periferia interior de la cubierta cuan-
do esta marcha en egtado desinflado y para disipar el calor

cante puede ser cualquiera de los lubricantes conocidos para
cublertas que tenga las propiedades apropiadas y puede apilart

Los solicitantes han obtenido las caracteristicas -
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excelentes de marcha en estado desinflado y estabili&ad en
la cubierta de este invento pero conservando una ‘conduceién -
maniobrabilidad y caracteristicas de duracién en las cubier-
tas aceptables en estado inflado,

La cubierta de éste invento, a pesar de estar diseiia-'
da especificamente para vehiculos de viajeros, puede tener
aplicacibn en camiones, tractores, o cualquier otro tipo de
vehiculo donde se utilice actualmente una cubierta neumitica.

Se copprenderd también que la cubierta puede ser una
cubierta "gin cordones", o sea, que careza de tela de refuerz
en el cuerpo ., Ya se conocen cubiertas de este tipo que se
suelen fabricar moldeando materiales tales como el poliureta-

no,.
NCTA

Descerita suficientemente la naturaleza del invento,asi

como la manere de roalizarlo en la préctica, debe hacerse cong

tsr que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep-
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental. También se hace constar que el invento
correspyonde a una solicitud de patente cresentada en Norteame-
rica ocon el nfmero 463.220 de 23 de abril de 1.974,acogiéndo-
se por lo tanto @ los beneficios que conceden 1los Convenios
Internacionales en vigor, siendo 1lo que constituye la esencia
del referido invento, y por lo que se solicita Patente de In-
vencidén por 20 afios en Espafia sobre: TPERFECCIONAMIENTOS EN
CUBIERTAS NEUMATICAS DE CAPAS RADIALES, caracterizéndose por
lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en cubiertas neuméticas de ca-~

[ =)
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ras radiales, caracterizados porque 'se dota a cada cubierta
de una banda anular de rodadura de contacto con el pavimento
praredes laterales que se extienden desde los lados opuestos

de la banda ds rodadura y talones anulares respectivos,tenie%

do la banda de doradura una anchura mayor que la anchura de
la llanta donde tiene que ir montada la cubierta, temiendo
la cubierta cuando estainflada, un perfil en el cudl la al-
tura radial no excede practicamente del 70% de la anchura
de la cubierta, teniendo las parcdes laterales piezas posti-
zas de caucho situandas en zonas de las paredes laterales que
estén en compresiém cuando la cubierta pierde aire, teniendo
las paredes laterales una configuraclén en voladizo o en sem
voladizo axialmente hacia fuera de las partes de la cubierta
destinadas a scoplarse con la llanta de la rueda.

2.~ Perfeccionamientos segim la reivindicaciébm 1,ca
racterizados porgue las piezas postizas de las paredes late-
rales, se fabrican de un compuegto de cauého de médulo bajo
blando.

3¢~ Porfeccionamientos segiin las reivindicaciones 1
6 2, caracterizados porgque las plezas postizas de las pane-
des laterales se situan entre uﬁ revestimiento interior y
cordones de refuerzo de la cublerta previstos en las zonas
de las paredes laterales.

4.~ Perfeccionamientos segtin cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a 3, caracterizados porque las piezas posti-
zas de las paredes laterales se extienden hasta las regio-
nes de las paredes laterales donde la periferia interior de
la cubierta se pone en contactodonsigo misra cuando la ou-
bierta se desinfla y esta suj:ta & una carga.

(-
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5.= Perfecoionamientos segin cualquiera de las rei-

vindicaciones 1 a 4, caracterizados porque las periferias ox=|

teriores de las paredes laterales, cuando la cublierta se de-
ginfla, tienen una configuracién de aproximadamente la mitad
de una elipse donde la relaoién del eje mayor al eje manor es
précticamente de 0,7,

6.~ ‘erfeccionamientos segén la reivindiceoibn 5,ca-
racterizados porque el eje mayor de dicha elipse es por lo
menos de 31,75 mm.

T+~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin
dicactones 1 a 6, caracterizados porque el éngulo entre una
linea paralela al eje de rotacién de la cublerta a través del
punto donde la pared lateral de la cubierta hace el Wltimo
contado con las pestafia de la llantga, y una linea definida
por el punto de Gltimo contacto y un punto adicional en la

pared lateral, cuyo punto adicional estd definido por la inter

seoccidn de la pared lateral y una linea perpendiocular al eje
de rotacién situsdo axialmente hacig fucra del Altimo punto

de contacto en una distancia equivalente sl 10% de la anchuda

de seccibén de la cubierta, no excede de 409.

8.= Perfeccionamientos segn cualquiera de las rei-
Vindicaciones 1 a 7, caracterizados porque las paredes late-
rales estén destinadas a ponerse en contacto comn la superfi-
c¢le del pavimento cuando dicha cubierta se desinfla.

9.~ Perfeccionamientos segtn las reivindicacibén 1 a
8, caracterizados porque cusndo la culats estd en comtustiém
la cubierta es una cublerta neumética de capas radiales, te-
niendo la banda de rodadura de la cubierta una anchuramyor
que la anchura de la llanta, teniendo la llanta nervaduras

anulares de seguridad situadas axialmente hacia el interior

et .
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de los talones de 1lag cublerta para atrapar los talones entre
las nervaduras snulares y las pestafias de la llanta, teniendo
la llanta sus pestafias dirigidas axialmente hacia fuera més
al1l4 de los puntos exteriores en los que la cubierta hace cone
tacto con las pestafias, para sostener de éste modo parte de
la carga sobre la cullerta cuando esta #e desinfla y un lubri-
cante en la cémara definida por la cubierte y la llanta, cuyd
lubricante tiene propiededes de disipacién de calor.

10.- Perfeccionamientos en cubiertas neuméticas de
capas radiales, tal y como queda sustancialmente descrito em
la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas, escritas

& méquina por una sola cara.

Madrid, 2 9 DIC, 1978
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