(REF.: WE Case Ne 45,206)

436646

Int CL2 Beel

MEMORIA DEBCRIPTIVA

- correspondiente a la solicitud de una

PATENTE DE INVENCION

Solicitante: WESTINGHOUSE ELECTRIC CORPORATION

quicilib: Westinghouge Bullding, Gateway Canter,
PITTEBURGH, Pennsylvania 15222 Estados Unidos.

‘ Enunciedo: SISTEMA DE ASCENSOR.

P Prioridad: de la solicitud de patente estadounidense
' ’ ne 46l.33%2 del 16 de abril de 1.974.

*l.&a.



25

30

El invento se refiere en general a los siste-

~mag de ascensor y mds particularmente a wn aparato para con-

trolar el funcionamiento de uno o varios camarines de ascen—
sor,

Los sistemas de ascensor de alta velocidad de
la tdenica anterior estdn previstos para reducir al minimo

el tiempo de espera entre la realizacidn de wna llamada de

vestibulo y la llegada de un camarin de ascensor a la plante

donde se ha realizado 1= llamada, y entre el registro de wna
llemada de camarin y la llegada de un pasajero al punto de
destino deseado. Por tanto, los camarines de ascensor acele
ran desde su posicidn de parada hasta una aceleracidn cong-
tante méxima predeterminada utilizando los valores mdximos
de aceleracidn, y el grado de cambio de la aceleracidn que
son compatibles con el confort del pasajero. EL grado de
aceleracifén miximo elegido se sigue aplicando hasta que el ca
marin del ascensor llegue cerca ae una velocidad waxima pre—
determinada que se elige para reaucir al minimo el tiempo de
desplazamiento desde 1a'planta qﬁe constituye el punto de
partide hasta la planta que constituye el punto de degtino,

y en este momento se reduce progresivamente la aceleracidn

-~ hasta wn valor nulo cuendo el camarin alcanza la velocidad

ndxima deseada.

En algunos de los sistemas de ascensor conoci-

dos hasta 1z fecha de este tipo, la velocidad real del cama-

rin del ascensor es determinada por el control de un elemento
tal como una palanca que puede ser desplazada con relacibn a
wa estructura de soporte. El elemento estd acoplado elec-
tromagnéyicamente con el motor del camarin del ascensor con

¢l objeto de aplicar una fuerza que actia entre el elemento
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¥y la esgtructura de soporte que eé funcidn de la velocidad

del camarin del ascensor. Una segunda fuerza opuesta a la

primera fuerza se aplica entre el elemento y la estructura
de soporte para servir de referencia o de patrén represen-
tando lz velocidad deseada del motor. Ia segunda fuerza es
producida por un segundo motor eléetrico o motor patrén que
estd eﬁergizédo de acuerdo con la velocidad y la posicién

degeada.
Bl movimiento resultante o la variacidn del

_elemento controla lo energizacién del motor del camarin del

ascensor y por tanto la velocidad y la posicién del camerin
del ascensor. Por tanto, el motor del camarin puede ser del
tipo de corriente continua y puede tener su armadura conecta
da con la armadura de un generédor de corriente continua pa-
ra formar un sistema de tensidn varisble o sistema de control
Ward Deonard. Bl movimiento resultante del elemento se uti-
liza para controlar la excitaecidn del campo del generador de
corriente contihua. Si se utiliza una fuente de suministro
de energfa estdtica tal como un convertidor de puente doble
para accionar el motor de corriente continua de accionamien-
to del ascensor, la salida de este sistema patrén se aplica
a una resistencia y la tensidn resultante se compara con la

tensidn de realimentacidén procedente de un generador tacomé-

- trico accionado por el motor de accionamiento del ascensor.

La tensidn diferencial se utiliza como sefial de error para
controlar el dngulo de disparo de los dispositivos rectifi-
cadores controlados del convertidor de puente doble,

- 36 conocen mejoras en ciertas carac#eristicas
del patrén de velocidad gracias al aparato descrito en la Pa

tente de los Estados Unidos nf 3.207.265 concedida al mismo
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coﬁcesionario de ls presente Solicitud. Un transductor de
aceleracibén continuamente varigble proporciona wa corriente
patrén para el motor patrdn, el cual produce una aceleracidn
del camarin del ascensor a wna velocidad sustancialmente ’
constante de acuerdo con un programa de aceleracidn prede-

terminado, E1 transductor de aceleracidn incluye un par de

" pectificadores controlados, gque estdn conectados en sentidos

inversos, cuys conduccién de la corriente es rsgulada median

4o el control de sus dngulos de encendido por medio de una

. ~. s .
sefial de puerta de fase variable suministrada por un genera-

dor de impulsos,

El objeto principal:del invento consiste en
proporcionar un sistems de ascensor que asegura un buen ser-
vicio para todos los niveles de intensidad de trafico mien-
tras que reduce la amplitud de las curvas de demanda de ener-—
gla durante los perio&os de trdfico ligero en los cuales las
pérdidas I°R y otras pérdidas relacionadas con ia velocidad
se reducen.

Tenlendo en cuenta egste objeto, el invento

consiste en un sistema de ascensor gue incluye uno o varios

camarines de ascensor montados- de manera que puedan despla-

zarse en una estructura dotada de wna pluralidad de plantas,
un dispositivo motor para desplazar cada uno o varios camari-
nes de ascensor para prestar servicio a las plantas, unos

medios para registrar los requisitos de servicio del ascen-

gor, unos medios de control que proporcionan-una sefial patrén

de velocidad para dichos medios motores, con el fin de diri-

gir el movimiento de uno o varios camarines de ascensor con

respecto gl tiempo en funcidn de la sefial de patrdn de velo-

cidad, y unos medios de modificacién relacionados con la in-
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tengidad de la demanda de servicio del ascensor, que modifi
can la sefial patrdén de velocidad proporcionada por dichos
medios de control en respuesta a la intensidad de la demanda
de servicio del ascensor,

Bl invento consiste ademés en un sistema de ag
censor que incluye wma pluralidad de camarines de ascensor,
estando cada uno de dichos camarines de ascensor montado de
menera que pueda desplazarse en una estructura que tiene una
pluralidad de plantas, unos medios motores para cada uno de
dichos camarines de ascensor con el objeto de desplazar sus
camarines de ascensor respectivos don el fin de que presten
servicio a las plantas, unos medios para registrar las de-
mandas derservicio del ascensor, unos medios para anular una
demanda del servieio del ascensor cuando se ha contestado a
la demanda de servicio, um primer dispositivo de control pa~-
re. cada uno de dichos camarines de ascensor, generando alter-
nativamente dicho primer dispositivo de control unas primera
y segunda sefiales para su dispositivo motor asociado, limi-
tando dicha primere sefial en un valor mdximo wun primer pari-
metro relacionado con el movimiento de su camarin de ascensor
asociado en funcidn del tiempo, y limitando dicha segunde
gefial el primer pardmetro predeterdinado a wn segundo valor
mdximo que es superior al primer velor méximo, y un segundo
dispositivo de control para cade uno de dichos camarines de
ascensor, pudiendo funcionar dicho segundo dispositivo de con
trol enﬁre unos primero y segundo estados en respuesta a un
segundo pardmetro relacionado con la intensided de la deman-
da ae gervicio del ascensor, indicando las primera y segunda
condiciones la demanda por debajo y por encima de un nivel

predeterminado, respectivamente, respondiendo dicho primer
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dispositivo de control & dicho segundo dispositivo de con-

trol proporcionando la primera sefial cuando su segundo dis-

positivo de control asociado estd en su primer estado, .para
limitar el primer pardmetro a un primer valor méximo, y pro-
porcioﬁando 12 segunda sefial cuando dicho segundo diéposi—
tivo de control estd en su segundo estado, para limitar el
primer pardmetro al segundo valor mdximo.

E1l invento podrd entenderse mds claramente le-
yendo la sigulente descripcidn del mismo que se da conjunta-
mente con los dibujos que la acompafian y en los cuales:

La figura 1 es un diagrama en blogues de un
sistema de ascensor construido de acuerdo con las ensefianzas
del invento;

Lag figuras 24, OB y 2C son perfiles de veloci-
dad ilustrativos de diferentes modos de realizacidn del in-
vento; ’ |

Ig figura 3 es wn diagrama esquenatico de un
aparato de control construido de acuerdo con wn modo de rea-
lizacidén del invento, en el cual las sefiales de patrdin de ve
locidad de una plurélidad de camarines de ascensor pueden ser
modificadas individualmente en respuesta a los modos de tri-
fico de cresta y de trdfico ligero, asi como en funcidn de
un funcionamiento colectivo o de grupo;

Ia figura 4,es uwn grafico que ilustra la detec-
cidn indirécta de la intensidad del trdfico, utilizando wn
gistema sincronizado por reloj con demanda de trafico pre-
vigta;

Ias figuras 5 y 6 son diagramas esquemdticos de

~wn aparato construfdo de acuerdo con un modo de realizacidn

del invento, en el cual los camarines de ascensor de un grupo
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de camarines de ascensor tienen shs sefizles de patrén de ve-
locidad modificadas en respuesta a los modos de trdfico li-
gero y de trdfico de cresta, en conjunto; y

Ia figura 7 es un diagrame esquemdtico de wm
generador de patrén de velocidad construido de modo que pueda
responder al aparato de -control representado en la figura 3.

Ia descripcidn se refiere a un sistema de as-
censor nuevo y mejorado en el cual unos parduetros predeter—
minados asociados con el desplazamiento del camarin en fun-
cibn del tlempo, es decir, la sobreaceleracién, la acelera-
cifn y la velocidad se controlan en respuesta a la intensi-
dad de la demanda de servicio del ascensor. Cuando la deman-
da de servicio del ascensor es igual o0 superior a un nivel
predeterminado, los camarines del ascensor funcionan de la
manera normal con valores mdximos nominales de sobreacelera—
citn, aceleracién y velocidad. Cuando la demanda de servicio
del ascensor disminuye por debajo del nivel predeterminado,
el camarin del ascensor pase automdticamente al modo de trd-
fico ligero en el cual los valores miximos de uno © varios '
de los pardmetros asociados con e; desplazamiento del cama-
rin en funcidn del tiempo, se reducen. No es necesario se-
guir el mismo perfil de velocidad que se emplea durante las

crestas de tréfico, en los periodos de trdfico ligero con el

.objeto de mantener un buen servicio del ascensor., Un buen

gervicio del ascensor durante todos los niveles de inteﬁsi—
dad de trdfico se'mantiene gunque se reduzca la amplitud de
las curvas de demanda de energia durante los periodos de trd-
fiéo ligero, reduciendo también las pérdidas IZR, ¥y otras
pérdidas relacionadas con la velocidad durante los periodos

de trdfico ligero en comparacidn con los sistemas de ascensor
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de le técnica anterior que siguen el mismo perfil de velocl-
dad para todos los niveles de intensidad de tréfico.

Iz conmutacidn entre los modos de trdfico de
cresta y de tréfico ligero pusde realizarse individualmente
entre los camarines, en respuesta a condiciones préﬁetermia
nadasg de trdfico relacionadas con los camarines, y todos los
camarines en respuesta a las condiciones relacionadas con el
sistema; o el invento puede ser considerado como un conjun~
to, realizdndose la conmutaciénjen todos los camarines pa-—
sando de wn modo al otro en res@uesta a condiciones de tri-
fico predeterminadas. Cualquiera que sea el modo de reali-
zacidn, un camarin de ascensor individual pasa de un modo
al otro solsmente cuando estd parado en una planta. Una vez
que el camarin ha empezado un trayecto comnserva su modo de
funcionamiento inicial dursnte todo el trayecto para impe-
dir umas ﬁariaciones indeseables.en el patrén de velocidad.

Se impide une conmutacién frecuente entre los
diferentes modos, manteniendo wn modo durante w periodo
de tiempo predeterminado despuéé de que un camarin o varios
camarines han cambiado de modo ée funcionemiento, lo que per
mite no tener en cuenta las breves reducéiones y aumentos de
la intensidad del trdfico que en caso contrario daria lugar
a que el patrdn de velocidéd sea conmutado frecuentemente
entre los diferentes modos.

Ia intensidad de la demanda del servicio del
ascensor puede ser detectada indirectamente, o directamente,
o a la vez indirecta, y directamente. Por ejemplo, la in-
tensidad de trdfico del ascensor puede ser determinada indi-
rectamente con un reloj de sisteme sincronizado con las cresg

“tas de trdfico previstas, basdndose en la historia del sis-
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Ia intensidad de trdfico puede ser detectada
directamente mediante el recuento del nimero de llamadas,
ya sean llamadas de vestibulo y/o llamadas de camarin, que
se producen en el sistema en cualguier instante dado; la
carga aplicada al camarin o a los camarines con relacidn
a la carga nominal; los tiempos individuales o acumulati-
vos durante los cuzles se han registrado llamadas.de vesti-
bulo; la asignacién de wun camarin de ascensor a una llamada
de prioridad, tal como una llamada programada; wna demanda
no satisfecha para un camarin disponible; etc.

Haciendo ahora referencia a los dibujos, y en
particular a la figura 1, se representa en ellos wn sistema
de ascensor construfdo de acuerdo con las ensefianzas del
invento. E1 invento puede utilizarse en varios tipos de
sistema de ascensor, y a titulo de ejemplo se describird en
su aplicacién a un sistema de ascensor del tipo en el que un
camarin de ascensor sge para automdticamente en respuesta a
las llamadas de serviecio. Aungue el invento haya sido des-
crito con un selector de plantas electromecanico y un gene-
rador de patrén de velocidad electromegnético, se entiende
que el invento puede también aplicarse a selectores de plan~
tas y generadores de patrén de velocidad de estado sélido.

Mds particularmente, la figura 1 es una vista
parcialmente esquemdtica y parcialmente diagramdtica que
ilustra wn motor de ascensor 1 montado en la superficie supe-
rior de wna planta 3, que puede sifuarse en el dtico de wn
edificio o de una egbtructura a la cual pregta serviecio el
gistema de ascensor, EL motor 1 del ascensor tiene uma po-

lea de traccién 5 montada en su grbol 6. Una polea secunda—
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ria o polea intermedia 9 estd montada en la superficie infe-
rior del suelo 3 del dtico. Una unidad de controi 10 estd
accionade por el drbol 6 del motor 1. Esta unidad de control
se utiliza para controlar la velocidad del motor 1.

Un camarin de ascensor 11 estd montado de modo
que pueda desplazarse en una cajarde ascensor 13 para pres-—

tar servicio a las varias plantas o apeaderos del edificio

- asociados con 81l. E1l camarin del ascensor estd conectado =z

un contrapeso 15 por medio de ung o varios cables 17 que
pasan bqr\ia polea de traccidn 5 y la polea secundaria 9 de
manera convencional. En cada planta & la cual presta ser-
vicio &1 camarin del ascensor, se dispone una puerta de ca~
ja de ascensor o de planta 19. Ademds, el camarin del as-
censor tiene uma puerta 21 que-corresponde con la puerta de
la caja del ascensor en cualquier planta donde se para el
cemarin del ascensor. Ias puertas del camarin pueden ser
de construceidn convencional y pueden ser accionadas automd~
ticamente de cualquier manera convencional,

Con el objeto'de registrar las llamadas corres—
pondientes a plantas donde desean pararse los pasajeros que
viajan en el camarin del ascensor; s¢ utilize una pluralidad
de botones de llamada de camarin 27,

Un pulsador de subida 3U que estd sitwado en la
tercera planta 3F para que sea accionado por la persona que

desea subir. Un pulsador similar se situard en cada una de

lag plantas a partir de las cuales una persona pueda desear

desplazarse hacia arriba, Un pulsador de bajada 3D estd

.dispuesto en la tercera planta y pusde ser accionado por

. (e 0y . .
cualquier’ persona que desee bajar, Un pulsador similar se

situard en cada planta a partir de la cual una persona pueda
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desear desplazarse hacia abajo.

" E1 control de algunas funciones del camarin del
ascengor se hace por medio de wn selector de plantas 23 que
puede adecuadamente estar montado en el suelo 3 del atico.
Egste selector de plantas tiene dos entradas dé acciona-~
mienfo. Una de ellas es una entrada de accionamiento por
un motor de avance AM situado en la parte superior del selec
tor de plantas.' La segunda entraéa de accionamiento girve
para accionar el selector de plantas de acuerdo con el des—
plazamienéb del camarin del ascensor. Dicha unidad de ac~
cionamiento puede realizarse de cualquier manera deseada.
Por ejemplo; elzccionamiento puede ser del tipo auto-sincpé
nico, Dicho accionamiento incluye un transmisor o genera—
dor SG, que estd comectado eléctricamente a un receptor o
motor SM, E1 transmisor o generador SG esta conectado con
la polea secundaria 9 por medio de wna transmisién adecuada
25.

E1l selector de plantas 23 puede ser de un tipo
adecuado bien conocido por los peritos en la téenica de con~
trol de ascensores. EL circulto de control del selector de
plantas 23 se representa de manera general en 30, Ias lla-
medas de camarin realizadas por medio del cdnjunto de pulsa~-

dores 27 se registran en el contrel 32 de llamadas de cama-

“rin y se dirigen al control de seleccidn de plantas 30.

Ias llamadas de vestibulo o de plantas se re-
gistran en el control de 1lamadas de vest{bulo 34, Iasg lla-
madas de vestibulo se dirigen a los selectores de plantas de
los varios camarines de acuerdo con la estrategia de super—
visidn deseada, a través de un elaborador de sistema 36. Ia

estrategia de supervisién particular no tiene importancia
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para el entendimiento del invento y no se describird aqui
detalladamente, :

Un generador de patrén de velocidad 38, que se re-
presenta detalladamente en la figura 7, proporciona un pa-

trén de velocidad para el control de accionamiento'40, en

‘respuesta al selector de plantas 23 y su control 30. E1

control de accionamiento 40 controla la velocidad del motor
de accionamiento 1 del ascensor en respuesta al patrdn de
velocidad proporcionado por el generador de patrdn de velo-
cidad 38.°

' De acuerdo con las ensefianzas del invento, un modi-

ficador de patrdn 42 modifica la sefial de patrdén de velocidad

: proporcionada por el generador de patrén de velocidad 38, en

respuesta a una o varias condiéionés predeterminadas relacio
nadas con la intensidad de la demanda del servicio del as-
censor. Cuando la demanda de servicio del ascensor es infe-
rior a w nivel predeterminado, el modificador de patrdn 42
proporciona wna sefial que limita a un primer valor mdximo
un pardmetro relacionado con el movimiento del camarin del
agcensor en funéidn del tiempo, tél como la velocidad, la
aceleracién, o la sobreaceleraciéﬁ, 0 cualquier combinacidn
de velocidad, aceleracidn y sobreaceleracién. Cuendo la
intensidad de la demanda alcanza un valor predeterminado, el
modificador de patrdén proporciona una sefial que hace que el
pardmetro controlado o los pardmetros controlados aumenten
hasta un valor mdximo mds elevado en el siguiente desplaza-
miento del camarin del ascensor,

El modificador de patrdén 42 puede responder a uno

0 varios pardmetros relacionados con la intensidad de la de-

manda de servicio del ascensor, indicdndose por ejemplo en



10

15

.20

25

30

- 13 -

?

la figura 1 wn reloj 44 sincronizado con las demandas de
tréfico previstas durante un dia tipico, proporcionando wuna
sefial TD-1 que indica si el trdfico previsto es inferior o
guperior a un nivel predeterminado. Unos ejemplos suplemen~-
tarios que sé representan también en la figura 1, incluyen:
(a) una seflal WI-1 procedente del dispositivo de pesado de
carga 46 en cada camarin, indicando dicha sefial si la carga
del camarin del ascensor asociado es superior o inferior a
un valor predeterminado relacionado con la capacided del ca~
marin del ascensor; (b) wna sefial TO-1 procedente del ela-
borador de sis%ema 36 para cada.camarin de ascensor que indi
ca si se ha asignado wn camarin de ascensor para que respon

da a una llamada de prioridad tal como una llamada fusra de

-programa; (c) una sefial NC-1 para todog los camarines de as-’

cengsor procedente de un contador 48 de llamadas de vestibulo
que cuenta las llamadas de vestibulo no contestadas en el
sistema en cualquier momento, indicando la sefial NC-1 si el
nimero de dichas llamadas es inferior o superior a una magni-
tud predeterminada; y (4) ume sefial TT0-1 procedente de pro-
gramadores de llamads de vestibulo, que se representan de ma
nera general en 50, que indica si se ha registrado uma lla-
mada de vestibulo durante wn periddo de tiempo predetermi-
nado. '
Las figuras 24, 2B y 2C indican cada una sefiales pa
trén de velocidad normales y modificadas que pueden ser ob-
tenidas de acuerdo con los diferentes modos de realizacitdn

del invento., Segin se representa en la figura 2A, la sefial '

de patrén de velocidad empieza en cero cuando el camarin

estd parado., Cuando el camarin del ascensor debe acelerar,

‘la gefial patrén de velocidad pasa por una fase inicial I du-
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'ranté 1a cual el camarin acelera hasta un grado dqfacelera;

cién constante mdximo predeterminado, con wn grado méximo

-predeterminado de cambio de aceleracibn o sobreaceleracién.
Ia fase II es la fase de aceleracidn constante de la sefial

“de patrén de velocidad, y cuando se obtiené una seflal que se

aproxims a la sefial de patrén de velocidad méxima, el patrdn
de velocidad penetra en la fase III que proporciona una sua-
ve transicién entre la fase de aceleracidn constante II y la
fage de velocidad constante IV. Se controla igualmente la
Pase IIT para un nivel mdximo de sobreaceleracién. Cuando

el camarin del ascensor estd a punto de pararse en una plan-

" ta, el patrdn de velocidad penetra en la fase V que propor-

ciona wna transicidn con control de sobreaceleracién emtre
la fase de velocidad constante IV y una fase de deceleracidn
VI. Cuando el camarin de ascensor se acerca a la planta ele-
gida, el patrén de velocidad penetra en la fase de transi-—
cién con control de sobreacéleracidén VII due lleva el camarin

desde wna deceleracidn constanﬁe hasta la velocidad nula en

el nivel de la planta.

. En un primer modo de realizacidn del invento que se
ilustra en la figura 24, la fase de aceleracidn II se modifi-~
ca a wn valor mdximo inferior durante un periodo de demanda

de trdfico ligero, para proporcionar la modificacién de pa-

4rén indicada en 54, E1 grado de cambio de aceleracidn en

las fases I y III puede también reducirse en este modo dé
realizacidn del invento.

En el modo de realizacidn del invento que se repre-
senta en la figura 2B, la fagse de velocidad constante IV tiene
wna magnitud inferior que se indica por la porcidn de curva

56, durante los periodos de trafico ligero.
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Fn el modo de realizacidn del invento que se re-
presenta en la figura 2C, las fases I1 ¥ IV de grado de ace~
leracidn mdxima y de velocidad maxima, respectivamente, se
reducen ambas durante 1los periodos de trafico ligero, y pue-
de también reducirse la sobreaceleracidn méxima en las fases
T y III. Ia porcién modificada & -la sefial de patrdn de velg
cidad se indica en 58,

En log modos de realizacidn del invento que se re-
presentan en las figuras 24, 2B y 2C, el grado de decelera-
cidn maximo en el modo normal queda sin cambiar durante el
modo de trdfico ligero, ya que la cantidad de energfa redu~
perada por el sistema eléctrico eé relativamente independien
te del grado de deceleracidn. Sin embargo, el grado de de-
celeracidn mdximo puede ser reducido durante el modo de trd-
fico ligero si se desea ya que las pérdidas I°R en 1a arma-
dura del motor de accionamiento 1 disminuye cuando se reduce
el grado de deceleracidn mdxima. |

Ia fizura 3 es un diagrama esquemdtico de un cir-
cuito modificador de patrén 42 gque puede ser empleado para
el modificador de patrdén 42 representado en forma de blogues
en la figura 1. Bl modificador de patrdén 42 que se repre-
senta en la figura 3 estéd previsto para un modo de realiza-

s 2 . 0 .
cidn del invento que permite gque los camarines de ascensor

“gean conmutados individualmente y/o colectivamente entre los

modos de trdfico normal y ligero, y en estas condiciones ca-
da camarin de ascensor exige un modificador de patrén simi-
lar,

£l modificador de patrdén 42 que se ilustra respon-
de a los mismos indicadores de trafico que se representan en

la figura 1, indicdndose con las nismas referencias los con-
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tactos de relé representados en ia figura 3 que corresponden

_a las funciones que se ilustran en la figurae 1.‘ Se entien~

 :de gue se necesita utilizar ﬁnicémente wo de los indicade-

res de trdfico o cualquier numero de indicadores de trifico

L5 | . en combinacidbnes diferentes. FPueden utilizarse ind{cadores
de trdfico que no han sido mencionados de manera particular

aungue son conocidos por los peritos en la técnica de control

- L de asgcensores,

Bl dispositivo de control del modificador de patrin
10 - 42 que indica el patrén de velocidad que ha de ser generado
por el generador de patrén de velocidad asocizdo 38 es un

relé SP. Cuando el reld SP estd desenergizado proporciona

una sefial, es decir un estado de sus contactos asociados que
indica que el patrdn de velocidad generado corresponde a las
45 condiciones de tréfico normales, en las cuales se incluyen

= el tréfico de c¢resta, y cuando estén energizados sus con-

, tactos estdn en el estado que indica que el patrén de velo-

cidad ha de ser cambiado al modo de trafico ligero. Esta

disposicidn es preferible ya que si el relé SP falla en ener-

20 tizarse por algin motivo, el sistema de ascensor funcionars

| con su sefial de patrbn de velocidad normal. Sin embargo, es

'f; S posible prever el circuito de modo que el relé SP se desener

7 ' gice para el modo de trdfico liggro ¥y se energice para el
modo normal si se desea. ‘

25 " El relé SP estd conectado de modo que sea energi-
zado entre los conductores eléctricos L1 y L2, los cuales
estdn conectados a una fuente adecuada de potencial eléctri-
co. Ia bobina electromagnética del relé SP estd conectada
_entre lo§ conductores I1 y I2 a través de los contactos del

-30 dispositivo de control que estén reLacionaaos con la inten-
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gsidad de la demanda del servicio del ascensor.

Los contactos TD-1, WI-1, T0-1 y NC-1 estdn
asociados con los indicadores de nivel de trafico y conjun-
tamente con los contactos 32-1 ¥y T2-1 estdn todos conectados
en serie con el relé SP entre los conductores L1 y L2. Los
contactos TD-1, WI=1, TO-1 y NC-1 se cierran cuando la de-
manda de servicio del ascensor tiene un valor inferior a un
nivel predeterminado y se abren en respuesta al detector asg
ciado que indica wn tréafico igual o superior a un nivel pre-
determinado,

El contacto TD-1 responde al reloj 44 represen
tado en la figura 1, estando el reloj 44 sincronizado para
abrir y cerrar sus contactes TD-1 en respuesta a la demanda
de trdfico prevista basdndose en la historia de funciona-
miento del sistema de_ascensor. La figura 4 es un gréafico
gque ilustrg un perfil de demanda de tréfico tipico de los
edificios para oficinas, El contacto TD-1 estd cerrado salvo
durante las crestas de tréfico de la mafiana, del mediodfa y

de la tarde,.

. El contacto WP-1 responde al dispositivo de pe-
sado de carga 46 gue se representa en la figura 1, estando
cerrado el contacto WI-1 salvo cuando el camarin del ascensor

estd cargado hasta un porcentaje predeterminado de su capaci-

“dad;

El contacto TO-1 estéa cerrado salvo cuando el
elaborador de sistema asigna el camarin del ascensor para que
responda a wa llamada de prioridad, por ejemplo wna llamada

»

de planta retardada.

El contacto NC-1 esté cerrado hasta que el nu-

mero de llamedas de planta no contestadas alcance un ndmero
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predeterminado y en este momento el contacto NC-1 se abre.

' Se observard que los contactos WI-1 y T0-1 es-
tén relacionados con el camarin y que su funcionamiento. hacs
pasar sélectivamente el camarin del ascensor de un modo de
funcionamiento al otro. Podrian producirse seﬁales’médiante
wna conmutacién selectiva de todos los dispositivos de pesa-
do de carga de los varios camarineé de ascensor para propor-
cionar una sefial WI-1 a todos los camarines simultdneamente
cusndo un camarin cualquiera estd cargado, y proporciocmando
une sefial T0-1 a todos los camarinés cuando una llamada es
retardada, o cuando cualquier camarin estd asignado particu-
larmentes a una llamada de prioridad.

El contacto T2-1 es un contacto normalmente ce
rrado accionado por un programador de tiempo T2, EL1 progra-
mador de tlempo T2 no es esencial pafé el invento, Si se
utiliza impide que el sistema pase al modo de trdfico ligero
mientras no haya transcurrido wn perfiodo de tiempo predeter—
minado a partir del momento en el que el sistema ha pasado al
modo normal, De la mismae manera, un programador de tiempo
T1 tiene un contacto normalmente abierto T1-1 que impide
que el sistema pase al patrén de velocidad asociado con el
modo de tréfico normal mientras no haya transcurrido un pe-
riodo de tiempo predeterminado desde el momento en que el
sistema ha pasado al patrdn de velocidad asociado con el mo
do de trdfico ligero. El contacto T1-1 estd conectado a
través de los contactos conectados en serie TD-1, WI-1, T0-1,
NC-1 y To-1. '

El programador de tiémpo T-1 responde a la ten
gidn éue aparece en las extremidades de lz bobina electro-

magnética del relé SP, iniciando el cierre programado del
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contacto T1-1 cuando la tensidn se aplica inicialmente al
relé SP, lo que impide que los contactos que responden al
tréfico acepten el estado del relé SP mientras que el progra
mador de tiempo T1 no haya terminado su programa y no haya
abierto su contacto T1-1.

El programador de tiempo T2 responde también
a la tensidn que aparece en los bornes del relé SP, ini-
ciando la abertura programada del tontacto I2-1 cuando se su
prime la tensidn del relé SP, lo gue impide que los contac~
$0s que reéponden al tréfico afecten el estado de relé SP
mientras el programador de tiempo T2 ﬁo haya terminado su
programecidn y no haya cerrédo sus contactos T2-1,

Los programadores de tiempo T1 y T2 impiden
wna conmutacién frecuente entre sefiales de patrén de veloci-
dad debida a los cambios momenténeos de las condiciones de
tréfico perd los progrémadores de tiempo no son esenciales
para el invento si wna conmutacién frecuente entre los patro
nes de velocidad no constituye un inconveniente. Ademds,
estos programadores de tiempo no se necesitan si la Unica se
fial relacionada con el trafico que se ubtiliza es la sefial
procedente del reloj 44.

Los contactos 32-1 y 32-2 son accionados por

un relé 32 (no representado) cuyo estado depende del movimien

~to del camarin. E1 relé 32 se desenergiza cuando el camarin

estd inmévil en una planta, y se eﬁergiza en el comienzo de
un desplazamiento y permanece energizado hasta que el camarin
haya terminado su trayecto y esté de nusvo inmévil en una
plénta. Los contactos 32-1 y 32-2 estdn conectados para
congervar el moio de patrén de velocidad existente en el co-

mienzo del trayecto, durante el trayecto completo, cualquiera
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que séa el cambio de estado del contacto relaciongdo con el

trafico.

El contacto 32-1 es un contacto normalmente
cerrado que estd conectado en serie entre el relé SP y el
grupo de contactos relacionados con el tréfico cone&tados en
gerie, y el contacto de programador de tiempo TD-1; el con-
tacto 32-2 es un contacto normalmente abierto que estd conec
tado con el grupo de contactos relacionados con el trdfico
montados en serie y el contacto de programador de tiempo T2-1.
Un contadto de cierre SP-1 normalmente abierto del relé SP
estéd conectado al contacto 32-1.,

En ol funcionamiento del modificador de patrén

42, estando el camari{n inmévil ythabiendo agotado su tiempo

‘los programadores de tiempo T1 y T2, con wa demanda reduci-
" da o nule de servicio de ascensor en el sistema, log contac-

' tog egtaran en el estado representado en la figura 3, y el

reld SP se energizard., Los contactos del relé SP en el ge-
nerador de patrén de velocidad 38 ajustardn pues el patrén

de velocidad en el modo de trafico ligero, en el cual uno |
qhvarios de los parametros relacionados con el movimiento

del camarin en funcidn del tiempo se reducirédn en compara-
cidén con el modo de funcionamiento normal del ascensor. El1
contacto SP-1 estd cerrado. Si es necesario que el camarin
del ascensor se desplace en respuesta a una llamada de cama-
rin o de planta el relé 32 se energizard y el contacto 32-1

se abrird, El reld SP estard mantenido sin embargo por el
contacto SP-1, y los contactos conectados en serie TD-1, WI-1,
T0-1, NC-1 y T2-1, Tan pronto como el relé 32 se energice,

su contacto 32-2 se cierra haciendo asi que los contactos TD-1,

WI-1, TO-1, NC-1 y T2-1 estén sin efecto durante el trayecto,
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ye que el circuito a través del relé SP estard mentenido a

través de los contactos SP-1 y 32-2.

Si uno de los contactos relacionados con el

tréfico se abre durante el trayecto, el relé SP estard man-

tenido hasta que el camarin se detenga y el relé se desenér-

gice. El relé SP se desenergizard entonces al finalizar su
carrera el camarin, y sus contactos del generador de patrin
de velocidad estarsn ahora en un estado tal que pueda pro-
porcionar una sefizl que ajuste el patrén de velocidad sobre
el modo db trdfico normal o el modo de tréfico ligero. Cusn-
do el relé SP se desenergiza, el programador de tiempo T2 abre
su contacto T2-1 durante wm periodo de tiempo predeterminado,
e ineluso si el detector relacionado con el trafico que ha-
bia abierto inicialmente su contacto para desenergizar el re .
18 SP cierra de nuevo su contacto, no tendréd ningim efecto
sobre el circuito hasta que el contacto T2-1 se cierrs al
finél del periodo progremedo. Estendo desenergizado el relé
SP en el comienzo de un trayecto; su contacto de mantenimien
to SP=1 estard ablerto, y cuando el relé 32 se energiza en el
cgmienzo del trayecto, su contacfo 32-1 se abre, Por tanto,
el reld SP estard desenergizado durante el trayecto.

| Suponiendo que el programador de tiempo T2 fi-

nalioce su programa y cierre su contacto T2-1, y que todos

. los contactos relacionados con el trdfico estdn cerrados,

Euando el ascensor ge para, el contacto 32-1 se cierra y
energiza el relé SP, el contacto SP-1 del relé SP se cierra
y los contactos SP del generador de putrdn de velocidad 38
preperardn la sefial de patrdn de velocidad para el modo de
funcionamiento que corresponde al trdfico ligero. El progra

mador de tiempo T1 cierra también su contacto T1-1 para men-—
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‘tener el relé SP en el modo de tréfico ligero porrlo menos

durante el periodo de tiempo del programador T1.

Si no se necesita una conmutacidn selectiva-de

los modos de funcionamiento de los cemarines, éstos pueden

>

" ser conmutados en conjunto utilizando wn modificador de pro-

grama de grupo, y wn modificador de programa de cada camarin,
segin se representa en las figuras 5 y 6, respectivamente.
El modificador de programa de grupo al cual se hace referen—
cia por el nimero 60 en la figura 5 tiene un relé auxiliar
SPX que cdntrola el funcionamiento del relé SP en el modifi-
cador de cada camarin 42! representado en la figura 6. EL
modificador de grupo 60 es similar al modificador de progra-
ma de cada camarin 42 que se representa en la figura 3, sal-
vo que no se necesitan los contactos 32-1 y 32-2, asi como
el contacto de mentenimiento de relé SPX. Igualmente, todos
los contactos que responden al trifico estan relaclonados con
el sistema., Los contactos relacionados con la carga llevan
la referencia TWI-~1 para distinguirlos de los contactos re-
lacionados con los camarines particulares WI-1 de la figura
32. Los contactos TWI-1 pueden abfirse por ejemplc cuando un
camarin cualquier o un numero cua}quiera de camarines de as~
censor del sistema estd cargado. -Log contactos relacionados
con lag llamadas de prioridad llevan la referencia ITO-1 en
la figura 6 para distinguirlos del contacto "asignado a una
llamada de prioridad" TO-1 de la Tigura 3. E1 contacto TTO-1
pueds cerrarse por ejemplo cuando una llamada 0 wn nimero
predeterminado de llamadas retardadas o, para indicar otro
ejempb sin cardcter limitativo, cuando cualquier camarin de
ascensor‘ée asigna a una llamada retardada.

: Durante el funcionamiento del modificador de
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programa de grupo de la figura 5,.el relé SPX se desenergiza
cuando el nivel del trdfico glcanze una magnitud predetermi-
nade, y se energiza cuando el nivel del trdfico baje hasta
una magnitud predeterminada, depe@diendo solamente de los re
tardos de conmutacidn que pusden ser impuestos por los pro-
gramadores de tiempo I1 y T2. En:otras palabras, el relé
SPX toma un estado cualquiera sin tener en cuenta si los ca-
marines del ascensor egtén o no funcionando en este momento,
El control de cada camarin-42' gque se represen
ta en la figura 6 trensforma una éperacién del relé SPX en
una operacién del relé SP asociado con los varios ceamarines,
cuando cada camarin ha terminado wn trayecto y estd parado

en una planta. Un contacto normalmente abierto SPX=-1 del

 relé SPX se sustituye a la serie de contactos TD-1, WI-1,

T0-1, NC~1 y T2-1 de la figura 3, y no se necesgitan lor pro- -
gramedores de tiempo I1 y T2 porque su funcibn es realizada

por los programadores que lleven estas referenclas en el mo-

dificador-de patrén de velocidad 60.

Cuéndo el contacto $PX-1 estd sbierto en el
copienzo de wn trayecto, logs contactos SP-1 y 32-1se abren
durante el trayecto impidiendo la energizacién del reld SP
gi el contacto SPX~1 se cierra dufante el trayecto. Si SPX-1

estd cerrado en el comienzo del trayecto, el relé SP se ener—

'giza y el iniciarse el trayecto, el contacto 32-2 se clerra

para mantener el relé SP durante todo el trayecto aungue el
contacto SP-1 se abra durante este trayecto.

. le figura 7 es un diagrama esgquemdtico de un
generador de patrén de velocidad 38 que puede ser utilizado
para el generador de patrdén de velocidad 38 que se represenw

ta en forma de blogues en la figura 1. El generador de pa-
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trén de velocidad que se represeﬁta en la figura 7T puede

_ser identificado parcialmente con la figura 4A dérla Patente
.- de.los Estados Unidos mencionada més arriba n? 3.207.265 en

-ila cual esta figura 44 ha sido modificada por los,cbntadtos

SP-2 y SP-3 del reld SP, o con el modo de realizacidh actual
de lé figura 3 o de la figura 6, El contacto SP-~2 es un

_contacto normalmente cerrado conectado para reducir la magni-
"4ud de la aceleracidn mdxima en la sefial de patrén de veloei
‘dad cuando el relé SP se energiza y el contacto SP-3 es un

o ., . N .
contacto normalmente abierto conectado para reducir el ni-

vel de velocidad méxima de la sefial de patron de velocidad

cuando el relé SP se energiza. Cuendo el relé SP se desener

.giza, las porciones de aceleracidn y velocidad de la sefial

de patrén de velocidad vuelven a sus valores méximos wds ele

vados. En la figura 7 no se representa el control de sobre-—
aceleracidn pero se ve claramente en la descripcién de la fi
gura 7 como la sobreaceleracidn mdxima puede ser reducida du
rante los periddos de tréafico ligero si se desea.

Mds particularmenté; la figura 7 ilustra wm

transductor de aceleracidn o dispbsitivo que controla la co=

- rriente suministrada al devanado del motor de patrdn durante

la aceleracién del camarin del ascensor. Es conveniente gue
la corriente que atraviesa este devanado aumente linealmente
en funcidn del tiempo, llevando asi el camarin del ascensor
a su velocidad mdxima con un grado de aceleracidn sustancial-
mente constante. Cuando se alcanza la velocidad médxima es
necesario que el dispositivo de aceleracidn siga totalmente
conductor de modo que no tenga mas control sobre la corriente
en el devanado de control de patrdn.

El dispositivo de aceleracidn incluye un par de
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rectificadores de estado sdlido controlados 371 y 373 coneg

tados en antiparalelo o de manera inversa con los termina-

les 374 y 376. EL terminal 374 estéd conectado a un termi~
nal de entrada de rectificador de patrdn 359 y el terminal
376 egtd conectado a we toma mévil 3614 de un autotrans-
formador 361. Ie toma 361A se ajusta para obtener el nivel
de funcionamiento deseado del rectificador de corriente de
patrén 359, Los electrodos de puerta y catodo del rectifi-
cador controlado 3%1 estdn conectados al devanado secundario
de wn trehsformador de impulsos 375 y los electrodos de
puerta y cdtodo del rectificador controlado 373 estdn conec
tados a otro devanado secundario.del transformador 3%5.

El control de la conduccidn de la corriénte en
la direccidn directa de los rectificadores controlados 371
¥ 373 se hace por medio de los demas componentes asociados
con el dispositivo de aceleracifn., Estos componentes for-
man un generador de impulsos que detbermina el gngulo de en-
cendido de los rectificadores controlados suministrando una
sefinl de disparo de fase variable al devanado primerio del
transformador de impulsos 375. Preferentemente, los compo-
nentes incluyen varios dispositivos de egtado gblido o semi-
conductores taleg como un transistor 377, wn transistor uni-
juncién 379 y dos diodos de Zener 383 y 385. EL transistor
wnijuncién 379 tiene un electrodo de emisor E, un primer
electrodo de base B1 y un segundo electrodo de base B2. El
generador de impulsos utiliza una realimentacidn y por tan-
to0 incorpora unos medios para regular la corriente que se
establece en el devanado del motor patrén para mantener un
grado constante de cambio de dicha corriente.

' Un reostato 387 puede ser ajustado para contro-
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lar el grado de incremento de la corriente de salida de los

‘rectificadores controlados 371 y 373. El reglaje del reos-

tato 387 determinza el valor de la corriente de'control Ic
gue fluye en una resistencia de sefial de error 388 en la di

reccidn indicada y que es constante para un reglajeddado

‘del reostato 387. Una resistencia 389 puede conectarse en

gerie con el reostato 387 para limitar el valor méximo al

cual puede ajustarse la corriente Ic por medio del reostato.

. Esta corriente se obtiene a partir de umna fuente de alimen-

tacidn qﬁe incluye un transformador 390, un rectificador de
onda completa 391, una resistencia de limitacidn 393, wn
diodo de blogueo 395 y un condensador de filtro 397. La

energia para el devanado primario del transformador 350 pue-

- de suministrarse por el autotransformador 361.

Una resistencia 70, que puede ser de tipo ajus
table si se desea, estd conectada entre el reostato 387 ¥y
wm terminal de salida del rectificador 391, EL contacto
normalmente cerrado SP-2 estd conectado con la resistencia
70. Por tanto, cuando se desenergiza el relé SP, la resis-
tencia 70 esta cortocircuitada por el contacto SP-2 y el

grado de aceleracidn es el que estd impuesto por la sefial

. de patrén de velocidad normal, Cuando el relé SP se energi-

za para indicar el modo de'tréfico ligerc de la sefial de
patrén de veloqidad gi se desea, el conftacto SP-2 se abre
para introducir la resistencia 70 en el circuito de acelera-
cidn y reducir el valor mdximo de la aceleracidn de acuerdo
con la magnitud elegida para esta resistencia.

Iz corriente de realimentacidn negativa I, flu-
ye a través de la resistencia 388 en la direccién indicada

y es proporcional al grado de elevacién de la tensidn a tra-
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vés del rectificador de patrén 359 y por tanto a través del

- devanado del motor patrén, gracias a la accién de diferen—

ciacidn de un condensador de realimentacidén 399. Se obser—
vard que un terminal del condensador 399 estd conectado di-
rectaﬁente con el terminal de salida positivo del rectifica-
dor 359, mientras que el otro terminal del condensador estd
conectado al terminal de salida negativo del rectificador
359 a través de la resistencia 388. Un condensador de fil~-
tro 401 estd conectado a través de la resistencia 388.

) La corriente de control Ic vy la corriente de
realimentacién If fluyen en direcciones opuestas a través

de la resistencia 388. Por tanto, la tensién a través de
esta resistencia es proporcional a la diferencia entre es-
tas corrientes, es decir a le corriente neta o sefial de
error I, - I.. Esta tensidn, a través de una red de filtro
que incluye el condensador 403 y la resgistencia 405 conec-
tados en serie, controla la magnitud de la corriente de elec
$rodo colector em el transistor 377. E1 eleétrodo de base
del transistor estd conectado a un lado del condensador 403
g través de una resistencia 407, mientras que el electrodo
de emisor esté conectado al otro lado del condensador a tra-
vés de una resistencia de compensacidn de temperatura 409.

A su vez el transistor 377 controla la magnitud de la co-

- rriente que fluye para cargar un condensador 411.

Cuzndo la tensidn a través del condensador 411,
es decir la tensidn entre los electrodos de emisor y de ba-
se del transistor unijuncidn, alcanza un valor predetermina-‘
do- por un valor dado de la tengidn entre los electrodos de
bage B1 y B2, el transistor unijuncidn se dispara o conduce

la corriente, y el condensador 411 se descarga a través del



20

25

30

- 28 =

electrodo de emisor E, del electrodo de base Bl ¥y del deva-
nado primario del transformador de impulsos 375. El impul-
so de tensidn producido a través del devanado primario como
resultado de esta aplicacién de tensidn se aplica entre los
electrodos de puertay de cédtodo de los rectificadoéés con=-
trolados 371 y 373 por medio de los devanados secundarios
del transformador de impulsos. ‘Por taento, el rectificador

controlado que estd polarizado én sentido directo cuando se

"1 aplica el impulso, conducird la corriente en el sentido di-

recto desde su electrodo de dnodo hasta su electrodo de cdto

do,

Suponiendo que la tensién de alimentacidn al-
terna tenga una frecuencia de 60 Hz., si la tengidn a tra-
vés del condensador 411 no aicaﬁza el valor predeterminado
mencionado mds arriba en menos de 8,3 milisegundos (medio
ciclo de la tensidn de suministfo alterno), el transistor

unijuncién 379 y por tanto los rectificadores controlados

7 371 y 373 no se ceberin y los réctificadores controlados con

ducirdn sustancialmente une corriente nula. Por otra parte,
gi la tensidn a través del condensador 411 alcanza dicho va-
lor predeterminado para cebar el transistor unijuncidn en
menos de 1 milisegundo aproximadanments, cada unoc de los rec
tificadores controlados coﬁduciré totalmente la corriente,
a todos los efectos préacticos, durante aguel medio ciclo de
la tensidn de suministro alterna en el cual su electrodo de
dnodo es positivo con relacién a su elsctrodo de cédtodo.

Por tanto, el genefador de impulsos controla la
conduccibn de los rectificadores controlados y la salida del
reoﬁifiéédor de patrdén 359 de modo que aumente progresiva y

‘linealmente en funcidn del tiempo. Cuando cada uno de los
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rectificadores controlados conduce totalmente la corriente

‘en medios ciclos alternos de la tensidén de suministro, la

corriente proporcionada por el rectificador de patrén al de
vanado de motor del patrén alcanza su valor maximo, y el ca
marin del ascensor alcanza su velocidad maxima., En este

momento, la corriente de realimentacidn If se anula, ya que

la salida del rectificador 359 deja de cambiar, y la corrien

te de control Ic que fluye en la resistencia 388 mantiene la
conduccidn total de cada uno de log rectificadores controla-
dos durante medios ciclos alternos de la tensién de alimen-
tacidn. .

El contacto SP~3 del relé SP y un diodo Zener
72 estdn conectados en serie a través de los terminales de
galida del rectificador de paﬁrén 359. Cuando el relé SP
se desenergiza durante el modo de trdfico normal, el contac-
t0 SP=-3 y'el diodo Zener 72 no tienen efecto sobre el circul
to. Durante el modo de funcionamiento que corresponde al
tréfico ligero, cuando el relé SF ge energiza, el diodo Zener
72 limita la tensién de salida del rectificador de patrén
359, eligiéndose la tensién de disrupcidn del diodo Zener,%z
para obtener la velocidad mdxime deseada del camarin durante
el modo de trdfico ligero.

En resumen, se ha descrito wm sistema de ascen-
‘sor nuevo y mejorado que funciona con una sefial de patrén de
velocidad que proporciona unas magnitudes normales de sobre-
aoeleracifn, aceleracidén y velocidad cuando el trafico en

el gistema es superior a una magnitud predeterminada, pasan-

do automdéticamente el patrdén de velocidad a otro modo duran-

te los perfodos de tréfico ligero, reduciendo dicho modo uno

6 varios pardmetros asccimdos con el movimiento del camarin
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en funcidn del tiempo. ZEste cambio de patrén de velocidad
en respuesta a la demanda de triafico del ascensor éeduce lag -
pérdidas 12R y el calentamiento del motor de accionamiento
v de la fuento de energla, reduce las pérdidas por fricciéﬁ
5 y por rozamiento con el aire, reduce la amplitud de las
| curvas de consumo de energia durante aquellos periodos en

los cuales pueden tolerarse ung menor velocidad del camarin

del ascensor, una menor aceleracidn y/o una menor sobreace-

leracidn, y permite obtener estas ﬁentajés gin uwn efecto

100 perjudiciai sobre el servicio del ascensor. Ia reduccidn

"de la aceleracidn y de la velocidad méximas del camarin del
ascensor durante el trafico ligero permite que el camarin
intercepte un mayor nimero de llamadas durante un trayecto
dado, funcionando cada camarin éon una cargs mas elevada du-
ranté cada trayecto, lo que exige menos trayectos durante los-

reriodos de trdfico ligero, dando iugar también en este caso

a un ahorro de energia eléctrica.

TRADUCCION DE TAS INSCRIPCIONES DE LOS DIBUJOS

Flgura 1
DRIVE CONTROL (4) Control de accionamiento
SR 34 (B) Control de llamada de vestibulo
R 36 (C) Elaborador de sistema
. 32 (D) Control de llamada de camarin
_ 44 (E) Reloj de programacién de tiempo
25 30 (F) Control de selector de plantas
38, . (G) Generador de ﬁatrén de velocidad
42 (H) Modificador de patrdin
50 (1) Programadores de tiempo de llamadas de
vestibulo .
30 48 (J) Contador de llamadas de vestibulo

TO REMAINING CARS(X) Hacia los demds camarines del grupo
OF BANK
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Figura 7 -
REMAINING CIRCUITS OF Restantes circuitos de 1la figura”?
FIG. 4A FROM PATENT Mo (L) 44 de acuerdo con Patente ng@
( 3.207.265 3.207.265 ’
"o '5 . 0 PATTERN MOTOR WINDING () Hacia dvanado del motor de patrén
. . kY

¥

En resumen, la presente Patente de Invencidén que
se solicita deber&d recaer en las siguientes

REIVINDICACTIONES

l.~- Sistema de ascensor que incluye uno o varios
© 10 camarines de ascensor (figura 1 (11)) montados de manera que
puedan desplazarse en una estructura dotada de una pluralidad -
de plantas, un dispositivo motor (1, 40) para desplazar cada -
: uno o varios de dichos camarines de ascensor de modo que prqg
te servicios a las plantas, unos medios para registrar (5,74,
'-15_. 27) las demandas de servicio del ascensor, unos medios de con
trol (figuras 1, 7 (38)) que proporcionan una seflal de patrén-
de velocidad para dicho dispositivo motor, con el fin de diri
gir el movimiento de dicho camarin o de dichos varios camariﬁes
del ascensor en funcidén del tiempo de acuerdo con la sefial de
20 patrén de velocidad, y caracterizado por:
| unos medios de modificador (figuras 1, 3, 6 (42 o
42°)) que funcionan dependiendo de la intensidad de la deman-
da de servicio del ascensor para modificar la sefial de patrénr"
de velocidad proporcionada por dichos medios de control en -
- 25 . respuesta a la demanda de servicio del ascensor. ‘
h 2.- Sistema de ascensor segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque el dispositivo modificador incluye un qg' 
loj (44) sincronizado de acuerdo con las demandas previstas -
de servicio del ascensor en un dia completo.

30 : 3.~ Sistema de ascensor segln la reivindicacién 1-

9 ey IR R AT
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o la reivindicacién 2, caracterizado porque el dispositivo mo
dificador incluye un dispositivo de recuento (48);que respon-

de al ntmero de solicitudes de servicio del ascensor.

4.~ Sistema de ascensor seglin la reivindicacién;l,
'5 2 o 3, que incluye un dispositivo de programacidn de tiémpo -
| (50) para programar los tiempos de registro de por lo menos -
alguna de las solicitudes de servicio del ascensor, incluyendo -
el dispositivo modificador dichos medios de programacidn.
5.- Sistema de ascensor segin las reivindicaciones
vl a 4, caracterizado porque incluye un dispositivo sensible a
la carga (46) con el fin de determinar la carga aplicada a un
éamarin de ascensor en funcién de su capacidad, incluyendo el
dispositivo modificador dicho dispositivo de respuesta de car

ga.

6.- Sistema de ascensor seg(n las reivindicaciones

1 a 5, caracterizado porque incluye unos medios (32-1, 32-2) -

que résponden al estado del camarin del ascensor y al disposi-
tivo de control para impedir la modificacibén del patrdén de ve-
locidad por ei dispositivo modificador cuando dicha modifica-
ﬁiréq,, " ¢ibn da lugar a una variacién brusca en la seflal de patrdén de
velocidad asociada con un trayecto del camarin del ascensor.
e 7.- Sistema de ascensor segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque el dispositivo modificador incluye unos -

medios para modificar selectivamente (figura 3 (42)) las sefla-

les de patrbén de velocidad asociadas con la pluralidad de cama
rinesg, de acuerdo con la intensidad de demanda de servicio —

que se presenta para cada cabina de ascensor individual.

8.- Sistema de ascensor segin una cualquiera de las

anteriores reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque el dis

30' positivo modificador proporciona por lo menos unsg primera y —
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segunda seflales (8P-2, 5P-3) relacionadas con la intensidad
de la demanda de servicio del ascensor, proporcionando una se
flal de patrén de velocidad que tiene un perfil predeterminado
cuando la demanda de servicio del ascensor es reducida, y mo-
dificando la segunda sefial por lo menos un parémetro de la sg
filal de patrdén de velocidad aumentando su magnitud cuando la -
demanda de servicio del éscensor aumenta hasta un nivel prede
terminado.

9.- Bistema de ascensor segin la reivindicacidn
8, caracterizado porgue por lo menos un paradmetro del patrédn
de velocidad modificado por la segunda sefial es la porcibn de
velocidad mixima de la sefial de patrdén de velocidad.

10.- Bistema de ascensor segin la reivindicacidn -

8 6 9, caracterizado porque por lo menos un parédmetro de la se

_fial de patrdén de velocidad modificado por la segunda sefial es

la porcién de aceleracidén maxima de la seflal de patrdén de velg
cidad.

11.- Sistema de ascensor segin una cualquiera de -
las reivindicaciones (i, 9 o 10, caracterizado porque incluye -
un dispositivo de programacidén de tiempo (figuras 3, 5 (T1-T2))
que responde a la modificacidén de la scflal de patrdén de veloci
dad para impedir una modificacidén ulterior de la misma durante
un periodo de tiempo prcdeterminado.

12.- Sisvema de ascensor cegtn la reivindicacidn 3,
éafacterizado porque ¢l dispositivo de registro de solicitudes
de servicio del ascencor incluye unog medios de llamada de ves-—
tibulo (3, 4) para regictrar las solicitudes de servicio del -
ascensor a partir de pocr lo menos algunas de las plantas, y -
unos medios de llamada de camarin (3%2) para dirigir un camarin

de ascensor hacia lag nlantas deseadas en respuesta a las soli-
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citudes realizadas por pasajeros del camerir, unos medios para

anular una solicitud de servicic del ascensor cuando se ha con
;estado a la solicitud de servico, y porque el dispositivo de
Eecuento determina el nlmero de solicitudes de servicio del as-
censor no contestadas procedentes de dichos medios de llamédéh—
de vestibulo.

13.- Sistema de ascensor segln la reivindicacién 12,
caracterizado porque el dispositivo de recuento almacena tam—
bién el nfmero de solicitudes no contestadas a partir de dichos
medios de llamada de camarin.

14.- Bistema de ascensor seghn la reivindicacién 4,
caracterizado porque dicho dispositivo de programacidn indica -

(TT0-1) cuando se ha registrado una solicitud de servicio del -

-.ascensor durante el periodo de tiempo predeterminado, y porque

- incluye unos medios de asignacidén (36) que asignan un camarin -
‘de ascensor a una solicitud de servicic de ascensor que ha sido
registrada durante el periodo de tiempo predeterminado, y porque
‘un camarin de ascensor se asigna a una solicitud de servicio -

que ha sido registrada durante el periodo de tiempo predetermi-~

nado, estando el dispositivo modificador en un primer estado -

cuando su camarin de ascensor asociado no ha sido asignado a di

" cha solicitud, y en un segundo estado cuando ha sido asignado.

15.~ Sistema de ascensor segin la reivindicacidn 2,

-caracterizado porque dicho reloj cambia a partir de un primer -
estado tomando un segundo estado en tiempos predeterminados sin

‘cronizados con las demandas de cresta previstas de servicio de

ascensor en la estructura, proporcionando el primer estado du-
rante los periodos en los cuales no se prevén demandas de cres-
ta y tomando el segundo estado cuando se prevén demandas de cres

<

ta, y porque el dispositivo de control de dichos camarines de -
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ascensor responde a dicho reloj proporcionando una primera se-
fial en respuesta al primer estado de dicho reloj y una segunda
sefial en respuesta al segundo estado de dicho reldj.

16.- Sistema de ascensor segin la reivindicacidn 5,
caracterizado porque el dispositivo que responde a la carga'in-
cluye un dispositivo de conmutacién para indicar (WI-1) cuando -
la carga de su camarin de ascensor asociado alcanza una magnitud
predeterminada, tomando el dispositivo de control un segundo es-—
tado cuando un nlmero de camarines predeterminado ha alcangado -
esta magnitud de carga predeterminada y en caso contrario toman-
do un primer estado. |

17.- Sistema de ascensor segln las reivindicaciones -
1l a 3, caracterizado porque incluye unos medios (32-1,32-2) que
responden al dispositivo de control de los respectivos camarines
de ascensor, y al estado de cada uno de los camarines de ascensor
para impedir que un cambio de la sefial generada por el dispositi-
vo modificador afecte el dispositivo motor asociado mientras el

camarin del ascensor no haya terminado por lo menos una parte pre

_determinada de un trayecto.

18.- Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el -

‘que ha de recaer la Patente de Invencién que se solicita: SISTE-

‘MA DE ASCENSOR.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la -
presente memoria descriptiva que consta de treinta y cinco pagi-
nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 16 Ab 1.975

BERNARD
pP-D.
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