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Se refiere esta invencidén a un medio para unir

un barco impulsor y una gabarra.

Se utilizan ampliamente las gabarras o barcazas
para el transporte de carga voluminosa por rios, canales
y lagos, o en los puertos. Existen dos métodos corrientes
de mover las gabarras: uno de ellos es el remolque, haldn-
dolas desde un remolcador, y el otro consiste en impulsar-
las mediante una embarcacién de enpuje. La presente inven-

cién se refiere a este Qdltimo caso, en el que la barcaza

"es empujada por un barco impulsor, siendo unida dicha

gabarra al barco impulsor para formar un sistema de com-

binacién impulsor-gabarra. Mas particﬁlarmente, la inven-~

-.¢idn se refiere a un sistema perfeccionado de impulsor-

gabarra, de excelente funcionamiento.

El método de unidn entre el barco impulsor y

la gabarra, por medio de cables o maromas, ha venido em~

pledndose ampliamente. En este método, sin embargo, la
parte de popa de la gabarra y la parte de proa del barco
impulsor entran en contacto entre si, sin que pueda evi-
tarse el deslizamiento vertical relativo entre dichas
partes. Este deslizamiento relativo de dos embarcaciones
ocasiona un gran desgaste y dafios en los medios amorti-
guadores de choque previstos entre ambas. Ademés, cuando
no se establecen apropiadamente las posiciones de la .fija-
cién de los .cables, los cables de unién quedan con fre-
cuencia sometidos a una indebida y excesiva tensidén ,cau-
sada por los movimientos relativos de cabeceo y guiﬁada.
entre las dos embarcaciones, y las dificultades de navega=-
cidén en una travesia con mar gruesa mediante tales sis-

temas de combinacién de barco impulsor y chalana unidos
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: por cordajes son principalmente debidas a los referidos
inconvenientes.
1 - ‘ ; - Asi pues, la presente invencién se propone re-
solver los mencionados problemas, y su objeto principal es

5 . " el de aportar un procedimiento perfeccionado para uﬁir un
~f : . barco impulsor y una gabarra, por el que la conexidén se

1 . 1leve a efecto répida y facilmente, independientemente de
1 . [ la relacién de tiro entre dos embarcaciones, pudiendo ser

B - eliminada toda tensidn indebida dentro del medio de unién

10 ' e impedirse dafios en sus elementos estructurales.

e 3xd

Otro objeto de la presente invencibn es el de
proponer ademds un medio perfeccionado” de unién en el que
pueden eliminarse completamente influencias indebidas de
d ' o deformaciones inevibtables y de .poca exactitud en la estruc-~
f ' 15 tura del casco, construido por soldadura. eléctrica de arco.
1 ' Conf&rme a los citados objetos de la invencidn,
el procedimiento para unir un barco impulsor y una gabarra
consiste oen un medio que se construye como sigue: la parte
R de popa de la gabarra esté.provista de una muesca ¢ cavidad

20 que puede recibir la parte de proa del barco impulsor,con

alguna holgura apropiada en tornmo a tal porcidén de proa.
Cada lado de dicha muesca est& provisto de un canal verti-
cal abierto hacia la muesca y compuesyo de una pared de
fondo y dos paredes laterales, fstas Gltimas situadas en
25 posicidn adyacente & la abertura o entrada del canal ¥
provistas de concavidades horizontales que se extienden
desde la entrada de la muesca hasta dicha pared de fondo
y que estin dispuestas escalonadamente de arriba a abajo
sobre dichas paredes laterales, de manera tal que dos con-

30 cavidades situadas a una misma alfura sobre las paredes
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laterales opuestas pueden formar un par de concavidades._

Por otra parte, ambos lados de la parte de proa
del barco impulsof estdn provistos de unos pasadores de
unién accionados hidriulicamente, que, respectivamente,
pueden girar-con respecto .2 dicho barco impulsor. El ex-
tremo libre exterior de cada uno de dichos pasadores tiene
dos convexidades, en el lado delantero y en el posterior
de dicho pasador de unidn, configuradas de modo que, auto-
méticamente encuentran a uno de los citados pares de conca-
vidades y ajustan firmemente con &l cuando el referido pa-
sador de unidén se extiende hidriulicamente ¥y su extremo
exterior libre se inserta a presidén en el citado canal.

As{ pues, ambas embarcaciones pueden quedar firmemente uni-
das por medio del ajuste de dichos pasadores de wnidén y .-
dichos canales verticales. :

Por otra parte, cuando el barco impulsor y la ga-
barra se construyen wediante soldaduras y Bon tan grandes
que no pueden despreciarse las influenclias dosfavorables de
las inevitables inexactitudes geométricas, tales como las
deformaciones de la estructura y la falta de alineacién co-
rrecty debida a la soldadura, ha de concedorse un especial
cuidado al contacto hermético entre tales convexidades de .
dichos pasadores de unidén y la superficie do dichas conca-
vidades de canales; de no ser asi{, pueden esperarse dafios -
debidoé a las enormes fuerzas transmitidas por estos ele-
mentos estructurales de los medios de unidn. En talés caéos,
ol pasador de unidén deberd temer cabeza esférica, sobre. la
cual sermontaré un casquete estrechamente ajustado, de modo
que pueda girar en cualquier direccién dentro de estre-

c¢hos limites, en:un.grado necesario para las aplicaciones



10

15

20

25

30

-5

. précticas. Este casquete presenta dos convexidades simila-

res a las existentes en el pasador de unidén que se han
deserito més arriba, ajustables con un par'de concavidades
cuando se extiende hacia fuera el citado pasador de uniédn.
El wmontaje esférico de dicho casquete puede acomodar al
mismo a las probables inexactitudes geométricas debidas
a la soldadura y establecer una conexidén muy firme y segura
sin que se produzca ninguna carga o tensidén indebida en
ninguna porcidén del medio de enlace.

Entre el barco impulsor y la gabarra unidos entre

si mediante el medio de unién asi construfdo, sélo existe

“un movimiento de cabeceo relativo, sinm que se permitan

otros movimientos relativos tales como balanceo, guiifiada,

virada, deriva o lascado. Por otra parte, el desplazamiento

del barco impulsor es generalmente de una décima o menos
del desplazamiento total de la gabarra a plena carga, por
lo que todos los movimientos del barco impulsor distintos
a su cabeceo seguirén los movimientos de la gsbarra y, por
consiguiente, el movimiento global del barco impulsor seri
suave y podré realizarse muy ficilmente el funcionamiento
Yy control de dicho barco impulsor. Asimismo, la construc-
cidén del medio de unién, mis particularmente la firma co-
nexidén debida al ajuste de las referidas convexidades del
pasador de unidén o del casguete montado en 81 y dichas
concavidades dispuestas escalonadamente en el canal ver-
tical, pueden formarse ficilmente en cualquier direccidn
de tiro o traccién.

Se hardn més evidentes otros objetos y caracteris-
ticas de la invencidn por la correcta interpretacidén de las

formas de realizacidn ilustrativas que se describirdn o que
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se indicarin en las reivindicaciones-que se acompailan, y
cualquier experto sabré deducir diversas ventajas no expre-
sadas en la presente mediante el empleo de la invencidn en
la préctica._Eu los planos se representan dos formas de
ejecucidén, en las que las mismas partes o piezas han sido
sefialadas con los mismos nlmeros de referencia. En dichos
planos:

La fig. 1 es una vista esquemitica en planta de
una forma de realizacidén del presente invento antes de es-
tablecerse la uniédn; .

la fig. 2 es una vista en seccidn vertical de la
forma de ejecucién, tomada a lo largo de la linea II - II
d; la fig. 1;

' la fig. 3 es una vista en planta de dicha forma
de realizacidén después de la uniédn;

la fig. 4 es una vista en seccidn horizontal que
muestras la manera de efectuar el ajuste dol pasador de
unién y el canal deln referida forma de ronlizacidn;

- la fig. 5 es una vista en seccidén vertical, toma-
da a lo largo de la linea V - V de la fig. 4, que represen-
ta la forma de ajuste del pasador de uniép con las convexi-
dades y el canal con las concavidades, en lo citada forma
de realizacidn;

la fig. 6 es una vista esquemitica en planta de
la parte extrema exterior de dicho pasador de unidén en la
mencionada forma de ejecucidng -

la fig. 7 es una vista en séqcién vertical, tomada
a lo largo de la linea VII -~ VII de la fig. 6;

la fig. 8 es una vista esqueméticé en planta de

otra forma de realizacidn de la presente invencidn despuéds



- ——ie e n S a v o bt e <.

e b S e a3 b o 4 d s e m kb v s

1

10

15

25

30

' de la unién;

la fig. 9 es una vista en seccién vertical de di-

' cha forma de ejecucién de la fig. 8, antes de la unién; y

la fig. 10 es una vista en seccidn vertical, to-
mada a lo largo de la linea X - X de la fig. 8, de la por-
cién extrema exterior del pasador de unidn y el canal de
dicha forma estructural.

Con referencia ahora a las figs. 1 a 7, que mues- °
tran la primera forma de realizacién del presente invento,
diremos que la gabarra o chalana 1 esti provista de una
muesca o cavidad 2 en su popa o parte trasera, para recibir

la proa 4 del barco impulsor 3. ITa configuracién y dimensidn

‘de dicha muesca 2 es tal que, cuando se une el barco impulsor

% a la gabarra 1, puede dejarse una holgurs apropiada entre
la proa 4 del barco impulsor 3 y dicha muesca 2 de la gaba-
fra 1. Cada lado de la pared interna de dicha muesca 2 esté
provisto de un canal que se extiende verticalmente 5, abrién-
dose hacia dentro de la muesca 2 y que presenta de preferen-
cia una geccidn transversal trapezoidal,consistente en dos
paredes laterales 6 y 8 adyacentes a la pared interna de
dicha muesca 2, y una pared de fondo. Las dos mencionadas
pared«s laterales 6 y 8 situadas en posiciones opuestas
entre si, con la abertura o entrada de dicho canal 5 entre-
medias, presentan unas concavidades 7, 7'y, 7", sae ¥ 9, 9',
9", «.., respectivamente, que se extienden horizontalmente
desde la entrada de dicho canal 5‘hasta su pared de fondq

Y estén dispuestas escalonadamente de arriba a abajo, apro-

. ximadamente equidistantes entre si, de modo que cada una de

las concavidades dé la pared lateral 6 puede estar a una

misma altura que cualquiera de las concavidades existentes



A N bt e ety S

10

15

20

25

30

en otra'pared lateral 8, de modo que formen un par de
éoncavidades. Por ejemplo, dos comcavidades 7 y 9 estan
situadas a una misma altura, para formar un par. Un par de
dichos canales 5 a ambos lados de la pared interior de la
muesca 2, con paredes laterales 6y 8 provigtas de series
de concavidades 7, 7', 7%, ... y9 9, 9", ..., respecti-
vamente, forman una porcidén en ajuste dentado para recibir
y fijar, en cualquier posicidn vertical, los extremos ex=-
teriores de los respectivos pasadores de unién que se ex~

tienden desde ambos lados de la proa 4 del barco impulsor

3, como se explicari a continuacién.

Cada lado de la proa 4 del barco impulsor 3 esté

" provisto de un pasador cilindrico de unidn 11, sustentado

por un soporte largo 10 a lo largo del cual se desliza,

-soporte situado transversalmente en posicidn simétrica res-

pecto a la linea de centro del barco y fijado al casco.

51 extremo fuera de bordo 12 de este perno de unidén 1l esté
configurado de manera que se detiene a una profundidad pre-~
determina.da y entra en estrecho contacto con cualqguiera

de los pares de las concavidades Ty 9, 7' ¥ 9', etc., del -
canal 5, cuando se inserta en el canal 5. Por ejemplo, cuan-
do dicho canal 5 tiene una seccidn transversal trapezoidal
y cada concavidad presenta una configuracién de tridngulo
iéésceles, segin representado en las figs. 4 y 5, el extre-
mo fuera de bordo 12 del pasador de unién 11 presenta, en
sus lados delantero y posterior, resypectivamente, unas con-
vexidades 13 y 14 de seccidn transversal en formg de trién-
gulo isdsceles, con un &ngulo de vértice igual al de las
concavidades 7, 9, etc., y esté tanbién ahusado hacia el

extremo de dicho pasador de unidén 11 para corresponder a la
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seccidn transversal trapezoidal del canal 5. Los extremos
exteriores de dichas convexidades 13 y 14 estén ligeramente
ahusados para entrar ficilmente en las concavidades 7 y 9,
7' v 9', etc. Dicho pasador de unidn 11l puede sacarse y
retraerse hacia dentro por medio de un érgano a fuerza hi-
dréulica, tal como un cilindro hidrdulico 15 o similar, y
puede mantenerse también, en la posicidn mds externa, bajo
una fuerza hacia fuera mantenida por presién hidriulica
conducida desde una bomba, un acumulador de presién o simi-
lar (no indicado en las figuras) a través de una vAlvula
piloto unidireccional (no(indicada en las figuras), que
puede impedir que el pasador de unidén 1l sea empujado al
interior del casco bajo la accidn de grandes fuerias exter-
nas.

Describiremos ahora las funciones'y funcionamiento
del medio de unidén de la presente invencibdn, explicados
en relacidn con la forma de realizacidén indicada.

Antes de ser unido el barco impulpor 3 a la gaba-
rre 1, se retrae el pasado? de unién 11 contonido en el so-
porte 10 dentro del casco del barco impulsor 3, segin re-
presentado en las figs. 1 y 2. En esta posicién, la porcién
extrema exterior 12 del pasador de unidén 1l estd enteramente
retraida dentro del casco del bareo impulsor %3, de modo que
la proa del barco impulsor 3 pueda insertarse Lfdcilmente
dentro de dicha muesca 2 de la gabarra 1. Al nismo tiempo,
la posicidn de los pasadores de unidén 1l se alinea con los
citados canales 5 mediante accionamiento del barco impulsor
3, e inmediatamente de haber concluido esta previa coloca=
cidn en posiciéﬁ, son accionados los cilindros hidrdulicos

15 para mover hacia fuera los pasadores de unidén 11, con lo
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que las convexidades 13 y 14, con sus extremos convenien-
temente ahusados, en el extremo fuera de bordo 12 del pasa-
dor de unién 1l seleccionarin automiticamente cualquier par
de entre los pares de concavidades 7y 9, 7' ¥ 9', +ee, Que
se halle situvado aproximadamente a la misma altura que el
pasador de unidén 11, y penetraré en su interior suavemente.
Una vez detenido el movimiento hacia fuera del pasador de
unién 11, se mantendrd la presiénm en dichos cilindros hi-
drdulicos 15 tal como esti, mediente una bomba, un acumu-
lador de presidén o un dispositivo similar, completéndose asi
la ‘conexidn entre la gabarra 1 y el barco impulsor 3, segin
representado en la fig. 3.

‘ Cuando se unen dos embarcaciones en la forma ci-
tada, no es posible una rotacidn relativa entre ggbarra y
pasadores de unién 11 y lag rotaciones relativas correspon-
dientes al cabeceo relutivo entre dos embarcaciones es cau-
sado entre los pasadores de unidn 11l y el casco del barco
impulsor 3. Por consiguiente, para permitir este movimiento
relativo, los extremos dentro de borda de dichos pasadores
de unibén 11 van unidos a las piezas transmisoras de fuerza
16 del 4rgano de fuerza hidrdulica, tal como los cilindros
bhidrédulicos 15, respectivamente, mediante unos elementos
apropiados de acoplamiento 17 que permitan movimientos ro-
tativos relativos libres. Asi pues, se permitird el cabeceo
relativo entre dos embarcaciones sin que ello cause ninguna
perturbacién ni desorden. Por otra parte, los pares'de con-
cavidades estén dispuestos escalonadamente en séntidoﬂver-"
tical, a lo largo de los canales 5, dentro de los limites
necesarios, que corresponden a los limites de variacidn de

la traccidn, y los extremos fuera de bordo 12 de los pernos
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de unidn 11 pueden automdticamente seleccionar y entrar
dentro de, segln sea la relacién de traccidn existente,
cualquiera de los pares de concavidades que gueda situado
aproximadamente a la misma altura que los pasadores de unidn
11, Por consiguiente, el ajuste de traccidn no es necesario
antes de establecerse la unién por los medios de conexién

de este invento.

Segin expuesto en las explicaciones que antece-
den, la primera forma de ejecucidén de la presente invencién
puede emplearse para poner en comunicacidén el barco impul-
sor y la barcaza sin previo ajuste de la relacidén de trac-

cidén y aseguraré una excelente disposicién marinera por

'

. mar gruesa, al eliminarse todos los movimientos relativos

fuers del cabeceo relativo de las dos embarcaciones unidas.

‘Para asegurar, no obstante, tal cabeceo relativo libre, cada

par de concavidades 7 y 9, 7' ¥y 9, etc., deberd estar en
perfecta alineacidn con el correspondiente par de conca-
vidades del otro lado. Y no se permitird, adem’s, ninguna
inclinacidén relativa cuando se unan dos embarcaciones. Como
el medio de unidn objeto de este invento sirve como medio
de transmisidn de fuerzas entre dos emba;caciones, es in-
dispensable la refepida perfecta alineacidn y una exacti~
tud geométrica extremadamente alts. Particularmente, en
una combinacién de barco'impulsor ¥y barcaza mayores, tales
fuerzas transmitidas por el medio de unidén son tan grandes
que ocasionan dafios en el medio de unidén si no se ha asegu-
rado la perfecta alineacidén citada y la alta exactitud geo-
métrica. En los procedimientos de construccidn actuales, no
obstanve, de gabarras y barcos de empuje, por soldadura de

arco eléctrico, dificilmente pueden lograrse tal alineacidn
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perfecta y tal exactitud geométrica extremadamente alta,

que son requeridas. Es también dificilmente posible eliminar

* las inclinaciones relativas entre dos embarcaciones. Por

consiguiente, es muy de desear que el medio de conexidn

pueda ser de tal naturaleza que se acomode a la desalinea-
cidn inevitable que queda apuntada y a 1a inexactitud geo-
métrica en cuestidén y establezca una unidén de la mayor con-
fianza, y ésta es la razdn por la que se propone la segunda
forma de ejecucidén de la presente invencidn, que explicare-

mos a continuacidén haciendo particularmente referencia a las

figs. 8 a 10. Zn las siguientes descripciones relatives a la

segunda forma estructural, las mismas referencias numéricas

-se utilizarin para elementos comunes a ambas formas de eje-

cucidén, primera y segunda. )

En dichas figuras, el pasador de unidn 18 conte-
ﬁido en un soporte 10 y sustentado por el mismo, soporte
situado a cada lado del barco impulsor 3, presenta una por-
cibn extrema fuera de bordo confizurada como una cabeza
esférica 20, con una porcidén de cuello contraida 19, y un
casquete 21 con una superficie interior esférica, va mon-
tado sobre dicha cabeza esférica 20 de modo que encaja so-
bre la misma con winima holgura. Dicha superficie estérica
interiormente estd formada parcialmente, en la porcidén
abierta en la que entra la porcidn de cabeza esférica del
pasador de unidn 18, por un glande 22, que tiene una aber-
tura 23 de un difmetro mayor que el de la porcidn de cuello
citada 19 y menor que el de la cabeza esférica 20, por 1o
que el citado casquete 21 puede girar en cualquier direc~
cibén dentro de los limites establecidos por la correla-

cion de los didmetros de dicha porcién de .cuello 19 y dicha
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" abertura 23. Como se ha indicado en la fig. 10, que lo
' presenta en seccidn transversal, el casquete 21 tiene en

- los lados delantero y trasero de su superficie externa,

unas convexidades 24 y 25, respectivamente, configuradas

de modo que entran en cualguiera de los pares de concavi-~
dades 7y 9, 7' ¥ 9', etc.,y establecen un contacto hermé;
tico con las mismas a la profundidad predeterminada. Los
extremos fuera de bordo de estas convexidades 24 y 25 estén -
convenientemente ahusados para que entren facilmente en el

par de dichas concavidades. Ademfs, se mantiene el casquete

21 aproximadamente en posivién horizontal por medio de wn

muelle 28 situado entre la superficie de extremo 27 del pé~

‘sador de unidn 18 y la superficis posterior 26 de dicho cas-

quete 21. El citado casquete 21 y las mencionadess convexi-
dades 24 y 25 del mismo pueden estar, de-preferencia, dimen-
sionadas de modo que puedan retraerse unitariamente dentro
del soporte 10 cuando se retraiga el pasador de unién 18
bajo la accidén del cilindro hidriulico 15.

Describiremos ahora las funciones y operaciones
del medio de unidn conforme a la segunda forma de realigza-
¢ibn, '

Antes de la conexidn, se retrae el pasador de unién
18 contenido en el soporte 10, denftro del cssco del barco
impulsor 3, como se ha representadoe én la fig. 9. En esta
posicidn, el pasador de unidn 21, junto con el casguete 21
montado sobre su extremo fuera de bordo, queda enteramente

retraido dentro del casco del barco impulsor 3%, de modo que

~ puede insertarse fécilmente la proa 4 de dicho barco impul-

sor 3 dentro de la indicada muesca 2 de dicha gabarra 1.

A continuacidn, se alinea la posicidn de los pasadores de
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" unién 18 con los canales 5, y al mismo tiempo, se ajustan
los casquetes 21, de modo que las convexidades 24 ¥ 25

: puedan quedar aproximadamente en un plano horizontal. Inme-

diatamente después de terminarse esta preparacidén, se ac-
cionan los cilindros hidraulicos 15 para empujar hacia fuera
los pasadores de unién 18, con lo que las convexidades 24

y 25, con sus extremos ligeramente ahusados, del casquete.
21 montado en el extremo fuera de bordo de dicho pasador

de unidn 18, seleccionarin automiticamente cualquiera de

los pares de las concavidades 7y 9, 7' ¥ 9', «¢., que esté

"gituado aproximadamente a igual altura que dicho pasador

de unién 18, y entrardn suavemente en su interior, con lo

-que dicho casquete 21 ajustard automdticamente contra cual-

quier probable desalineacién de dicho canal 5 y/o dicho par

de concavidades correspondientes, girando en ftorno a la ca-

beza esférica 20, de modo que las convexidades 24 y 25
podrén entrar en estrecho contacto, sin indebida carga,
con las superficies de las concavidades correspondientes.
Trag el movimiento hacia fuera de los pasadores de unién
18, y una vez detenido éste, se mantendrid la presidn dentro
de dichos cilindros hidriulicos 15, por ejemplo mediante
una bomba, ur acumulador de presidén, o un dispositivo simi;
lar, completindose asi la conexién entre la gabarra 1 y el
barco impulsor 3, segin representado en la fig., 8. La wnién
libremente rotativa de los extremos dentro del casco de los
pasadores de unidn 18 y los exbtremos de las piezas t:ansmi—
soras de fuerza 16 de los cilindros hidrdulicos 15 es siﬁi-
lar a la de la primera forma de ejecucidn.

Es de hacer notar que el barco impulsor y la ga-

barra pueden unirse con efectividad y seguridad utilizando
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. el medio de unién del presente invento, que, ademds, puede

g . dgcomodarse a cualquier probable desalineacidén y/o inexacti-
; tud geométrica inevitable en las construcciones'soldadas, N
_ también a ligeras inclinaciones relativas entre dos em-

5 . barcaciones, y que la construceiém, las caracteristicas ¥

las funciones de este medio de unién pueden interpretarse

i plenamente por la descripcidén de las referidas formas de

realigzacidn.
4 . Ha de hacerse hincapié, sin embargo, en que las
10 ' formas de ejecucidn descritas e ilustradas en la presente
se pretende sean meramente ilustrativas, y en modo alguno
restrictivas, de esté invenciGn. .

‘ En resumen, la Patente de Invencidén que se soli-
cita deberd recaer sobre las siguientes

15 REIVINDICACIONES

.

; _ 1. Un medio de unidén de un barco impulsor y
una gabarra, que comprende:
a) una muesca abierta hacia atrds , formada en
; la parte de popa de dicha gabarra y dimensionada y configu-
% , 20 rada para recibir la parte de proa de dicho barco impulsor;

b) dos canales verticalmente alargados, formados

dentro de la pared de la citada muesca, abiertos hacia dicha
muesca y enfrentados entre si transversalmente respecto a
la linea de centro de la mencionada gabarra;

25 ¢) concavidades dispuestas escalonadamente de
arriba a abajo sobre dos paredes laterales, opuestas entre
si y adyacentes a dicha pared de la indicada muesca, de
cada uno de dichos canales, de modo que cualquiera de las
mencionadas concavidades de una de dichas paredes laterales

30 puede tener una concavidad correspondiente situada a la
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misma altura, sobre la otra pared lateral, y alargada
hérizontalmente desde la entrada hasta el fondo de dicha
muesda;h

d) dos pasadores de unidn transversalmente alar-
gados, montados en dicha parte de proa del referido barco
impulsor y que poseen dos convexidades; configuradas de modo
que corresponden a dichas concavidades y ajustan con ellas, )
en los lados delantero y posterior de la porcién extfema
exterior de cada uno de los citados pasadores de unidnj

e) un bérgano accionador que funciona por fluido a

presibén, para mover los citados pasadores de unién en direc-

ciones opuestas, respectivas, entre posiciones retraidas,

1fdera de dichos canales,y posiciones de insercidén dentro de

los mencionados canales, respectivamente, al tiempo que
la citada parte de proa es recibida dentro»de la indiceda
ﬁuesca.

2. Un medio de unién de un barco impulsor y una
gabarra,segin la reivindicacién 1, en el que la porcidn
extrema exterior de cada uno de dichos pasadores de unién
estd configurada como una cabeza esférica con una.porcidn.con
traida en forma de cuello,y un casquete con dos convexida-
des configuradas de manera gue corresponden a las indicadas
concavidades y ajustan en ellas ~concavidades situadas en
sus lados anterior y posterior-, va montado en disposicidn
rotativa sobre dicha cabeza esférica.

3. Un medio de unidén de un barco impulsor y una
gabarre, segin la reivindicacidén 1, en el que dichos canales
disminuyeﬁ en anchura segin se alejan de la citada muesca

en un plano horizontal.

4, Un wmedio de unién de un barco impulsor y una
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gabarra,segin la reivindicacién 1, en el gque dichos cana-
les son de seccidn transversal trapezoidal, en plano hori-
zontal. “

5. Un medio de unién de un barco impulsor y una
gabarra, segﬁn la reivindicacidén 1, en el que cada una de
dichas concavidades es de seccidn transversal tfiangular,
en piano vertical.,

6. Un medio de unidén de un barco impulsor y una
gabarra, segin la reivindicacién 1, en el que dicho Srgano
accionador puede sujetar fuertemente los mencionados pasa-
dores de unién en sus posiciones insertadas en las indicadas
concavidades, de modo que dichas convexidades puedan mante-
nerse en apretado contacto con dichas concavidades.

7. Se reivindica por dltimo como objeto que ha
de recaer la Patente de Invencidn que se solicita UN MEDIO
DE UNION DE UN BARCO IMPULSOR Y UNA GABARRA.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria descriptiva que consta de diecisiete

péginas mecanografiasdas y dibujos que se acompafian.
Madrid, 14 de Abril de 1.975

BERNARDO UNGRIA
;y

' -~



TAKUMA YAMAGUCHI CUATRO HOJAS/1

THHHHHIHHH
!

1
i

i
t,l

7 1 12

!
1

HHHH

Tt
I
il il
j

Bl
i

il

ESCALA VARIAB
Madrid, 14 de Abr ,lh975

PBL



PAKUMA YAMAGUCHI T CUATRO HOJAS/2

13

{IO

©uxm?

I
15 16 17 Y1




T Ve

TAKUMA ‘YAMAGUCHT CUATRO HOJAS/3

~~~~~

13
14
12
FIG. &
10 IS

I8 E////{/////// ///&/g °
i7 Y W7
N X

— _—20
— | N—5

= —~21
13 _

Madﬁ:iﬁ;;;;,x%ﬁ:




TARKUMA YAMAGUCHT -

CUATRO HOJAS/4

3

20

2l
eyl
LLLLL LN XL AL

FIG.9

10 19 22

g

U!
1

L] f?;’//ﬂ/
3

n.pili
A" "i‘rﬁl

o
e

, / 2l // 9
SNV~

7 \Q\)// \'{ ~
5 Nﬁdrﬁ?ﬁ gﬁ?ﬁ de 1.975




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



