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La presente invención se refiere a un aparato Je 
paro de final da carrera de liapiaeristalea o da liMpiafat­
rae para vehículos automóviles en el cual un motorreductor 
mueve un sistema biela-aanivela que transmite un movimiento 
oscilante a por lo menos un brazo de limpiaeristalee. - - -

En alanos de estos dispositiva conocidos, el pgt 
ro de final de carrera está mandado por una leva, c por 
unas pistas solidarias de la rueda del mo torreductor; cuan­
do una bomba de lavacristales coopera c<m el limpiacrista- 
les, el circuito eléctrico de su motor está incluido en el 
circuito eléctrico del limpiacristales y, siendo muy paque­
as su resistencia, eléctrica, el aotorreductor es frenado de 
manera demasiado rápida; de ello resulta que las escobillas 
del limpiacrietales se paran a veces ai la zona de limpiado 
que molesta la visibilidad del conductor. - - -  - -  - -  - -

Para evitar este inconveniente * se ha realizado 
según la presente invención, un aparato en el cual las re­
sistencias eléctricas incluidas en el circuito eléctrico de 
mando del liapiaeris tales no tienen ningún efecto sobre el 
paro de final de cancera. A este efecto el aparate de paro 
de final de carrera, particularmente para dispositivo liar
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piacristaies para vehículos automóviles, del tipo que com­
prende esencialmente un motorreductcr que, mandado a partir 
de un interruptor del tablero de mando, transmito por medio 
de un sistema biela-manivela un movimiento oscilante a por 

3. lo manca un brazo de limpiacrlstalae, está caracterizado
porque comprende además una lengüeta ruptora un extremo de 
la cual, fijo, está conectado a la posición de reposo del 
interruptor del tablero de mando y cuyo otro extremo, libre, 
entra alternativamente en contacto con un borne de contacto 

10, colectado a masa y un segundo boma de contacta conectado
al polo positivo de la batería de alimentación, bajo la ac­
ción del extremo de la biela unida a la manivela, y ello de 
manera que el desplazamiento del extramo libre de la lengüe 
ta ruptora sea muy rápido para un ángulo muy pequeño de re­

ís* tación del motor. -

la descripción siguiente con respecto a loa pía­
nos anexos hará comprender mejor como pueda realizarse la 
invención#

la figura 1 representa un aparato eegáa la inven­
go. cióh asociado a un esquema eléctrico de liag?iacri3tales. -

Las figuras 2 a 4 representan variantes do reali­
zación de la invención* ^

El dispositivo limpiacriatalee representado on la 
figura 1 comprende da forma conocida, un motorreductor ! cu 

23* yo reductor ib, que gira eeg&a la flecha F, arrastra en ro-



taci&s al extremo 2a de una biela 2, da un material aislan­
te tal come material plástico, arrastrando dicha biela 2 en 
tm sovimi^ito oscilante, por su extremo 2̂ , una manivela 1 
cuyo eje de oscilación está confundido con el ajo Re os­
cilación do un brazo de limpiacrístaies (no representado) .-

El mando principal de funcionamiento del motorrc- 
ductor 1 está realizado a partir del tablero de mando por 
un interruptor 4 cuyo extremo fijo 4g del contactar 4 está 
conectado a un polo la del motor y cuyo otro extremo móvil 
está conectado al polo positivo de la batería por un ccnta& 
to 5 cuando el interruptor está en la posición "funciona­
miento", y a masa a través de los diversos elementos resis­
tentes eléctricamente, tales como la bomba de lavaerietales 
6, por un contacto 10, cuando ai Interruptor está en la po­
sición "paro** -

El aparato de paro de final de carrera está iaeeg. 
todo en el mando principal de funcionamiento del motor. E<a 
Parte eléctrica está constituida por un polo 9 conectado a 
masa,, un polo 3 conectado al polo positivo de la batería por 
al contacto 5, y una lengüeta ruptora 7 conductora, conecta 
da al polo 10, y sobre la cual están dispuestos dos bornes 
de contacto 11 y 12, capaces de entrar en contacto, respec­
tivamente, con los polos 9 para el boma 11 y con el 8 para 
el boxno 12. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

La lengüeta matera 7 está situada, hacia el extrg, 
mo 23g da la biela 2. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -



El extremo móvil de dicha lengüeta 7 comprado 
una. parta curvada 7& sobre la cual so apoya el extremo 2b 
cuando la biela 2 está en posición límite.

El funcionamiento es el siguientes tmsndo el intg, 
rrtg)tw 4 está en posición de funcionamiento, sobre el bor­
ne 5, el motor 1c as alimentado directamente por la batería, 
el aparato de paro de final de carrera no desempeSa ninguna 
función; cuando el interruptor 4 es puesto en posición de 
paro, sobre el borne 10, y el extremo %  do la biela está 
en posición A, el motor es alimentado por la batería a tra­
vés del contacto del polo 8, del borne 12 y el interruptor 
4 hasta que el extremo 2g llega a la posición B, posición 
en la cual las escobillas llapiacrietales están prácticamen 
te al final de carrera y el contacto del borne 12 y del po­
lo 8 es suprimida, por el contacto del extremo 2b de la bie 
la con el extremo %  de la lengüeta 7; durante un instante 
muy corto el motor no está mandado y, a pesar de la acción 
de frenado de loa elementos eléctricos 6, el motor continua 
girando en un valor muy paqaeHo, hasta que el extremo 2a¡ de 
la biela esté mi u, posición de final de carrera, y que su 
extremo 2b habiendo continuado su movimiento según la fle­
cha F1, apoyándose sobre el extreme %  de la lengüeta 7, 
realiza el contacto entre el polo 9 y el berma 11; en este 
momento el motor se para* -

Segdh la figura 2, el extremo 2b de la biela 2 
comprende una forma de leva de manera que amplifique el mo­
vimiento del brazo de palanca por desplazamiento de la ien-



guata ratera 7 bajo el efecto de rodadura del extrae 2b y 
bajo el efecto de loa movimientos transversales y longitud^ 
males de este mismo extremo 2b.

Segáa las figuras 3 y 4. el extremo de la bia- 
la 2 oomprsĝ de una prominencia !é̂  que aemaenta aái la longi­
tud del braso de palanca del extremo ^  de la biela; además, 
el polo ¿e masa 9 puede ser soportado por usos medios elás­
ticos tales como el resorte i 3; esto permíta ventajosamente 
simplificar la regulación de posición ¿a los diversos ele­
mentos, alando almacenados ios juegos y deformaciones por 
el resorte.

Dichos aparatos permiten pues tener un paro de fi 
nal de carrera muy preciso, sin ninguna influencia nefasta 
de los diversos elementos eléctricos que pueden ser inoorpo 
rados a un lisapiacria talas. -

Numerosas modificaciones pueden aer aportadas a 
las realizaciones descritas anteriormente sin salir del mar 
cc de la invención, tal como la disposición As los polos 8 
y 9 que podrán estar dispuestos según las necesidades, aol& 
mente la posición del extremo 7& de la lengüeta 8 que debe 
estar situada en la zona denle el extremo 2b de la biela 2 
actúa por presión. -

2L...O T A

So laclaran de novedad y propiedad para Espada,



?

ama territorios y platas de soberanía, las siguientes: - -

K E 2 V I <N '0 .? C A ü X 0 K 3 S

1#-* Perfeccicnamimotca en ios aparatos de paro de 
final de carrera, particularmente para limpiacriatales de 
vehículos automóviles, del tipo que comprende esencialmente 
un motorreductor que, mandado a partir de un interruptor 
Ral tablero de mando, transmite por medio de isa sistema big, 
lar-manivela un movimiento oscilante a por lo maion un brazo 
lis^iacriataleo, caracterizados porque el jarato ccaproadc 
además una lengüeta raptara (?) uno de cuyos ex triaca, fijo, 
está conectado a la posición ^reposo" (10) del interruptor 
(4) del tablero de mando, y cuyo otro extremo, libre, entra 
alternativamente en contacto con un borne de contacto (9) 
conectado a masa y un segunda borne de contacta (8) e6aec% 
do al polo positivo (2) de la batería de alimentación bajo 
la acción del extremo de la biela (2) unida a la manivela 
(3), y ello de manera que el desplazamiento del extremo li­
bre de la lengüeta ruptcra sea may rápido para un ángulo 
muy pequeño de rotación del motor* - - - - - - - - - - - -

20* 2*- Perfeccionamientos según la raiviaáicaciáa 1, 
(Maractwixados porque el extremo de la biela que acciona la 
lonjeta xagttara es redondeado y ee apoya sobro el extreme 
libro y curvado según un cierto ángulo de la lengüeta rupto

35* 3*- Períbccicnamiaatos según cualquiera do las



reiviadleacigaes 1 6 2, caracterizados porque el extremo 3c 
la biela comprado un radio de curvatura variable, de asne­
ra que utilice la oaEgmaente transversal del movis&ento de 
este extremo de la biela al final de carrera. - - - - - - -

4.- PsrfeccicBíSBaientoa seg&i la reivindicacián 1, 
caracterizados porque el extremo de la biela posee urna pra- 
minsncia sobre su eje Imgitudinal que, por efecto del bra­
sa de palanca articulado sobre el eje cenaba biela-snaivola, 
amplifica el BKwlmteuto de rotacida del motor* - - - - - -

Perfeccicnamiâ tos según la reívindioaciás 1, 
caracterimdos porque el borne de contacto conectado a masa 
está fijado do manera elástica a fin de amortiguar las defog 
maelcnes de la ImgQeta luptora y absorber loa juegos mecá­
nicos* - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

6„- ̂ SRFBüClüNAMiníTOS EN LOS APJSMÍ03 DE PARO PE 
PIRAL DE CASRERA". - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Todo ello oenferma se describe y reivindica en la 
presante memoria que consta de ocho hojas, foliadas y meca­
nografiadas por una sola de sus caras# y de una lámina de 
dibujos que la ilustra.

MADRID, 1 4 Ar 1975
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