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rregpondiente a ls solicitud de registro de Patente de =

vanelbn gue, por veinte afios, me soliclta pars tode el

tprritorio naciongl, a favor d¢ Charles B« Fes RIVIERE, de

nhaionalidad fyrancesa, residente en 92200 NEUILLY/ERINE -

ancia), 11 rue 4¢ la Ferme, con prioridad de la Pabenbe

fhancesa nfim. 74/12711, de fecha 11 de Abril de 19744 = =
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"BARCO FRRFECCIONADO"
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[pascas ¥ que se encuentra situsde encima dgl agusd
_.H.nfegioz! del puente gonetituys upma anpecis do canal ¢n el
hue se producen fenbmwnos de olas ¥ de torbellinos quay  «
fhanta ¢l premuntiéy no han aido eetudiades neriemente uly -
bn connucusnocla, explotadony ) o ,
Birigen gensraluente en sl senbido de prever el puente lg
e t1emen por wfeeto ruducir la marcha del bareos

181 puonbié, ‘10 gque conduce a unpm pesoe ,import‘mn‘aaﬁ»:fri a uno
pracios slavados,

Judio de lon fenfmenos qus ge producen sn &l wepacio o “ea

lponer en evidensia un eilerto nfmero de perimetros, graslias

1a buena wvababllidad y a una gran volosidad del baraoy

Lea preaente Memoris dunariptiva ss vafigre a m} barso =
hepfeceionado, del tipo que comprende por lo menos dos gaz
hos ¥ qug " copoce bajo el nombrg de “oabamarén® o '“rima
pént, loa de Qon y tres cascos respustivamented -

_Be_sabe que tales barcos tilenen up puente que reling los

£1 enppoioc comprandide entre loa dos cascon ¥ la oara =

o aw

Por ol contrario, los wafuersmos de los canatruatm:a 26
Jnaa alto powible, & fin d¢ evitar los choquen do 1&5 olaa

Adenfiny para runistly aestos ghoquen, és naaemgrio ’ﬁd;egg

e . Y i

#1 proesente reglabro e~ ¢l rvmultado de un profunde es=

(¢ @xietunte enbtre los cascomy entudlio que ha purmitidg

los ouales oo Degan a dominar eatps fenbmenos yy ademiis,
grear \m;afac’no hmrodinémico ingopursdo ¥ favorsble a -

Bl objwbo nurd blen comprendide ocon ayude ds la detam=

1lada descripgldn que _se hace seguidemenbe con referencid

Ear uno’ conwbruccién tanto mhe pobusts cusnto mis alto es |

=]

la loa sdjunton dibujom, @al bien entendidd de que tanto =
1

a una como lom otros me dan mblamente a vitulo de ejemplo
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indicative y ne limitetivo.

La fige 1, s una vi~ta uequumbbica de la planta de un
eatamarin segin el rogicbro, -

Y& fige 2 es_una vinta enquemitica del alsedo as:!. ninsmg
eatemarin repre-vntedo segln un corte longitudinal exial,

La £ige 3 ropresenta la m&m vinta de la fig. 2 gon 191
Intreducoldn de una ligera veriante.

Refiriéndonos_a la fig. 1, puede verse un catamarin quey
somprende don caston wle y «2= reunidon por un puente =3

Laa partes ingernas de los cascos, ga duoir aquellas qye
entén enfrentadas, son convexus ¥y 4o eaba manera na”cz«:éa -
un estrangulamiunto en_la sona =e=, en la que la di;»‘tzgneia
~d~ entre lom carcom @5 la minimay - . L
Ia di~tancla «x« a la que +8 encuentra unie ent;rangula-
nlunko -y~ ng nide g partir de lan rodan wlfer gonnideraaan
an_la linea de flotanoidn, Wate distancla que wrz.‘a‘&efinigu
[nén_edelante, corresyonde al punto de :;‘;nwmsaaiéz_z:ém las
olan -g= producidas en las rodam =i, que forman Tow ¢l =
aJe de lon cancos un fngulo alfa.

ge ve que 10 que e obkiene ami e~ una aespecie de venty

Yo

ri on ol que 8l ouello ~e~ tiene la anchura «de y va a re-
oiblr, de~de la parte frontal de dicho cuello, la muma de
las don olas =A=~e La palobra "suma" significa la reunidén -
flen una mola wntildad de la~ doe olam conailderadar poX au vo
ifmen, mu velooidad{ obo. _

fle comprunde que el hucho de conducir yna masa importan
te de agua haoia el lupgar mismo wn vl que el enpacio dlapo

ible re roduce, provega una modificacidn en la eirgulam

cidn del ague entre lo~ cawcony . N

nfechivanunte, =obre la £ig. 2 ha =ido raﬁrwanbédo con
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linea de tirazos ¢l perfil =B~ de¢ lan olpn producidan exbes
riormente -por lag rodas =ie. . "
Tebe perfil es clirico ya que ¢n el que -¢ objlens de =
mpnera natursl. don respecto al plane del agus on oalnn, -
gobte perfil prusente una ola «Bl=, luego un 5800 ~Bﬁ% deg
phée una ola =B3-. abev, hasha el encalmamlento 'an_-f-.rla par+
ta porberlior del barcos ' . . :

Bn el uspaslio enire loe cascos de up harec aﬁg@s Gl Pe~
glstroy ol perfil ca diferenteo. .

_mfectivanenbe, ¢l cuello de venturl provocy, n:g pge_g.;aﬂ
tes de la zona Qe estrangulamiento we=y un dgntensd uagtag
olal del_perfil nabural de Tefuzencia =Be, Tote dengenco -
=Al=~ gr geguido por un reno profundo -A2- luego dal‘jéuésl -
se forma una ola «A%~ que, no solemente ex mis glba qufs iy
wB3» del perfil naturaly =ino que ademén ne fémna delam;e
de la misma -

_ Beghn se ve, la gona de setrangulamiento woe _pg@)&ea una
gapuegle de contraccibn longlbudinal del p&argii' na\‘r\ml 7~
uns amplificacibn verticel correlativa de oshe m::ﬂl‘é% |
_ Pero, oomo el fenbmeno on provogade pox el propls bento
|enté& chro que el purfil =i= ee permenentg o, diche sn okvos
Lérzinor, que la ola «Al- por ejemplo, "elgue® al iardcﬁ%

D& mougrdo gon ¢l registro, se utiliza este fenbmeno p
ra favorecer la entablilidad y la velocided del burso, -aamj
86 va 8 explicar seguidamentes | .

Dé manera contraris a los barcos conocieian-,;el baron L
ghn el reglatro debe tener un puentie =3 bajo cobre o3, a:lx

recleamunte parg recibir la acoibn de ente agua_que, dow

geticada gomo ne indica snberiormente s produce =obrg el -

gonportamiento del barco unos efucton conocidon, e’tmm;e.nt@lq
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favarableq. en lugar de lon desconopidor (0 mal eonsoies
I‘:un), varigblun ¢ intempestivos que no =g ngben evitar nbm
que nituando el puente lo mi~ alejado poaible del aguas

De uabo modo, ~eghn el regintro, laoara inferior del. =
[puente =3« pru~wnte, de delante a detrhs, una espeais 4e «
roda horisontal «S- suyo perfi}l ~e inspira en ¢l axtreno -
[delantero de un saqul nbutlso, lusgo una parte seneiblemexn
te plana G- (en corbe longitudingl) ~uguide de uns parte
posterior =7- qué e-th inolineds de delante a debrés ¥ 4o
abajo & srriba. |
_ Pl emplazemiento y la altura de la parte pant:urior -7-
e~tin deturmingdos en funeidn de la~ saracterinbican el =
bareo para que e-ta parte -P=- quede witusda por deb:e_};,ig de
la are«ba de la ola =AS= & fin de sufrir sue ofycboss

£l Fendmeno gus da nacimiento & la ola =A% we éiq_ducg
g partir de una clurta velocided del barcd. Ahora,iﬂe;;z, gal
~gbe por la ley de FROUIE que un barce Hiene uns _yéi@amad
oritica & la gque cepresponde un perfil de olan dé}z"i:ipn -
»Bes TL nene =p2e arooiado a la ola =Ble obliga al barco
encobriteree, de lo que resulta un dusplazsmiento hacla a;

lante del ountro de carens, miuntras que ol centro de _gras
vedad ~e comprunde que permanece ¢n el mismo lugar. Eato -
produce un deterioro d¢ lan cualidades marineras del barcg
gue ha alomnzado (ein poder nobrepasarle) ~u mejor compors
tamionto, en dgeir wmu velooidad oribicas - - .
Por ol contrario, un bareo ~¢ghn el registro sobrepa-~s
fmpliamente s veloeidad oritisca tubrica y conrerva una g
tablilidad destasabley por oaura de que la olae ~Ade gnouens
tra la parte =7= y rontiens el barso por detrfe de mu cens

tro de gravedad, En otrom términos, ¢l barco pornenece -
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lldebaje de -la parte -7- sin aumenbtar lo~ frotamienbtos y, -4

|forna de erqui nhutico, contribuye a estabilicarie y, de-

nlempre en ~ua liness cualquiera que sea ~u velocidsdy en
lugar de cncabritarse. R1 puente cuntral cousbituys nsf "=
una tercera carena qus inberviene eén el inetante prediso -+
para contribuir, e la capacidsd de cargsy & la entabilidad:
¥ a la velocldsd del Dbarco.

gomo la ola =A3~ et provocada por sl propio baxcoy
wlla le sigue, on decir_que la ola me encuentra bloguesdd

por el contrerio, ejercivndo una fuerza resultanta dirigle
da te detrés o delante, Pusde decirse que el ba;gno:ep‘\;&"pg
nado mobre e€lla a la manera d¢ una plancha de *'mxr}."”*;fﬂ- "

$4 8l barco sufre un efecto de agbeceo, su_pros ‘aia:;dﬁ
& bajar y su popa tisnde a ~ublr, ®ate barco ﬂee;ﬁn 61, é?eﬂ-
glstro provoca snbonces un aplanamiento del pexrfil ~B~ Y
por tanto, un rebajanlento de la ola =Adw,: E};-ha_rc? quey .
de esabe modo, no e encuwntra so-tenido pgﬁ a\i"pg??ﬁéj;ﬁagbg
rior, tlsnde a encabritarsé, de 1o que resulta quga‘;’aé‘ham -
dos soliclituden coptrarias producen una aatabil_iéaeﬁn &B‘:ﬁ
bareo un sun lineas.

Rate misma ventaja me obtiens cuando wl barce ,abczﬁa -

una ola de frante, ya que la roda «5= dgl pusnte =3=; en »

todas manvran, a prohibir su mdiniento frontal en la ol

T1 ¢fecto de empuje haoim delemte aportado por la ola -
~\%= gn gumentado todavia por msdio de un ¢mcalln =8« que
relaciona la parte «6= con la parte -7= del pugnbe.

La constituciln exacha de ente ¢ncalin 1o us imperativé,

gonniderado en sorte vranversal (fig. 3), debe-unir gaombe

<

tricarente la linea ssnsiblumente plana ¢ ligeramente Gon-

vexa de la parbe =-6- con la lines inclinada (y e prefereq
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| oin génoava, come - indica nan adelente) de lm parte «7e|

e

1l onoalén ~B8« puvde wer por tanto mhe o menos acenbuados;
evidenbemente, ~u efuvato méximo =¢ produce ouando 81 ¢a o
mhs angulosos ya que entonden reoide todo el umpuje de la
0l& wADwy :

Bste snoalfn fuega de hecho \m paped complebanente QLLd

rente del que ya =eé conpee e¢n los hldroavionws y vn lae ad
noss 8 motor. Para ostan aplicaciones conocidas, el _encams
15n eekf previeto para facilitar la ruouperacibn, oe deci
8l levantsmiento de la.parte elalan'bem. |
Aqud, el encalln rucibe el empuje de la ola “Af"" :h cam
pgmtiyammta,» astlia como un Alahe de rueds hidg&ulma,poz
petor situado bransvernalmente al senbtldo de dcapldz'éhmna
to de la dicha 0l wide, . :
La perte ~7- puvde ser cincava {como <9 ha w;pm#eﬁta&e
en lo £ig. 3)s plana (megln e indica en la 2ig. 234# 4 f1vem
clumo convexs purg, ¥n unbe canoy la linea recta 0 PLR AT
gente a la curva debu ser en todos aun puntos :l.nclina&a &g
delante a dutrad ¥ de zbajo o arvibs, por lo menos ¢n 18
zgona anburdior de la pante wPe, . .
Se ha visto que la zoma de setrangulaniento wew se debd
asituar frgnte al punto de converguncla de lan élag;ga géda
interiorun =iw (fig, 1). Bl Gngulo alfa exacto de uetas «.
olan veris en funeildn de la forme du lan rodam =iw, pero -
dentre de unon 1limiten batante redugidor. Siendo difiedd
on la practiosn la determinecidn de wote punto de convergen -
olsy vegln el registro el umplasamlunto d¢ la sona wew 6@ |
dgfine ~itvlandolo, de todas maneran, delante del centro d4
gravédsd. _ -

gon min prucisibn, la sona de erhrangnlomiento e~ =¢ Gnw



cusntra sensidlemente frente al virtice del Anpuloc Yeta =
que formen las recétas convergentss sobre ol e.']q' longitudi-
nal ~%Y= y trasadas desds las rodas «fi- gonsideradas en lg
linea de flotacibény | o

185 ' Con respecto a lz linea que pass por las dos rodas, el
vértice de esbe fngulo beta se encuentraf a upa dlsbandin -
=X=~. ®n la Préctica, el dlcho 3ngulo veta tiens un valor -
Icomprendido enbre 258 y 509, cualquiera que sea la disbane
[¢ia -D= que separa los ejes d¢ los 4op CABGOB =iw ¥y -:39%;%
1% Ie invenslbn no esta limitada el mode de raaliaécf;&ﬂ -

Eeacriizo ¥ represontado sino que, por el contrario, abarcs

odas las variantes. _ RN
B O T 4 -

EN RESUMENs La Pabente de invancibﬁ que por veinte sfios
195 s¢ soliciba para todo el terriberio nacional, éoxi Qi-:l‘.bri-
' ded de la Patente francesae nim. 74/12711, de faths V‘I..’.‘._ de -
bril de 1.97%, ha de recaer sobre lag sigulentes reivindi
raciopes: L
la¥- "HARCO PERFECCIONADO', del tipo que comprende por
- 200 0 menos dos daseos paralelos unidos por un puenbey earaf;i_-

erizedo porque las partes de 108 capgog que estan enfrenw

adag tienen una convexided tal que la gons eén ls que su -

eparacibén es ninima queda situads delante de la verbieal
_ iragade del centro de gravedad, mientras que la cara infee
205 lor dsl puente situsda detfhs de esta vertical domporta -
| ina parte inclineds de sbajo & srriba y do delante a detyags
28¥- "BARCO PRRITCCIONADO", segln la reivindicacién la,
naracterigado porque, la zona en la que e8 ninima la sepaw|
raoldn de las partes enfrentadss de los ¢agcos, S¢ enougns
210 ira sBensiblemente frenta al vértice del &ngulé que formen




215

220

225

230

235

240

lag rectas convergentes sobre el eje longltudinal de simes
trds de los casaor ¥y tragades desde las rodas considwradas
en la Iinea de flotaclén, ¢l cual &ngulo tiene un velor -
somprendide entre 252 y 508U

30w WBARCO PRRFECCIONADO®, segin la reivindicagifn Ya,
sraoterigzado porque la cara inferior del puenta tiens una

arte posterior que-¢8 odnoava.
43, "BARCO PRRFECCIONADQ", segln la reivindicaaién 1a,
aracterizedo porque la cara inferior del puente domprende
escaldn transversal que une la parte delantera ¢cn ?11; -
. Sas= "BARCO FERFECCIONADC", pegin la raivindiuaai&n)la-
! arasterizado porque la inclinscifn de la parte posterionr
la cara inferioy del puante, forma con la lines de »tla-

arte posterior lnoclinada de ssbn cara. s

tacifn un Angule comprandido entre 52 y 508«
84w "BARCO PTRRFECCIONADOY, segln la mivindiaaas.én Sa,
learacborizado porgque la parbe posterior es cbncava __y poxqup
la tangente & la concavidad forma con la lines de Z1lotame
lod6n un &ngulo verisble de delsnte hacia detrbe, cuyp &ngy
o es préuine a 08 hacia ¢l extremo posteriomy '
Taie "BARCO PTRFROCIONADGY, segin la reivindicsoldn la,
sracterisado porgue el punto mls delanberc de la lnclinaw

ién de la paz:té posterior «atd situado a una digtancls «|
proximada, medida a partir del centro de la longitud de «
o8 ¢aseos coneldersda un la linea dg flotacifn y hacia la
arte posterior de dicho cenbwo, que wsth domprendida enew

 gero ¥ la mitad de la distancia que Bepara los rodag w
¢ la wongs de separacidn minima de los cascos. '

B8~ "BARCO PTRFRCOIONADOY, pugln la reivindicacifn la,

aragberizado porque la cara inferior del puunte presenta
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por lo menos yng nervadurs longitudirial que determina, el
nenos ¥y transversalmentey dog concavidades
9ay~ Por iltimo, se relvindica como objeto sobre el qus“
ha dé recaer la Patente de Jnvensifn que, por veinte sfios,
s soliclta para todo el territorlo naclionsly w = « w & ws
» o
"BARGO PERFECCICNADO"

Dodo sonforme quuds expreshdo sn—la-presente Memoria =

Mafiiid, 11 de ibril

ANTORIO ARICH&
P. P

Fimeder JUAN GUERRERG
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