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0 krrespondiente a la solicitud de -registro de patétífce de » 
X ivtínci6n que* por veinte años, se solicita para todo el 
t irritorio nacional* a favor de Charlee E. P* RIVXSHS* de
1 icionalided francesa* residente en 92200 RStJlIiLT/ffñlirB - 
( rancia)* 11 rué de la Perme, con prioridad de la Patente 
f 'anoesa núnw 74/12711* de fecha 11 de Abril de 1*974* •* -
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la presante Memoria descriptiva se refiere a un barco - 
jerfeccionado* del tipo que comprende por lo menos dos cas 
jos y que se conoce bajo el nombre de uoatomaráni' o ‘•trlma 

los de dos y tres caicos respeot ivament6,»i w
jgê sabe que tales barco® tienen un puente que reúne los 

iascos y que se encuentra situado encima del aguai?
11 espado comprendido entre los dos cascos y la cara - 

Inferior del puente constituye una especie de canal en el 
jue 50 producen fenómenos de olas y de torbellinos que* ̂ —■
. íasta el presente* no lian sido estudiados seriamente de * 
m consecuencia*, explotados.- _ .... . -,
por el contrario* los esfueraos de lo® constructor©̂  ce 

lirigen generalmente en el sentido de prever el puente 1,9 
sás alto posible* a fin de evitar los aboques de las olas 
jue tienen por efecto reducirla marcha del barco#

. j / ■
Además* para resistir estos choques* es necesariojbdop*> 

íar una construcción tonto más robusta cuanto máŝ aito es _ 
si puente* lo que eonduce a unos peso® importantes1* y- a uno s 
sreoios elevados# „
H  presente registro es el resultado de un profundo es* 

¡judio de loo fenómenos que se producen en el espacio o "ca 
sal» existente entre los cascos*.estudio que ha permitido 
poner en evidencia un cierto número de parámetros .gracias 
a los cuales se Uogan a dominar estos fenómenos y* además» 
a crear un efecto hidrodinámico inesperado y favorable a *Ea buena estabilidad y a una gran velocidad del barco#;Bl objeto será bien comprendido con ayuda de la detal­
lada descripción que se hace seguidamente con referencia 
los adjuntos dibujos * <nel bien entendida de que tonto - 
a una como los otros se dan «ólamwnte a titulo de ejemplo
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indicativo y no limitativo.
"* > v

La fig. ji, es tina vi»fea esquemática do la planta do uz 
catamarán «egj&n al registro.

La. fig*' 2 «ajina vista esquemática del alzado del alas» 
catamarán repreguntado segán m  corte longitudinal axial.

La fig. 3 representa la misma vista de la fig. 2 con la 
introducción de una ligera variante*

Befiriándonoswa la fig. 1, puede verse un catamarán que 
comprende dos cascos »1~ y *2» reunidocj?or un puente *>» 

Las partee internan de Ion cancón, es decir aquella-*! qu 
están enfrentadas» non convexa** y de esta manera ne orea - 
trn estrangulamivnto en_Ja zona **e~, en la que la distancie 
-d- entre lo** ca«ccm es la mínima*

la distancia -x- a la que se encuentra ente estrangula- 
aiwnto -e- «e mide a partir de las rodas *4» consideradas 
an la linea de flotación.4 Asta distancia que será definida 
iá«_adelante, carrj.ondeal punto de intersección de las 
alan -A» producida» en Xas rodas *4**, que fornan con el - 
*áe de lo» cascos un ángulo alfa.
Se ve que lo que m obtiene asi es una especie de ventu 

?i en el que el cuello **e~ tiene la anchura **d~ y ya a re- 
iibir, áe»d© la parte frontal de dicho cuello, la suma de 
Las dos olas -a». La palabra "suma" significa la reunión - 
m una «ola entidad de la» dos olas consideradas por su vo 
Lómen, su velocidad̂  etc.
Se comprende que el hecho jU> conducir una masa importan 

ití de agua hacia el lugar alamo en el que el espacio diapo 
libia se reduce, provoca una modificación en la circula* 
lión del agua entre lo» cascoŝ
Afectivamente, sobre la fig* 2 ha «ido representado con
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lima d« trasoí «1 perfil *-B- da las ola® producidas exfce*- 
riormonte por las rodas -4-»

Usto perfil es clásico ya que a» el que «e obtiene da *> 
asnera natural, Con respecto al plano del agua es calma» ; 
este perfil presenté ana ola «*B1-, luego m  seno **B2**> dej, 
ptaSs una ola **B3~, etc,', hasta el ancalaamieato en la par* 
te posterior del Barco, •

Bn el espacio entre los cascos de un Bureo según el re* 
gistro» el perfil es diferente, ■  ̂ .
Afectivamente, el cuello CLe venturi provoca, un poco, aa 

tes de la sosa de eatrangulamíento ~e-, un de«censé «agtsg 
cial del perfil naturalde referencia -B**, tiste descenso « 
•Al*> ©« seguido por un seno profundo -dS-JLuego del cuál *- 
«se forma una ola -A3*» que, no solamentê » más alta que le 
**B5** del_perfil natural, sino que además m  forma delante 
de la misma,5 „

Según se ve, la aona de estrangulaaiento «o*- provoca una 
especie de contracción longitudinal del perfil natural y * 
una amplificación vertical correlativa de este perfila 
_ pero, orno el fenómeno es grovooado por el propio barcô  
está tíaro que el perfil -A- es permanente o, dicho en otros j 
términos, que la ola *»A3**jpor ejemplo, nsiguew al barco*1 

Pe acuerdo coa el registro, se utiliaa este fenómeno pa 
ra favorecer la estabilidad y la velocidad del barco, como 
se va a ©aplican seguidamente*: ^

pe manera contraria a los barcos cano c ido barco se
g6n el registro debe tener un puente bat1o sobre el agua 
precisamente para recibir la acción de este aguaique, do***
menticada como se indica anteriormente, produce «obre el
comportamiento del barco unos efectos conocidos» constanteB
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jr favorables» en lugar de loa doKConooidoi* (ó mal conocí-̂  
don)* variables e intiaspesbivon que no «e «aben evitar más 
que situando el puente lo má« alejado posible del agua*

Se este modo, según ©1 registro» la cara inferior del • «* 
puente *5* presenta* de delante a, detrás, una especie de — 
roda horizontal •5* cuyo perfil "•e inspira en el extremo *• 
delantero de un esquí náutico, luego una parte senslblemen 
te plana -*6** <en oorte longitudinal) seguida de unaj?arte 
posterior -7«* que está inolinada de delante a detrás y do 
abajo a arriba,
 ̂til emplazamiento y la altura de la parte posterior *7* 

e~tán daturaiñudos en función de laŝ oaraeterlstioae del * 
baroo pora que esta parte -7* quede situada por debajo de 
la oresta de la ola -A3- a fin de sufrir sus efectos#
SI fenómeno que da nacimiento a la ola *tA3» se produce 

a partir de una cierta velocidad del barco. Ahora bien» se 
«abe por la ley de CHOTOS que tm barco tiene una velocidad 
crítica a la que corresponde un perfil de olas del "tipo - 
«*B*. 151 seno -B2» asociado a la ola -Bl*- obliga al barco a 
encabritarse, de lo que resulta un desplazamiento hacia de 
lante del oentro de carena, mientras que el centro dê gra­
vedad «e comprende que permanece en el mismo lugar, Soto - 
produce un deterioro de las cualidades marineras del barcc 
que ha alcanzado (sin poder sobrepasarlo) «u mejor compor­
tamiento , ©« decir su velocidad critica,-

Por el contrario, un baroo «egáa el registro sobrepaga, 
lapliaaente su velocidad critica teórica y conserva una e¡. 
tabilidad deetaoabl«,_por oau«a de que la ola -A3* encuen­
tra la parte -7* y sostiene al- baroo por detrás de su cen­
tro de gravedad, En otros términos, el baroo permanece —
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siempre en *us lineas cualquiera que sea «u ;jrelooí&adjf- ©a 
lugas? da encabritarse* El puente central constituye asi >■ 
Una tercera carena que interviene en el instante precise * 
para contribuir, a la capacidad de carga» a la ©stabilidad-

125

150

155

140

145

150

y a la velocidad del barco.
Somo la ola -i.5- e«tá provocada por el propio barco» * 

ella le sigue, es decir,, que la ola se encuentra bloqueada 
debajo de-la parte -7- sin aumentar lo* frotamientos y» * 
por el contrario, ejerciendo una fuerza resultante dirigi­
da de detrás a.delante* Puede decirse que el barco estipe 
«ado sobre ella a la manera do una plancha de ttsurf,,yJ •• -• 

ni el barco sufre un efecto de cabeceo» «ujproa tiende- 
a bajar y su popa tiende a nubir. inte barco segfiñ él te— ■ 
gistro provoca entonces un aplanamiento del perfil «-B̂ y* 
por tanto, un rebajamiento de la ola «*A5*»'1¡.1 barco que*.* 
de este modo» no se encuentra sostenido por su parteáoste 
rior» tiende a encabritarme, de lo que resulta que estas - 
dos solicitudes contrarias producen una ©stabiliz&oíÓn de3 
barco en sus lineas. ’

lata misma ventaja se obtiene cuándo el barco aborda *• 
una ola de frente, ya que la roda ~5~ del puente *>$-, en * 
forma de esquí náutico, contribuya a estabilizarlo y, de 
todas maneras, a prohibir su hundimiento frontal en la olí * 

isl efecto d© empuje hacia delante aportado por la Ola - 
-A5- ©?? aumentado todavía por medio de un escalón *•8- que 
relaciona la parte *¡*S— con la parte «•7- del puente,

X,a constitución exacta de ente escalón no es imperativí.» 
Considerado en corte,,transversal (fig. 3), debe-unir geomé­
tricamente la linea sensiblemente plana o ligeramente con­
vexa de la parte -6- con la linea Inclinada (y de preferei.
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cia cóncava, amo «a indica nao adelanta) da la pauta.-7*« 
*íl «ncalón «•&* puede .sea* por tanto más o mano* acentuados 
evidentenuaite, su efecto máximo ne produce cuando él es 
»á,a anguloso« ya que entonces recite todo el empuje de la 
ola •'A3***..

Sst# escalón Juega de hedió un papel completamente dif¿¡ 
rente del que ya m conoce en Ion hidroaviones j¡r en las e«¡ 
noas a motor» Para estas aplicaciones conocidas# el_er?ca«** 
l5n está previsto para facilitar la recuperación* es decía 
el levantamiento de la.parte delantera»

Aquí, el escalón recibe el empuje de la ola ~A3* y* cog; 
parativamente* actúa como un álate ,d$ rueda hidráulica .pos 
estar situado transvorsaínente al sentido de desplazamien­
to de la dicha ola *A3**

2ja parte —7** puede *«r cónoava (como **e ha represéntale 
en la fig* 3)# plana (según *e indica en la fig» 2) o in­
cluso convexa pare* en «ote caso# la línea reota o la tan­
gente a la curva debe «en en todos sus puntos inclinada ds 
delante a detrás y de abajo a arriba# por lo meaos «n la - 
zona anterior de la parte *-7-«

se ha visto que la zona de estrangulamiento »<í» se debe 
situar frente al punto de convergencia de las olas de rodi, 
Interioren -A*- (fig* 1)» 121 ángulo alfa, exacto de esta» * • 
olas vería en función,de la forma de lastradas *4»# pero * 
dentro de unos limites bastante reducidos* siendo difícil 
en la práctloa la determinación de este punto de convergí 
cia# rogón el registro el «aplazamiento de la zona «e«* se- • 
define «itúandolo» de todas maneras*'delante del centro dí 
gravidad.
Ocas más precisión* la zona de «strangulamlento *%»•* «o en»
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cuentra sensiblemente frente al vértice del ángulo teta - 
que formen las rectas convergentes sobre el eje longitudi­
nal -W- y trazadas desde las rodas *4- consideradas en la 
linea de flotación*

Con respecto a la linea que pasa por las dos rodas, el 
vértice de este ángulo beta se encuentra a una distancia - 
-X-V En la práctica, el dicho ángulo beta tiene un valer - 
comprendido entre 252 y 502, cualquiera que sea la distan­
cia -D- que separa loe ejes de los dos cascos -1- y «*2-.!

lia invención no está limitada al modo de realización, - 
iesarito y representado sino que, por el contrario, abarca 
bodas las variantes. ~ ,

K 0 3* A
EX BE8UM8R: La Patente de invención que por veinte años 

se solicita para todo el territorio nacional, Coa prior!—  
iad de la Patente francesa nfim, 7V12711, da fecha 12 de - 
abril de 1.974, ha de recaer sobre las siguientes reivindi 
íacioness  ̂’

laá* "SIRCO peepbgciohado" , del tipo que comprende por 
Lo menos dos cascos paralelos unidos por un puente, carao* 
Serizado porque las partes de los cascos que están enfren-

¡
adas tienen una convexidad tal que la zona en la que su * 
eparaeión es mínima queda situada delante de la ártica! 
razada del centro de gravedad, mientras que la cara infer­
ior del puente situada detfás de esta vertical comporta - 
tina parte inclinada de abajo a arriba y de delante a detrlu i 
2af- "BARCO PERíECClORADO", segfin la reivindicación la, 

paracterizado porque, la zona en la que es mínima la sepa- 
pación de las partes enfrentadas de los cascos, se encuen- 
|ra sensiblemente frenta al vértice del ángulo que forman
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las rectas convergentee sobre el e;je longitudinal de sime­
tría de los cascos y tramadas desde las rodas consideradas 
en la linea de flotación, el cual ángulo tiene un valor - 
comprendido entre 252 7 50Sf

JK?» "BARCO HJRysCCIOíTAPO*» según la reivindicación 1», 
oaraoterisado porgue la cara Inferior del puente tiene tana 
parte posterior que es cóncava.
4a.- "BABOO PSRIEOCIOiíADO"» según la reivindicación la, 

oaraoterisado porque la cara inferior del puente comprende 
un escalón transversal que une la parte delantera con la - 
parte posterior inclinada de esta cara*

5a;- "BARCO PERFECCIONARO1*, según la reivindicación 1«- 
Oaracterisado porque la inclinación de la parte posterior 
de la cara inferior del puente» forma con Xa linea de flo­
tación un ángulo comprendido entre 5® 7 50®.

8*3- "BARCO FfiHOTOCXORáDOw, según la reivindicación 5&» 
oaraoterisado porque la parte posterior es cóncava 7 porqu i 
la tangente a la concavidad forma con la línea de flota—  
clÚn un ángulo variable de delante bacía detrás, cuyo Ingu 
lo es próximo a ©a bacia el extremo posterior;

7»».w «BARCO F̂ RFROCXOlTADO", según la reivindicación la, 
oaraoterisado porque el punto más delantero de la inclina­
ción de la parte posterior está situado a una distancia * 
aproximada, medida a partir del centro de Xa longitud de - 
los cascos considerada en la linea de flotación y bacía la 
partv posterior de diobo oentro, que está comprendida en­
tre cero y la mitad de la distancia que separa las rodas - 
de la sona de separación mínima de los cascos,

8a.- "BARCO FSHRROOIONADO", según la reivindicación la, 
oaraoterisado porque la cara inferior del puente presenta
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por lo meaos tina nervadura longitudinal que determina* al 
menos y transversalmente* dos concavidades*

Por último» se reivindica como objeto cobre el que 
!ia de recaer la patente de invenolán que» por veinte años, 
se solicita para todo el territorio nacional* ** **** **

p o r
"BARCO FURSEGCIOITADQ"

Todo conforme queda expre sadô jea-la-~presente Memoria * 
descriptiva» que consta dC/diea páginas» esbeltas a máqui­
na por una sola o ara, y ̂dibujos que se acompañé

i la ^ ld , 11 de Abril |ie  1.975
ANTONIO ARlGtia.

is a o l JOAB CUERSLfcW
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