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El presente invento se refiere a vehiculos de
ruedas y, mds particularmente, a suspensiones para ve-
hiculos de ruedas, por ejemplo camiones y remolques; el
objetivo principal del invento consiste en proporcionar'
suspensiones para vehiculos nuevas y mejoradas.

Se sabe bien que en un vehiculo de ruedas pa—
ra transporte de carga, mientras mayor sea el numero de
ruedas sustentadoras de carga mayor serd la carga que
pueda transportarse sin deteriorar la superficie de la
carretera. En realidad, aunque la mayoria de los estados
limitan el peso bruto de un vehiculo que recorre sus cg
rreteras, muchas entlidades especifican el peso bruto que
cada eje del vehliculo puede sustentar. En dichos casos,
se deduce gque mientras mayor sea el mimero de ejes sus-
tentadores de las ruedas que haya en el vehiculo, mayor
serd el peso bruto que se permita. Por desgracia, & un
mimero mayor de ejes distribuidos longitudinalmente en el
vehficulo corresponde un mayor desgaste lateral de las
llantas cuando el vehiculo gira, y mayores requerimien—~
tos de potencia para superar el esfuerzo de traccién de
dicho desgaste.

Para atemuar el desgaste lateral de las llan-
tag cuando se emplean suspensiones de ejes miltiples, se
ha propuesto dirigir u orientar uno o mds de log ejes

miltiples, lo cual representa una solucidén muy complica=-
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de y costosa que no siempre puede adaptarse a los vew
hiculos actuales.

Otra solucién propuesta acerca del degaste la
terel de las llantas, ¥ que es considerada por el pre-
gente invento, consiste en suministrar uno o mds ejes
auxiliares 1l vehiculo, losg cuales pueden utilizarse en
forma selectiva gélo cuando sea necesario. Asl pues, cuan
do se transporte una carga ligera, el eje auxiliar puede
levantarse para elevar sus ruedas por encima de la su-
perficie del camino. Por otra parte, cuando se requiera
la capacidaid adicional de transporte de carga del eje
auwxiliar, dste bajard para poner sus ruedas en acopla-
miento con la superficie de la carretera, con una fuer-
za suficiente para que dicho eje sustente la parte pro-
porcional des la carza del vehiculo que le corresponda, Por
lo tanto, el desgaste de la llanta en el eje auxiliar no
ocurre cuando las carsas son ligeras y no estd en uso el
eje auxiliar., sunaue a primera vista podria parecer que
el hecho de no usar un eje auxiliar sélo durante una ope
racibn de carge lisera no contribuye en forma considera.
ble a resolver cl problema del desgaste lateral de las
llantas, debe racordarse que muchos vehiculos viajan li-
geramente cargados casi por la misma distancia que reco-
rren con una carga pesada. Ademds, cuando estdn sumamen—

te cargados, los vehiculos tienden a marchar a menor vee
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locidad haciendo asl del desgaste lateral de las llantas
un problema menor gue el que representa a mayores velo-
cildades.

Al utilizar el principio consistente en un eje
auxiliar para vehiculos, cue se degplaza selectivamente
hacia y lejos de la superficie del camino, el presente
invento imparte al vehiculo un aumento en su capacidad
de carga a la vez que reduce al minimo el desgaste late-
ral de las llantas, el conswno de potencia y las limita-
ciones para masniobrar el vehfculo. Estas y otras ventajas
resultardn fdcilmente evidentes al examinar la siguiente
descripcibn de los dibujos adjuntos, en los cuales:

Ia figura 1 es una vista fragmentaria de cos—
tado de la poreidén trasgera de un vehiculo que incorpora
el presente invento, el eje auxiliar del presente inven
t0 se muestra en una posicidén no sustentadora con res-
pecto al vehiculo,

La fipura 2 es una vista semejante a la de la
figura 1, pero el eje auxiliar del presente invento sge
muegtra en una posicidén de soporte con relacidén al vehi-
culo,

La #figura 3 es una vista posterior en algado,
interrumpida, ampliada y fragmentaria, que corresponde
generalmente a la linea 3~3 de la figura 1.

Ia figura 4 es una vista seccional, interrumpi
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da, ampliada y fragmentaria, que corresponde gencralmen
te a la linea 4-4 de la figura 1.

La figura 5 -es una vista seccional fragmenta--
ria que corresponde generalmente a la linea 5-5 de la
figura 4.

Ta figura 6 es una vista senmejante a la de la
figura 5, pero con unas partes en otra posicién y

Ia figura 7 es una vista esquemdtica de un dis
positivo que sirve para controlar la operacidén del eje
auxiliar que se muestra en la presente.

Con relacibn a las figuras 1 y 2, en éstas se
meestra en forma fragmentaria un vehiculo de ruedas, por
ejemplo, un remolgue de dos ruedas 10, provigto de las
ruedas de soporte comunes 1ll. Hontadas por delante de las
ruedas de soporte 11, en la posicidén de las partes que se
ilustra, hay otro juego de ruedas 12, las cuales puede
colocarse selectivarnente en la posicién no sustentadora
que se observa en la figura 1, o en la posicidén de sopor
te que aparece en la figura 2. Como mejor se ve en las
figuras 3 y 5, el remolque 10 tiene el par habitual de
plezas de chasis extendidas longitudinalmente 13 en re-
laeibn de lado a lado, sujetdndose a ellas las ruedas 11,
las cuales incluyen, como se muesira, ruedas gemelas mon-
tadas para girar en relacién axialmente separada con un
eje 14, por lo cual ruedas gemelas respectivas se .dis-

ponen en los lados opuestos del remolque.
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Puede emplearse cualquier dispositivo conven-—
cional para sujeter eldsiicamente el eje 14 a las pie-~
zas de chasis 13, Por ejemplo, en la presente modalidad,
un par de hojas de muelle 15 estd debajo de piezas de
chasis respectivas y presentan sus porciones inftermedias
sujetas a porciones del eje respectivas mediante unos per
nos en U 16. &1 extremo delantero de cada hoja de muelle
15 se sujeta a pivote a unas abrazaderas respectivas 17
gue penden de piezas de chasis respectivas, en tanto que
el extremo trasero de cada hoja de muelle se sujeta a pi
vote, por medio de un grillete 18, a unas abrazaderas reg
pectivas 19 que penden de piezas de chasis respectivas 13.
De acuerdo con la prdctica convencional, debe observarse
que cada muelle 15 estéd formado por una hoja superior
principal 15.1 y por una divergidad de hojas secundarias
progresivamente mds cortas 15.2,‘15.3, 15.4, 15.5 y 15.6
situadag por debajo de la hoja principal.

Zn las figuras 4 y 5 las ruedas 14 incluyen
ruedas gemelas montadas para girar, en relacidén de sepa-
racidn axial, sobre un eje 20 que puede ser semejante al
eje 14. El eje 20 tiene asientos de muelle que ven hacia
arriba 21, a los cuales se sujetan las porciones interme-
dias d& hojas de muelle respectivas 22 situadas bajo las
piezas de chasis respectivas 13. Tara el propdsito que se

describird mds adelante, una placa metdlica relgtivamente
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grande 23 se superpone a cada muelle 22 y unos pernos
en U 24 1llevan las placas hacia el eje para sujetar los
muelles. De una manera semejante al muelle 15, cada mue
lle 22 tiene su extremo delantero afianzado pivotalmen—
te a unas abrazaderas respectivas 5 que penden de pie-
zas de chasis respectivas 13, y el extremo posterior de
cada muelle 22 se sujeta a pivote, mediante un grillete
26 a unas abrazaderas respectivas 27 que penden de pie-
zas de chasis respectivas,

El muelle 22 difiere del muelle 15 en que, =i
bien se muestra formado por un muelle prineipal u hoja
principal 22.1 y por hojas secundarias progresivamente
mds cortas 22.2, 22,3, la hoja principal 22,1 es la mds
baja en lugar d:2 ser la nmds alta. Asi pues, mientras el
regorte 15 impu.sa normalmente su eje hacie abajo, le—-
jos de lag piezns de chasis 13, el muelle 22 funciona de
une manera inversa para impulsar normalmente su eje hacia
arriba, hacia las piezas de chasis 13, por lo cual las
ruedag 12 cuedan separadas por arriba de la superficie
de la carretera subyacente, como claramente se ilustra en
lag figuras 1, 4 y 5. En virtud de que los muelles 22 ne-~
cesitan ejercer sdélo une fuerze suficiente para sostener
el peso del eje 20 y de sus ruedas 12, cada muelle 22 se
miestra formado unicamente por dos hojas secundarias, pre

viamente mencionadas, ademds de la hoja prinecipal,
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Por el hecho de que los muelles 22 mantienen
perpendicularmente el eje 20 en la posicidén que se obser
va en las figuras 1, 4 ¥ 5, en la cual las ruedas 12 son
sostenidas por arriba y fuera de acoplamiento con la su-
perficie subyacente de la carretera, se provee un dispo
sitivo para superar la fuerza de los muelles 22 o impul
sar las ruedas 12 hacia zbajo, hacia un acoplamiento con
la superficie del camino, vor lo cual dichas ruedas sos=-
tienen una parte proporcional del peso del vehiculo., Co-
mo ge ve en lag figuras 4 y 5, un par de fuelles o hol-
sas de aire 28 verticalmente extensibles (en la posicién
de las partes que se muestra) se emplea para impulsar las
ruedas 12 del eje 20 hacia un acoplamiento con el camino,
De preferencia, las bolsas de aire 28 se interponen en-
tre el eje 20 y las piezag de chasis respectivas 13, el
extremo inferior de cade bolsa de aire se asienta sobre
unas placas respectivas 23, y el extremo superior de ca-
da bolsa de aire se asienta contra unas placas 29 solda-

das, o sujetas de otro modo, a2l lado inferior de las pig

‘zas de chasis respectivas.

Bn la estructura que se ha descrito hasta aho-
ra, ¥y como mejor se observa en las figuras 1 y 5 en las
cuales las partes se ilustran en posicién perpendicular,
debe observarse que las ruedas 12 se elevan por arriba de

la superficie del camino en uns posicidén de fuera de ser=
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vicio, Esta esg normalmente la posicidn de las ruedas 12
cuando el vehiculo estd vaci{o, o cargado ligeramente, o
siempre gue no se requiera la capacidad adicional de car
ga de las ruedas 12,

Sin embargo, cuando se desee emplear la capa-
cidad adicional de carga de las ruedas 12, se deja pa-
sar aire comprimido a las bolsas de aire 28 para produ-~
cir la extensién vertical de éstas, impulsado asi las
ruedas 12 hacia abajo, contra la fuerza relativamente 1i
gera ejercida por los muelles 22 para acoplarse con la
guperficie del camino, como se muestra en las figuras 2
y 6. De preferencia, la cantidad de presién de aire que
se deja pasar a las bolsas de aire 28 es de tal propor-—
cibn que lag rucdas 12 son impulsadas hacia abajo en una
extensidén suficiente mora compartir la parte que propor-
cionalmente les corresponde en la carga del vehiculo, lo
cual, por supuesto divide la carga del vehiculo entre los
dos juegos de ruecdas 11 ¥ 12 en cuzlquier proporcidén con
veniente. Cuando ya no se necesita usar las ruedas 12, el
aire es liberado de las bolsas de oire, después de lo
cual los muelles 22 regresan las ruedas 12 a la posicién
gue se representa en lag figuras 1 y 5.

Con relacidn a la figura 7, y como una fuente
de presidén de aire para las bolsas 28, el tractor que ti

ra del remolque contiene el habitual compresor accionado
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por motor 30, que tiene una conexidén adecuada de conduc-
to 31 con las bolsas de aire. Interpuesta en el conducito
31, vy situada preferentemente en la cabina del tractor
para facilitar la operacién al conductor, hay una vdl-
vula mznual de control 32, y una vdlvuls ajustable regu—
ladora de la presidén 33, asi como un manémetro 34 que
muestra la presibn de aire que hay dentro de las bolsag
de aire., Por supuesto, la vdlvula 32 controla la admisidn .
hacia, o la liberacidn de la presibén de aire desde las
bolsas de aire, la vdlvula 33 controla la cantidad de pre
aibn de aire que se deja pasar a dichas bolsas, y el ma-
németro 34 indica la cantidad de presidn de aire que hay
en las bolsas, informando asi al conducto sobre el grado
del soporte de carga provisto por los ruedas 12.

Debe entenderse que aunque se ha mostrado y deg
crito un solo eje auxiliar 20, aplicado a un remolque de
dog ruedas que tiene un solo eje prineipal, el propdsito
ha sido unicamente el de proporcionar una ilustracién, pu
diendo aplicarse mds de un eje auxiliar a remolques de
cualquier tipo que tengan uno, dos o mds ejes principales.
Ademds, el eje auxiliar que se muestra en la presente no
tiene una aplicacidén limitada a remolgues, ya que también
puede aplicarse a camiones, tractores o a otros vehiculos
que posean cualquier mimero de ejes principales.

En virtud de lo anterior, para los expertos en

- 10 -
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la téenica resulta evidente que se ha alcanzado cuando

menos el objetivo principal del presente invento, y que
la modalidad que se ha descrito puede ser cambiada y mo
dificada de maneras diversas sin desviarse del espiritu
del invento, y que es susceptible de avlicarse en formas
que no se han descrito especificamente en la presente;

por lo tanto, debe apreciarse que la modalidad descrita

sélo es ilustrativa, sin que el invento se limite a ella,-

RaEIVINDICACIONES

i

Los muntos de invencidén propia, no nueva, pero
no presentada, practicada, ni divulgada en 3spafia, que
ge presentan pira que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Introduccién, por DIEZ afios, son los que se

recogen en lag reivindicaciones sisuientess

- 11 -
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12,~ Perfeccionanientos introducidos en un
vehiculo con ruedas que tiene piezas de chasis exten
didas longitudinalmente y en relacién de lado & lado,
cada pieza de chasis es adyacente & un lado respecti-
vo del vehiculo, un wnrimero y un segundo ejes se en-
cuentran subyacei:tes & lag piezas de chasis y se ex-
tienden transversalmente a éstas, los ejes estdn sepa
rados uno de otro en un sentido longitudinal al vehi-
culo y cada uno de ellos monta ruedas con las cuales
el vehiculo puede marchar, ua disvositivo que conecta
el primer eje con las piezas de chasis, por lo cual
el primer eje devara un dispositivo principal para el
soporte del vehiculo, un muelle en cada lado del vehi
culo y adyacente & las piezas de chasis respectivas,
a 1o largo de las cuales se extiende, cada muelle tie
ne sus porciones extremas sujetas a lag piezas de cha
sis respectivas, y su poreidn intermedia superpuesta
¥y sujeta al segundo eje; los muelles coopesran para in
clinar perpendicularmente el sepundo eje hacia arriba,
y levantar las ruedas montadas en éste por encima de
la superficie a lo largo de la cual marcha el vehicu~
lo, unas cdmaras neumdticas verticalmente flexibles,
extendidas entre las piezas de chasis respectivas y
el segundo eje, y un dispositivo para aplicar selecti

vamente una nresibn neumdtica a las cdmarag, con el

- 12 -
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fin de producir un alargamiento vertical en éstas, in
clinando asf{ el segundo eje hacia abajo, contra la

fuerza ejercida por los muelles, para bajar las ruedas
0 impulsarlas a un acoplaniento con la superficie del

recorrido del vehiculo.

22 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacién 12, segin los cuales cada muelle estd
formado por una hoja principal alargada cuyos extremos
se sujetan a las piezas de chasis respectivas, y por
unag hoja auxiliar sujeta al lado superior de una hoja
principal respectiva y cuya longitud es menor que la

de ésta.

38 ,~ Perfeccionamientos introducidos en un
vehiculo con ruedeas, que incluye la combinacién que
comprende un primero y un segundo ejes, que se extien-
den transversalmente a2l vehiculo y que estdn separados
uno de otro en un sentido longitudinal con respecto al
vehiculo, cada eje monta ruedas sobre los lados opues
tos del vehiculo sobre las cueles marcha éste, un dis-—
positivo que conecta el primer eje con el vehiculo, por
lo cual el primer eje y las ruedas montadas en é1 sumi-
nistran un dispositivo principal para el soporte del
vehiculo, un par de muelles extendidos longitudinalmen
te ocon relacidn al vehiculo en los lados opuestos de

éste, cada muelle tiene sus porclones extremas sujetas

-13 -
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al vehiculo y su porcidn intermediz sujeta al segundo
eje, los muelles estdn montados para ejercer nermalmen
te una fuerza que eleva al segundo eje y que levanta
las ruedas nontadas en éste, un par de motores neumdti
cos extensibles y replegables, situados en los lados
opuestos del vehiculo y que conectan éste con el segun
do eje, y un dispositivo para aplicar selectivamente
una presidn neundtica o los motores, y para impulsar
al segundo eje hacia abajo, contra la fuerza ejercida
por los muelles, haclendo bajar asi las ruedas montadas
en el segundo eje pare im-ulsarlas a un acoplamiento

con la superficie de recorrido del wvehficulo.

42,~ Perfeccionamientos introducidos en un
vehfculo con ruedas.

Tal y como se ha descrito en la Nemoria que
antecede, representado cn log dibujos que se acompafian
y para los fines que se han especificado,

Esta liemoria consta de catorce hojas escritas
a mdouina por unz sola cara,

liadrid,

P.A.

-4 -
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