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Ests invencién se reficre a vehiculos de ruedas
que tienen en los mismos sistemas para suspensidn de eje
auxiliar. M4s particulsrmente, esta invencidn se refiere a
uns modificacidén mejorada al vehiculo con ruedas, en com-

5 binscién con un sistema de suspensidn, segin se revela en
la solicitud de Patente espafiols N2. 436.490, presentada
en la misma fechs que esta solicitud.

En ls memoria descriptiva de esta solicitud que
se acabs de ¢itsr, se revela un sistema para suspensidén de

10 eje suxiliar, particularmente singular y altamente exitoso,
e para vehiculos de ruedss, cuyo sistema de suspensidn permi-
te que los vehiculos de rusdas portadores de cargas venzan
el dificil problema de arrastrado de las llsantas cuando se
debe usar una pluralidsd de ejes psra soportar la carga en
15 trénsito. Se incorpora aqui por refersncis, la descripeidn
de esta solicitud de Patente mencionads.
bl Como se revels en esta antes mencionada Patente,
se vence el problems del arrastramlento de las llantas cuan-
do debe usarse uns pluralidsd de ejes para llevar una car-
267 ga extremsdamente pesada cusndo viajs el vehfculo, utili-
zando el principio de un eje de vehiculo, suxilisr, que es
gelectivamente movible hascia y hacis lo lejog de la super=-
ficie del camino., Dicho eje suxilisr psra vehiculo provee
una capacidad sum:ntads de cargs pars este vehiculo en tan-

25 to minimiza el grrastrado de llantas, el consumo de potencia,
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y las limitaciones en la maniobrabilidad del vehiculo. Gene-
ralmente hablando, la modalidad preferids, segin se proyec-
ta por esta patente, comprende un vehiculo con ruedas que
tiene elementos de bastidor longitudinslmente extendientes
en relacién de lado a lado, y cada elemento de bastidor es-
tando dispuesto adyacentemente a su respectivo lado del ve-
hiculo. Se proveen entonces por lo menos ejes primero y se-
gundo subyacentes a los elementos de bastidor, y extendiéne-
dose transversalmente a los mismos, estando los ejes separa-
dos uno de otro longitudinalmente con respecto sl vehiculo,
y montando cada uno ruediss por medio de las cuales puede
viajsr el vehfculo. Se provee ademds un dispogitivo consc-
tando dicho primer eje a dichos elementos de bastidor por
lo que dicho primer eje provee un medio primario de soporte
de vehiculo. Se proveen muclles de hojos a cada lado del
vehiculo adyacentemente a sus respectivos elementos de bas=-
tidor, y extendiéndose longitudinalmente a los mismos, te-
niendo cads muelle de hojas su porcidn extrema ssegurads a
los respectivos elementos de bastidor, y teniendo su por-
¢idn intermedia sobreyacente y ssegursda a dicho segundo eje
cooperando dichos muelles de hojes pars propender normal-
mente hacis arribs a dicho segundo eje, pars elevar las
ruedas montadas sobre el mismo arriba de la superficie sge-
glin la cusl viaja el vehiculo. Se proveen entonces cdmaras

neundticas verticslmente flexibles, extendientes entre res-
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pectivos elementos de bastidor y dicho segundo eje, y dis-
positivos para aplicar selectivamente presién neumdtica e
dichas cdmarss para ocasionar el alargsmiento vertical de
las mismas, propendiendo asi dicho segundo eje hacia abajo
contra la fuerza ejercida por dicho muelle para descender
las ruedas montadas sobre el mismo a acoplamiento forzadeo
con la superficie de travesis del vehiculo. Por la libera-
c¢ibn de la presidén neumdtica, los muelles propendidos ha-
cia arriba, retraen las ruedas de acoplamiento con la su-
perficie de travesia del vehiculo, cuando no se necesita
mds el segundo eje asuxiliar para soportar la cargs.

Como se establecid anteriormente, la invencidn de
la Patente antes mencionada se ha encontrado extremsdamen-
te ventajosa en la industria de los sutocamiones y semi-re-
molques. Se ha encontrado ahora, sin embargo, bastante ines-
peradamente; que cuando se necesita que el eje normsl co-
rrientemente usado en un vehiculo autocamidn o semi-remolque
lleve una cargs de mds de cerca de 2722 Kg y usualmente mayor
dé 6350 Kg, se coloca una gran cantidad de fuerza, espe-~
¢ialmente durante el frenado del vehiculo, sobre los extre~
mos de los muelles de hojas en la combinacidn de eje auxi-
liar, cuys fuerzs tiende a ser una fuente de peligro poten-
cial cuando se usa este sistema de eje auxiliar, Adicional-
mente se ha encontrado también bastante inesperadsmente,

que si los dispositivos de soporte verticalmente extendien~
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tes usados para conectar los extremos exteriores de los mue-
lles de hoja a sus respectivos elementos de bastidor del ve-
hiculo, se conectan a estos elementos de bastidor, que ge-
nerslmente son vigas I, de modo que estos se conecten por
medio de juntas de soldsdurs o por atornillado a través de
las porciones de patin de las vigas I, resulte una fuente
potencial sdicional de peligro. xn vists de la pesada car-
ga portada por el eje y la grsn fuerza colocada sobre las
vigas de soporte que conectan los muelles de hoja al elemen~
to de bastidor, se han encontrado las juntas soldadas ente-
ramente inadecusadas pars proveer el factor de seguridad
necessrio para el sistema. Se ha encontrado sdemds, y bas-
tante inesperadsmente, que si los patines de las viges I se
violentan colocsndo tornillos s su través, por alguna razodn,
probgblemente metolirgica, se debilita grandemente la resis-
tencia de ls vigs I hasta el punto en gque ocurre la fractu-
rg de las vigas I de los elementos de bastidor.

Esta invencidén resuelve los snteriores problemas
presentados en el arte previo, por una modificacidén singu=-
lar de la suspensidn de eje auxilisr descrita y revelads
en la solicitud de Patente egpsfiola N2 436.490, la que per-
mite que dicha suspensidn de eje ses Gtil pars cargar segu-
ramente cargas pesadss, especialmente aquellags mayores de
cerca de 2722 kg por eje., La modificacidn, segln se proyec-

ta en esta invencidn, comprende generslmente dos brazos de



10

15

.20

25

| 5-5-95

torsidn separados uno de otro longitudinalmente segin la
longitud de dicho eje, extendiéndose en la direccidn hacia
adelante del vehiculo y estando localizados entre los ejes
y sus respectivos dispositivos para conactar los muelles
de hoja al vehiculo. Los dispositivos para conectar los
muelles de hojs 3l vehiculo, estdn proyectados de msnera
tal que permiten a los muelles deslizar longitudinalmente
con ellos. Adicionalmente, se vence el problema de la re-
gistencia de la viga I del elemento de bastidor por la
provisién de un dispositivo de soporte de combinacidn de
hierro 4ngulo, que permite conectar al mismo por tornillos
8l elemento longitudinal intermedio verticalmente exten-
diente de vige I del elemento de basgtidor, pero debido a
que los pstines de dichos hierros 4ngulos se extienden mis
alld de los patines de la vigs I, permiten asegurar los
elementos de patin de la vigs I a los elementos angulares
sin violentar la estructura metalirgice de los patines

de ls vigs I, Asi, por la utilizacién del principio de un
ojeo auxiliar segln gse revels en la solicitud de Pstente
espafiola N2 436,490 y modificando ésta de acuerdo con las
ensefianzas de estz invencidén, no sdlo se logran las venta-
jas reveledas en 1la patente mencionsda, sino caracteristi-
cas adicionsles de seguridad que permiten que shora sesn
posibles mayores csrgss en peso, y slineamiento mejorsdo

del eje. Estes y otros ventajas se hardn fcilmente spa-
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rentes de un estudio de la siguiente descripcidn y de los
dibujos adjuntos, en los cuales:

La Figura 1 es una vista lateral parcialmente sec-
cionada de un sistema de suspensidn de eje auxiliar proyec-
tado por ests invenciédn;

Ls Figura 2 es una vists posterior seccionada trang
versalmente, tomada segin las lineas 2-2 de la Figura 1;

Ia Figura 3 es una vistas lateral parcislmente sec=
cionads ilustfando el sistema de eje en uso, en su posicidn

retrsida, en un vehiculo con ruedas;

La Fipura 4 es uno vista lateral parcislmente sec—
cionagda, de la modalidsd de la Figura 3, excepto que el sgis-—-
tema de suspensidén de eje estd en su posicidn sobresaliente,
a modo de colocar ls rueda en contacto con la superficie de

travesia;
La Figura 5 es una vista en seccidn transverssl

tomada seglin la linea 5-5 de la Figura 1 ilustrando una mo-
dalidad preferids del dispositivo para agegurar dicha gusg-
pensibén a los elementos de bastidor del vehiculo.

Con refer.ncia s las Piguras 1 y 2, se ilustra
una modalidad particulsrmente preferids de la invencidn pre-
sente. Hoy elementos de bastidor de vehiculo, de viga I,
10, dispuestos longitudinalmente a cads lado del vehfculo
(no mostrado por conveniencia) dentro de los cusles se va a

usar el concepto inventivo presente. La direccidn de movi-
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miento hacia adelante del vehiculo se muestra por la flechs
localizada sobre la Figura 1. 21 eje 12 es de disefio con-
vencional y tiene montadas en sus extremidades exteriores
ruedas dobles 14, In une modalidad preferida de esta inven-
cidn, el eje 12 es un tubo hueco capaz de soportar una car-
ga de 9072 Kg y estd provisto, de acuerdo con caracteristi-
cas de seguridad convencionales, con dos ruedas en cada la-
do, en lugar de una rueda como se Usa pars c3argss mds lige-—
ras. El eje 12 estd conectado a los elementos de bastidor
10 del vehiculo por uns construccidn general 16 de bloque
de tofnillos compuesta de tornillos 18 verticslmente exbten-
dientes, y placas de asseguramiento horizontales 20.

La parte superior de ls mds alte de las placss
20 estd sujeta por su parte intermedia a un huelle conven-
¢ional de hojss 22, formado de una pluralidad de hojas. Co=
mo se muestra, y de acuerdo con las ensefisnzas de la soli-
citud de Patente espsfiola N2 456.490, el muelle de hojas
22 esté propendido normalmente hacis arriba a modo de masn-
tener las ruedas 14 fueras de contacto con la superficie de
travesia del vehiculo.

Yuxtapuests entre csds uno de los muelles de hoja
22 ¥ su respectivo elemento de bastidor de vehiculo de vigas
I, hay una clmsra neumitieca 24 que puede ser de cualquier
tipo bien conocido pero qQue preferiblemente es de construc-

cidn de fuelle o de bolsa de aire como se ilustra. La cd-



mara neumdtica 24 descansa sobre los muelles de hoja 22 y
el eje 12 por una construccidn de plataforma como se ilus-
tra mejor en la FPigura 2. Las cdmaras neumdticas 24 se ator-
nillan entonces seguramente a los elementos de bastidor de

5 vehiculo 10 de viga I, por, en orden, las placas 28 que
estdn conectadas a la viga I lateral 30 que a su vez esté
stornillada a los elementos 10 por hierros angulo 32. 3Se
hace notar que en ningin lado estdn violentados los patines
ya sea de los elementos de bastidor de vigs I longitudinal-

10 mente extendientes 10 o del elemento de viga I lateralmente
extendiente 30, por tornillos extendientes a su través. Més
bien, todos los tornillos estin localizados ys sea en las
placas verticales 34 del elemento 10 o en la placa vertical
de la vigs I 30. '

15 Los muelles de hoja 22, de acuerdo con esta inven- .
cibn, estan conectados en lo cercania de sus extremos res- .
pectivos al elemento de bastidor 10, por medios de soporte
verticalmente extendientes 38. Los medios de soporte verti-
calmente extendientes 38 consisten de una placa superior la-

20 teral de patin 40, una seccidn verticalmente extendiente 42,
y un medio de retencidn 44 de muelle de hojas. El medio de
retencidn 44 de muelle de hojas, puede ser de cualquier di=-
sefio convencional, pero como se ilustra, preferiblemente es-
té compuesto de pernos inferiores sobre los cuales residen

24 los extremos de los muslles de hojes 22. Asi, los muelles
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de hoja 22 estén libres de deslizar longitudinalmente dentro
de sus medios 44 de retencibén. Se entiende, por supuesto,
que los medios de retencién 44 dentro de los medios de so-
porte 38 estln sepsrados uno de otro s una distancis sufi-
ciente tal que los muelles de hoja 22 pueden deslizar desde
ahi en cualquier tiempo durante la operascidn de los mismos.

Adem3s, de acuerdo con esta invencién, y con ob-
jeto de absorber las fuerzas de torsidn presentadas por ejem-
plo, durante el frenado del vehiculo, que normalmente se co-
locarian sobre los extremos del muelle de hoja 22 pero que
debido a la naturaleza deslizable del medio de retencidn 44
no se absorben ya mds por los muelles de hojas 22, se provee
entre la construccibén de bloque de stornillade 16 y un sopor-
te delantero 38, un brazo de torsidén 46 extendiente hacis
gdelante, conectado a medios de soporte 28 por medio de uns
conexibén 48 de perno giratorio y conectsado a la construccibdm .
de bloque de4atornillado 16 por la conexibén 50 de perno gira~;
torio, Esta construccidn de brazo de torsidén permite también
el alineamiento fécilmente ajustable del eje como ventaja
adicionsal.

Refiriéndose 8 las Figurss 3 y 4, ge ilustrs la
operacidn del sistema singular de suspensidn de eje auxi-
lisr de esta invencidn. £n estas Figurss se representa la
porcidn posterior de un autocamidn o scmi-remolque que tie-

ne un dispositivo primario de eje de soporte y adelante de

=10~



el mismo el sistema singular de eje de la invencidn presente.,
De manera convencional, el dispositivo primasrio de

eje de soporte 52, comprende un eje hueco convencional 54 co
nectado sl elemento de bastidor de viga I 56 por una cons=

S truccidn de tornillo U, 58, La construccidn 58 de tornillo
U, conecta el eje 54 a la porcidn intermedia de un muelle
de hojas convencional propendido hacis abajo 60, formado
de una plurslidad de hojas y que tiene sus extremos exte—
riores conectados a medios de soporte 62 verticalmente ex—

10 tendientes. Se entiende por supuesto, que de acuerdo con
ests invencidn, los medios de soporte 62 deben scoplarse
segursmente a la viga I 56 por la construccidén fnica de co-~
nexidn seglin se proyecta por esta invencién, y no por los
medios de conexidn que ocasionan un problema en la seguri- é

15 dad, como se digcutid anteriormente. v

Cusndo el vehiculo, segin se ilustra en las Figu-

ras 3 y 4 estd descargsdo o estd bajo carga ligera, tal que ;
no se redquiere un eje auxilisr, entontes, de acuerdo con la 5
Figura 3, s¢ releva la presidn ncumdtica del fuelle 64, de

20 - t8l msnera que el muelle de hojas 65 en su posicidén normal-
mente propendids hacis srribs retrse ls rucda 68 de la supenr-
ficie de travesia del vehiculo. Refiriéndose a la Figura 4,
y cusndo el vehiculo estd bajo cargs pesada y asi requiere
el ugo de un eje suxiliar, se inflsn los cémarss neumdticas

25 64 a modo de empujar le rueds 68 contrs la fuerza del resorw

. 5-5-75 -11-



10

15

20

5=5~75

te 66, hacis abajo, y @ contascto con la superficie de tra=-
vesia. Como puade verse, y debido s que los muslles de ho=-
jas 66 estén retenidos en log soportes 70 como se describe
anteriormente, de modo de ser deslizables shi longitudinalw-
mente, se evita el peligro de ruptura del muelle de hojas
durante el frensdo del vchiculo. Como se describid snterior-
mente, la fuerza de torsidn presentada al frenado del vehicu-
lo es absorbida por la caracteristica de seguridad del brazo
de torsibén 72, como se ilustra,

As{, como puede verse de la descripcidn anterior,
1a anterior mejora sobre la invencién singuler y altamente
exitoss deserita en la solicitud de Patente eéspafiola N2
436,490, permite que un vehiculo de ruedas, preferiblemen-
te un sutocamidn o semi-remolque, obtenga las ventajas de
la invencidn de dicha solicitud de Yatente espailola, aun-
que el subocamidn o semi-remolque deben llevar un peso por
eje extremadsmente grsnde, tal como 2722 Kg por eje o mayor.
Adicionalmente, la combinacidn particular proyectada por
asta inveneidn, seglin se ha descrito srribs, elimina la ne~
cesidad de smortipuadores, eliminando asi{ no solsmente un
gosto inicisl sino el gssto que acompafia al mantenimiento
¢onstante de los mismos,

Refiriéniose s la Fipura 5; se ilustra ahora una
téenico proferids de asegurar un clemento de suspensibn a

una viga I extendiéndose ya sea lateralmente como una viga
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I 30, o extendiéndose longitudinalmente como una viga I 10.
Pars propdsitos de clsridad, la discusidn siguiente se re~
ferird a un elemento de bastidor del vehiculo de ruedss, en~
tendiéndose que tal discusidn es igualmente aplicable a la
viga 1 lateralmente extendiente 30, que conecta el sistema
de suspensidn al elemento de bastidor.

BL bastidor 74 estd compuesto de una placa verti-
cal 76 y un pstin horizontal 73. Yon objeto de conectar ase-
guradamente el sistems de suspensidn de la invencidn al ele=-
mento de bastidor 74 sin ussr Jjuntss soldadas y sin violen-
tar la integridad metslrgics de los patines 78, se provee
un medio de soporte 38 con un patin 40, cuyo patin se extien-
de lateralmente mds 2114 de lss extremidades del patin 78.
Adicionslmente, se han provisto dos hierros angulsres 80 que
tienen patas verticales 82 y patas horizontsles 84. Les pa-
tas verticales 82 upoyan en la placa vertical 76 en cada la=
do de la misma, en tanto que las patas horizontales 84 apo=~
yan las porciones derecha e izquierds del patin 78, pero se
extienden més alld de lss extremidades exteriores del patin
78, Las patas verticales 82 estén aseguradas a la placa ver=-
ticsl interpuests 76 por dispoaitivos de tornillo 86 que se
extiendm o su través, £l pstin horizontal 40 del medilo de

soporte %8 se conects entonces sl elemento de bsstidor 74,

por el atornillado del pstin 40 s las pstas horizontales

84 en sus porcionss que se extienden més alld de lzs extre-

1%
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midades del patin 78, atornillando asi segursmente el patin
40 al elemento de bhastidor 74 sin violentsr la integridad
metalirgics de los patines de la viga I, 78. De esta monera,
se logrsn simulténeamente lass ventsjas de un mecanismo ator-
nillado en lugar de une junta soldeda, y al mismo tiempo,

1la seguridad de un pstin de vigas I no violentado.

Una vez dada ls r=velacidn anterior, se hardn apa-
rentes a los entendidos en el arte muchas otras caracteris-
ticas modificaciones y mejoras. Por lo anterior, se consi-
deran tales otras caracteristicas, modificaciones y mejoras
como parte de esta invencidn, el slcance de la cual se deter-

minard por las cldusulss adjuntas.

RETIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia, no nueva, pero
no establecidas, practicsda ni divulgads en Ispafia, que se
presentsn para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Introduccidn, por DIIZ afios, son los que se recogen en
lss reivindicsciones siguientes:

12, Perfeccionamientos introducidos en un vehi-
culo provisto de ruedas que tiz2ne un bastidor comstituido
por al menos dos vigas con alas y una suspensidn de eje co-

nectada a dichas vigas con alas, cuyos perfeccionamientos

1l
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comprenden un dispositivo psrs conectsr dicha suspensidn
de eje a las vigas con slss del bastidor de dicho vehicu-
lo provisto de ruedas, cuyo dispositivo comprende medios
de ménsula a los que o¢std conectada dicha suspensién del
eje, incluyendo dichos medios de ménsula un miembro infe-
rior que se extiende verticalmente y un ala horizontal su-
perior que se extiende lateralmente desde él; apoyando di-
chas ala horizontsl contra el ala horizontsl de dicha vigs
provista de alas y extendiéndose mis 3lld de los extremos
exteriores del ala de dicha viga con alas, medios situsdos
a uno y otro lado del miembro vertical de dicha vigas con
alas, y conectados a sus medios correspondientes en el otro
lado de dicho miembro vertical por medios de tornillo que
se extienden a través de dichos medios y dicho miembro ver-
tical de la citads viga con slas, siendo al menos uno de
dichos medios un mizmbro en 4ngulo que tiene una pata que
spoya contra el lado del als de dichs viga con alas opues-
to sl lado que recibe el apoyo de dicha ala horizontasl de
dichos medios de ménsuls y que estd stornillsdo a ls parte
de diche ala de spoyo de dichos medios de ménsula que se
extienden mfs alld del sla de apoyo de ls citada vigs con
alas, sin estsr stornillodo al als inferior de dichs viga
con slas.

23,« Perfeccionsnientos de acuerds con la reivine

dieneién 12, segln los cusles dicha suspensibn de eje com=
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prende un eje, al menos dos ballestss separsdas una de otra
longitudinelmznte 8 lo largo del citado eje, medios para
conectar lss ballestas, aproximadamente por sus extremos,
a dichos medios de ménsuls, teniendo cads ballesta su parte
intermedia asegursds por unos medios a dicho eje, cooperan-
do dichas ballestas pars solicitar normalmente a dicho eje
hacia arriba, con el fin de levantar las ruedass en él mon-
tadas por encims de la superficie sobre la que se desplaza
el vehficulo, al menos una cdmars ncumsdtica flexible en di=-
reccibn vertical, que se extiende entre el vehiculo y dicho
eje, y medios pars aplicar presién neumdtics a dicha céma=-
ra para provocar su slargsmiento en direccidn vertical, so-
licitando asi @ dicho eje hocis sbajo en contra de la fuer-
z8 ejercida por dichas ballestas pars hacer bajar las rue-
das en él montadass, para ponerlas en contacto con la éuper—
ficie sobre la que se desplazs el vehiculo, estsndo provis-
ta dicha suspenszién de brazos le torsidn separados unoc de
otro longitudinelmonte v lo laryo de dicho eje y que se ex~
ticnden en direccidn lon:itudinal 2 dicho vehiculo, entre
dicho eje y dichos medios deo ménsula.

3i,- LPerf:iccionsni:ntos de acuerdo con la reivin-
dieseibn 27, me_Gn los cusles dichag ballestes estn conec-
tadas aproximsdomente por sus extrewmos, s dichos medios de
ménsuls mercad o m:lioz que purmiten que dichas ballestas

deslicen longitudinaluente en su interior.

~16~



10

5"'5"75 G ofle

42 ,—- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-~
dicacidn 22, segzln los cuales dicha suspensién incluye por
lo menos dos clmaras neumdticas, flexibles en direccién
vertical, estando situsda cada una de dichas cémaras entre
dicho vehiculo y dicha parte intermedis de su ballesta res-
pectiva.

54, Derfeccionamientes de acuerdo con la reivin~
dicacibn 22, sesfn los cuales dichas bsllestas estdn cons-
tituidas por uns pluralidsl de hojas.

G#4,~ Perfeccionamicntos introducidos en un vehi-
culo proviato de rucdus,.

Mal y como se ha descrito en la Memoris que ante-
cede, representudo en los dibujos que se acompafian y con los

fines que se haon especificado.

.

Bgta leworiu consta de diecisiete hojas escritas

a maquina por una sola de sus caruss.

P.A,
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