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PATENTE DE INUENCION 

M))/84474

PERFECCIONAMIENTO'. EN FRENOS DE TAmáíM CON ZAPATAS INTERNAS.

aaawsBxsaxasxssa'S

AUTOMOTIVE PRODUCTS LIMITED, entidad británica, residente 

an Tachbrook Road^ Leamington Spa. U)areickahira, Inglaterra.

La presenta invención aa raFiara a franoa da tambor 

con zapatas internas da la elaaa que sa caracteriza porque laa za­

patas funcionan por fluido a presión y por ntadios mocánicoa da for­

ma qua loa franoa, cuando sa montan en un vehículo, puadan funcio­

nar por presión da fluido para el frenado da servicio y por medio#5
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macánicoa para finaa da eatacionamianto.

Loa frenos da tambor con zapatea internaa diseñados para fun­

cionar por fluido a presión y medioa mecánicos suelan aar del tipo de za­

pata delantera y zapata trasera que fuhcidhan como tálas para al frenado de 

servicio y estacionamiento. Bichos frenos proporcionan un grado igual da 

frenado qua raaiate al movimiento marche adelánte y marcha atrás dal ve­

hículo an al que van montados, lo cual as esencial para finas de estacio­

namiento, siendo relativamente fácil el habilitar medios da funcionamiento 

mecánico da forma qua las operaciones de fluido a presión y mecánicas no sí 

estorban entra ai.

Un frano do doo zapatas delanteras proporcionan, an una dire­

cción de rotación del tambor, un grado mucho mayor do frenado qua un freno 

de zapatas delanteras y traseras de tamaño equivalente, por lo qua es pre­

ferible en condicionas en qua se necesite un alto grado de frenado da oer- 

vicio durante la maroha da un vehículo pero sa se haca funcionar un.freno 

de dos zapatas.delanteras para finaa de estacionamiento, el grado notable 

da diferencia entra au fuerza de retención de direcciones opuestas reduce 

au eficacia como freno de aparcamiento, por lo que cuando un vehículo sa 

estaciona cuesta arriba el grado da frenado puede resultar inadecuado.

Por lo tanto, as conveniente disponer da un freno de tamboy de 

zapatas internas da la clase mencionada que actúe como frano de doa zapa­

tas delanteras, al manos an una dirección de rotación del tambor cuando fun­

ciona por fluido a presión, y disponiéndose al freno.de tal forma qua por 

lo menoa una zapata actúe: como frano da zapata delantera para ambas direccJo- 

nes de dotación del tambor cuando es accionado por medico mecánicos. Por 

lo tanto, un objeto del presante invento as proporcionar un freno de tambo: 

de zapatas internea que tiene estas características.

Según el invento, aa proporciona un frano da táhbor con zapa- 

. taa internas que comprenda un soporte de zapata del freno, uña primara y 

une segunda zapatas de freno montadáa en dicho soporte da zapata da freno
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y un primar y un segundo dospoaitivos expandbres da las zapatas dal freno 

que cuncionan por fluido a presión, montados cada.uno entra un par de ex­

tremos adyacentes de dichas zapatas del freno, teniendo el primar disposi­

tivo axpansor de la zapata un elemento de empuje que actúa sobre al extremo 

adyacente da la primera zapata del freno y teniendo al segundo dispositivo 

axpansor da la zapata un elemento de empuja que actúa sobre el extremo adya­

cente de la segunde zapata del freno, habilitándose un tope fijo para el 

extremo da cada zapata dal freno opuaato al entramo en ai nua actúa uno de 

diehoa elementos de empuje, donde una palanca pivote en dicha segunda zapa­

ta dal freno adyacente ai cantro da la misma y tiene brazoa que se diri­

gen hacia extremos opuestos de dicha zapata del freno, utilizándose medios 

expánaorea de funcionamiento mecánico que actúa entre un brazo do dicha pa­

lanca y el extremo de la primara zapata dal freno sobre al que actúa el 

elemento de empuje del primer.dispositivo axpansor de la zapata de fluido 

a presión, habilitándose un tope para el otro brazo da dicha palanca on al 

soporte de la zapata dal freno con el fin de limitar el movimiento hacia al 

interior da dicho brazo de palanca, y habilitándose topas an mútua coope­

ración en dicha segunda zapata y dicha palanca para limitar al movimiento 

hacia al interior con relación a la palanca del extramo de dicha aagundá 

zapata adyacente al aequndo dispositivo axpansor da.la zapata do fluidn a 

prasión.

El dispositivo axpansor da la zap-'ta dé funcionamiento mecáni­

co comprenda preferiblemente una eagunda palanca pivotada en la primara za­

pata dol Heno adyacente al extremo da la misma sobra el que actúa el ele­

mento da empuje dal primer dispositivo axpansor de la zapata de fluido a 

praaión, axtandiendoae una palanca intermedia de empuja entra dicha segunda 

palanca y el primar brazo da la palanca de dos brazos, existiendo medios de 

tensión que actúan sobra dicha'segunda palanca para sjarcar empuje a tra- 

vás de la palanca intermedia da empuja do dicha palanca de doa brazos.

Entra la primara zapata %a freno y el aagundo dispositivo ex-
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pansor da la zapata de fluido a presión, y entre la palanca da dos brazos 

y el topa fijo papa dicha palanca existen medios da ajusta. -

Loa dispositivo-) sxpansoras de la zapata, da funcionamiento por 

fluido a presión, pueden ser daltipo de acción simple y loa topas para au3  

extremos, sobra loa que actdan loa. elementos da empuja da loa cilindros da 

laa ruadas, ae habilitan en loe extremos cerrados de dichos cilindros da lá 

rueda.

Como variante, al primer dispositivo axpanaor de la zap <ts de 

funcionamiento por fluido a presión, pueda aer un cilindrb de ruedas de do-í 

bla acción, cuyos pistones están provistos da madioa da tope para limitar 

su movimiento hacia al interior con relación ai cilindro ds la rueda.

A continuación, aa deacribe, tomando como referencia loa dibu­

jos adjuntos, un freno da tambor con zapatas internas áegón ai invento y Un̂ ¡ 

modificación del mismo.

En loe dibujos:

La F*ig. 1 es una vista an alzado, con algunaá partes en sección, 

del freno de tambor con zapatas internas.

La Fig. 2 es una vista tomada a lo largo da le línea da corte

2- 2 da la Fig. 1.

La fig. 3 ea una vista tomada a lo largo de la línea de corte

3- 3 de le Fig. 1.

Le Fig. 4 es una vista tomada a la largo da la línea da corte

4- 4 de la Fig. 1. , - ,

Laa-Figs, 5 y 6 son viatas datalladas tomadas a lo largo de los 

líneas de corte 5-5 y 6-6 da la Fig. 1, respectivamente; y ' '

La Fig. 7 ee una vista frontal parcialmente en sección, cqrrea- 

pondiante a una parte de la Fig. 1 y representa una modificación. . <

Refiriéndonos a las Fige 1 a 6 da loa dibujos,* un soporte papa' 

zapata de freno en forma de pleca de apoyo 10 lleva fijos a le míame,. Junto 

a extramoa opuestos de un diámetro, un primar y un segundo cilindros da rúala
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de acción simple 11 y 12 con sus extremos abiertos encarados en direcciones 

opuestas. Los dos cilindros de la rueda tienen una forma prácticamente idár 

tica y cada uno de ellos se desliza en un pistón. El cilindro da la rueda 

11 se ilustra en sección, estando su pistón indicado por la referencia 

- 13, y cada uno de dichos pistones lleva consigo, formando parte íntegra, ur 

elemento da empuje 14 qua atraviesa el extremo abierto del cilindra de la 

ruada, evitándose la entrada de agua y de .'materias extraías Bntra el piatÓr 

y el ánima dal cilindro por medio de un diafragma de astanquaidad flexible 

15. Cada pistón aa acanala circunfarencialmante para recibir un anille de 

empaquetadura, cuyo anillo de empaquetadura del cilindro da la rueda 11 es­

tá indicado por la reforencia 17, y una parte extrema interior reducida IB 

del pistón coopera con al extremo cerrado del cilindro de la ruada para li­

mitar al movimiento hacia el interior del pistón. Un muelle espiral da 

compresión 16, que rodea la parta del extremo dal pistón, 18, empuja a di­

cho pistón separándolo del extremo cerrado del cilindro de la rueda.

Una primera y una segunda zapata del freno 19 y 21, da forma . 

conocida ooneistante en un cerco de sustentación dal forro arqueado 22 y 

un alma piaña 23, que se extienda hacia el interior desde la superficie cóA 

cava de dicho cerco, aa extienden cada una entre los dos cilindros de la 

rueda, teniendo laa almas da las zapatas extremos con curvatura convexa.

El axtramo 24 del alma da le primara zapata del freno 19 ae acopla an una 

ranura diametral an al alamanto de empuje 14 dal pistón en el cilindro de 

la rueda 11 y al otro extramo 25 de dicha.alma de le zapata lleva interpua 

to entre sí y al extremo cerrado dal cilindro de la rueda 12 un dispositi­

vo da ajuste 26 de la clase descrita en nuastre patenta Británica nü 595.343 

El dispositivo de ajusta 26 comprenda un elemento en forma de U 27 cuya ba 

aa se aoopla a la superficie externa de la parad extrema del cilindro de lá 

ruada, estando ranurados los limbos 28 de dicho alamento an forma de U 27, 

aagón indica la referencia 29 on la fig. 1, para alojar,un pasador 31.dondá 

ea forman, para quedar entre loe iimboa 28, doa levas de careool 32, sepa-
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radaa axialmanta, que tienen cuantos muescados. El extrema 2¡j del alma de 

la zapata del freno 19 ae ranura para recibir al pasador 31 y.queda éntre 

laa levas da caracol, 32. Un narvio 33 en la basa dal alamanto 27, coope­

ra con laa lavas de caracol, por lo que resultará evidente que*la rotación 

de laa levas de caracol ajusta la posición dal extremo de la zapata con re­

lación el cilindro de la rueda 12.

El alma 23 de la segunda zapata dal freno 2 1 .ae acopla, un ex­

tremo de dicha zapata, an una ranura diametral 34 dn el extremo cerrado deJ 

primer cilindro de la ruada 11 y, por al otro extremo de dicha zapato, en 

una ranura diametral an el elemento da empuja 14 llevado por ai pistón del 

segundo cilindro de la rueda 12.

Una palanca curvada 35 Be monta pivotaimente en el alma de la 

aagunda zapata del freno 21, an un punto situado aproximadamente an la mi­

tad entre loa extremos da dicha zapata dal freno, teniendo la palanca 35 d¿s 

brezos 36,37 que ae extiendan cada uno hacia un extremo de dicha zapata da! 

freno. .

Un bloque da tope 36 de fija a la placa de apoyo 10, junE& al . 

cilindro da la rueda 12, y Al extremo dal brazo de pal<nca 37 adyacente.al 

extramo de la zapata del freno 21,que ae acopla al elemento de empuje 14 

del cilindro da la rueda, aa sostiene,, al travós da un dispositivo de,ajus­

ta 39, similar al dispositivo da ajuste 26, por medio del bloque de tope 

36. . . ' .

El pivote entre la palanca curvada 35 y la zapata dái freno* 21 

comprende un pasador 41 quB atraviesa agujaros en al alma de la zapata dal 

freno y la palanca, según se iluatra an la f*ig. 6, acoplándose una cabeza 

42 del pasador a la superficie da la palanca y comprimiéndose una.arandela 

de aaaorte 43 entre la superficie del alma da la zapata y quedando reteni­

da una arandela 44 sobra el pasador 41 por medio da un anillo de cierre, 95 

para retener una.superficie anular 46 sobre la palanca 35 alrededor .del 

agujero que aloja al pasador 41, contra una superficie del alma da la %a-
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Una segunda palanca curvada 48 8e monta pivotalmante 30bra el 

alma 20 da la zapata dBl freno 19, junto a 8U extremo qué está an contacto 

con al dementa de empuje 14 del cilindro d8 la ruada 11, aiando al pivote du 

la pálanca 47 similar al da la palanca 35 a excepción da que, según ae ilus­

tra an la Fig. S, la arandela da resorte 48 se aitúa entre li cabeza 49 dal 

pasador pivote 50 y la palanca 47, y la arandela 51 retenida sobra el pasa­

dor 50 ppr el anilla de cierre 82 ee acopla directamente con al alma da la 

zapata 23.

Un tetón rígido $3, con muescas en sus extremos según indica la 

referencia 54 en la Fig. 4 se extiende entra lea dea palancas 35 y 47 adya^j 

centra y paralelo al eje del cilindro de la ruada 11.

Laa palancas 35 y 47 quedan entra lae almae 23 da las zapatas 

del freno y la placa de apoyo 10, y sus lados exterioras están indicados 

principalmente por líneas de puntos y rayas en la Fig. 1. El brazo 3? da la 

palanca 35 tiene una parte dirigida hacia fuera S5 (vaane la Fig. 1) que se 

acoplé al cerco de la zapata del freno 21. Unce muelles da llatmda 56A, 57, 

que se extienden entre laa zapatas dal freno 19 y 21, actúan para tirar da 

dichas zapatas eaparandeles de una superficie del tambor 58. La acción dé loa 

muelles de llamada 56A y 57, retiene loa extremos da les zapatas del freno 

19 y 21, respectivamente, contra al elemento de empuja 14 y el extremo cn- 

rrado del cilindro de la ruada 11 retiene el extremo 25 de la zapata,del fre­

no 19 contra el pasador del ajustador 26 y el elemento en forma da Ü 27 de 

dicho ajustador contra el extremo cerrado del cilindro da la ¡nada 12, y 

retiene el cerco de la zapata del freno 21 contra la parta dirigda hacia 

fuera SS da la palanca 35, por lo que la palanca aa va empujada hacia el 

bloque de topa 38, eatando determinada ab posición por al dispositivo da 

ajusta 39.

Un cabla 55A, conectado al extremo de la palanca 47 contrario 

al pivote da dicha palanca aa extiende a través de la placa da apoyo y atre­

víase una abertura 56 an la placa de apoyo. Una camisa 57a dal cabla hace
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tope contra la superficie da la placa de apoyo alrededor da la abertura 56 

(vaasa figura 3). El cable 55A se ilustra en la Fig. 1, paro ae ha omitido 

de la Fig. 3 para mayor claridad.

Un muelle espiral de compresión 58a que rodea ai Cable 55A.en­

tre. la palanca 47 y el extramo da la camisa 57a empuja a la palanca 47 ha­

cia fuera estando limitado su movimiento hacia fuera por un tope no ilustra­

do, en la placa de apoyo 10 o por un tope en al otro extremo del cable* El 

cabla se acopla a una palanca del freno de estacionamiento.

Es evidente que cuando al freno está inactivo, la posición de.la 

primara palanca 19 aeró la necesaria para qua el pistón 13 an al primer ci­

lindro de la ruada 11 está totalmente replegado dentro dal. cilindro de ia 

rueda y para qua la posición replegada de dicha zapata pueda ajustaras por 

medLo del dispositivo de ajuste 26 entré sí y el,.segundo cilindro de la rue­

da 12. La posición da la segunda zapata 21 está determinada por su topa, por 

un extremo, con el extremo cerrado del primer cilindro da la ruada 11 y por 

el topa fijo 38 da la palanca de dos braZoa 35, aujatnadosa dicha zapata 

21 en una pmaición fija con relación a la palanca por el saliente S5 de 

la palanea. El funcionamiento del ajustador 39 entra la palanca 3S y su te- ' 

pe 38 mueva, da eate modo, dicha palanoa 35 y la segunda zapata 21 Juntas 

como un conjunto para ajustar la poaioidn da dicha segunda zapata con rela­

ción al tambor 58, y al pistón en al segundo cilindro da la ruada 12 no 

aosjtiana a la seguida zapata 21 en su posición replegada, sino que sigue 

a la zapata hacia fuera según sa ajusta.

Cuando las zapatea del frano funcionan por fluido a presión, lí 

zapata 19 pivote alrededor dsl paaador dal dispositivo dé ajusté 26 y la 

zapata 21 pivota alrededor da au topa an al extremo cerrado dal cilindro 

de la rueda 11, por lo qus las zapatas actúan como zapatas delanteras.para 

una dirección do rotación dal tambor y como zapatea traseras para la di­

rección opuesta da rotación dal tambor. Cuando lea zapatas aon aocionadis 

por una tracción ejercida sobre el cabla 55A acoplado a la palanca 47, al
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tetón 53 ejarea un empuja hacia fuera ah al brazo 36 da la palanca 35 adya 

canta al primar cilindro da la ruada 11, transmitiéndola dicho empuja a trr 

vós dal paaador pivote 41 da la palanca 36 haata la aagunda zapata 21, y lí 

reacción sobra la palanca 47 mueva el extremo da la primara zapata 19 adya 

canta al primar cilindro da la ruada 11 hacia fuera, Oa eata modo, la pri 

mera zapata 19 funíiona como zapata delantera o traaara, dependiendo da la 

dirección an que gire al tambor o que tiene a Jirary la segundé zapata 21 

como él empuje da accionamiento se induce an la misma en la región da su 

centro, actúa como zapata delantera an una u otra dirección da rotación déJ 

tambor, siendo el empuje inducido an la miáma aproximadamente al doble que 

al inducido an la primera zapata debido a la diaposición de la palanoa.

Da esta modo, ai al tambor del freno gira durante ai movimien­

to da avance del vehículo an la dirección indicada por la flacha A en la 

Fig. 1, ambas zapatas actúan como zapatas delanteras pare el frenado do se! 

vicio durante la marcha adelanta dal vehículo mientras que estacionamiento 

ambas actúan como zapatas delanteras aguantando el movimiento de avance da] 

vehíeplo y coma zapatee delanteras y traseras, raapactivamanta, para opo­

nerse al movimiento an marcha atrás,

logún sa ilustre an la Fig. 7 da loa dibujos, el primer cilin­

dro de la ruede puede aar un cilindre da ruede de dobla aooión 59, estando 

limitado al movimiento hacia al interior da emboa pistonaa 61,62 por caba- 

zae 63 an 10a pistonaa que cooperan con auparficias extremas dol cilindro 

da la ruada. Con asta disposición, al freno, cuando funciona don fluido a 

presión, actúa como freno de dos zapatea delanteras con rotación del fre­

no an la dirección que indica la flacha A, y como freno da zapata delante­

ras y traaara con rotación del freno en la diraceión opuesta.

El dispositivo da accionamiento mecánico ,a prácticamanta idén­

tico al ilustrado an las Figa. l a  6. y al frano funciona para finas da es­

tacionamiento aagún ae ha descrito ya.

- N O T A -
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Descrita auficiantamente la naturaleza dal invanto, así 

como la manera da realizarse en la práctica, debe haceras constar qua las 

disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de 

detalle en cuanto no airaran su principio fundamental. Tambián se hade cons­

tar que al invento corresponda a una solicitud de Patente presentada en

Inglaterra bajo al número y facha siguiente: nS 15674/74 da 9 de Abril de
. . ; ' <

1.974, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que concedan los Cqnvenios 

Internacionales en vigor, siendo lo qua constituya la eáancia dal referido 

invento y por lo que so solicita una Patenta de Invención por 20 arlos en 

Esparta sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS UE TAMBOR CON ZAPATAS INTERNAS, 

caracterizándose por lo siguiente:

1.- Perfeccionamientos an franós de tambor con zapa­

tea internas, dal tipo que comprendan un soporte de zapatas del freno, una 

primare y una segunda zapatas del freno móntadaB en al soporta da lea zapa­

tea, y un primar y un segundo dispositivos axpansorea da la3 zapatas del fre­

no, accionados por fluido a presión, montados cada uno entre un par da ex­

tremos adyacentes da la zapatas del freno, teniendo al primar dispositivo 

axpansor de la zapata un elemento de empuja qua actúa sobre.al extremo adya­

cente da la primera zapata del.freno y teniendo al segundo dispositivo sx- 

pansor da la zapata un elementa da empuja qua actúa sobra el extremo §dya- 

cantre da la segunda zapata dal freno, habilitándose un topa fijo para el- 

extramo de cada zapata dal freno apuesto, al extremo sobra al que actúa uno., 

da loa elementos de empuja, caracterizados porque una palanoa pivota en la 

segunda zapata dal freno adyaoenta al centro da la zapata y tiene brazos 

qua se extienden hacia extremos opuestos da la zapatg de. freno, habilitán­

dose medios axpansorea da funcionamiento mecánico qua actúa entra un brazo 

da la palanca y el extremo de la primera zapata dal freno sobre al que actúa 

- al elemento de empuje dal primer dispositivo axpansor da zapata de fluido a

presión, habilitándose un topa para al otro brazo da la palanca an el sopor­

ta de le zapote del freno con el fin de limitar al movimiento haoia al Inte-.



rior d#l brazo da la palanca, y habilitándose topea dp cooparación mútue an 

la aagunda zapata y la palanca para limitar al movimiento hacia el interior, 

con relación a la palanca, del extremo da laa segunda zapata adyacente al 

segundo dispositivo axpahsor da la zapata da fluido a presión.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracterizados 

porque el dispositivo axpeneor de le zapata de funcionamiento mecánico cdmptjm 

de une segunda palanca pivotada en la primera zapata dal freno adyacente al 

extremo de la zapata sobre el que actúa el elemento da empuja del primar 

dispositivo axpanaor de la zapata de fluido a preaión, extendiéndose una pa­

lanca intermedia da empujé entre le aagunda palanca y el brezo citado da la 

palanca de dos brazoa, y medios de tenaiÓn que actúa aobre la segunda pelan- 

ca para ajarear empuja a travúa da la palanca intsrmadia de empuje en la pa­

lanca de doa brazos.

3. - Perfeccionamientoe aegún las reivindicaciones 1 o 2, earacte. 

rizados porque aató provisto de medios de ajulta entra la primera zapata del 

freno y el segundo diapoaitivo axpanaor da la zapata de.fluido a presión y 

antre la palanca da dos brazos y al tope fijo pera dicha palanca.

4. - Perfeccionamientos según cualquiera da laa reivindicaciones 

1 a 3, caracterizado# porque loa dispositivos expánaoras de laa zapotes da 

funcionamiento por fluido a presión son cilindros de ruede del tipo da^eccióA 

simple y loa topee para loa axtramoa da las zapatea del freno opuaatoo a aua 

extremos aobre loa que actúan los elementos de empuja da los cilindros de lau 

ruadas est&i previstos sn loa extremos cerrados de los cilindros de la ruada

5. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindicaciones 

1 a 3, caracterizados porque al primer dispositivo axpanaor da zapatea de 

funcionamiento por fluido a praaión ea un cilindro de ruada da doble acción, 

cuyos piatonaeeatán proviatoa da medioa da tope para limitar su movimianto 

hacia el interior con relación al cilindro da le rueda.

6. - Parfcccionamiantoa an franoa da tambor con zapata# internas, 

tai y como queda euatencialmente daacrito an la praaanta Memoria y dibujos
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Esta Memoria conata da 12 hojas escritas a máquina por una sola
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