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-PERFECCIONAMIENTOS EN FRENGS DE TAMEOR CON ZAPATAS INTERNAS.

1]

UERIIIXIBIRTITITN

égékﬁnﬁmndw AUTOMOTIVE PRODUCTS LIMITED, entidad briténlca, residentw

en Tachbrook Road;, Lesmington Spa. warwickohira, Inglaterra.

EEL LTS 22222051

La presente invancién se raf'iare a Ffanos'de tambor
son zapatas internes de la class qus ss 6aractepiza borqua las za-
patas funcionan por flulde a presién y por medios mecénicos de for-
ma ﬁua los frencs, cuando se montan en un veh{culo, puedan fﬁncla-

nar por presién de fluide para el frenado de servicio y por mediod
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mecénicos para fines de estacionamiaento.

Los frenve de tambor con zapatas internas dinahudoa para fun-'

. ¢cionar por fluido a presidn y medios mecénicos suelen sar del tipo.de za~

.

pata delantera y zapata trasera que furicidhan como tdles para al frenado de

- servicio y estaclionamiento, Dichoe frenos proporcionan un grado igual de

frenado que éeaiate al movimiento marcha aqalﬁntevy.mhréha atrds del ve=

" hfculo en el que van montados, lo cual es @sasncial pare finas de qstaciu-

namimnto, sisndo relativamente fécil sl habilitar‘médius de funcionarisnto
mecdnico de forma qua las oparaciones de fluido a presidn y mecénicas no ed
estorban sntre si, |

Un freno de doo zapetas delanteras prOporcibnan, an un; dirp-
celbn da,rbbacién del tembor, un grado mucho mayor do frenado que un freno

de zapatas dalanteras y traseras de tsmafie squivalante, por lo que es pre-

Peribla en condiciones en qua 86 naoesits un alto grado de frenado de sers

" vicio durants la ﬁaroha da un veh{culo paro se se hace -funcionar un’ frano

de dos zapatas;dalanbsraa para fines do estacionamisnto, sl gradu notable
de diferencia entrs su fuerza de retsncién de direccionss .opuestas reduce
su aflcacia como freno de aparoamlento, por lo que cuando un vehfculp-sa )

estaciona cussta arriba-el grade de frenado pusde resultar .inadecuado.

Por lo tanto, es convanisnte disponer de un frene de tambor de

.zapatan lntérnas de la clase magncionada quse actie como frano. de dos zan%i

tas dalantaras, nl menos en una direccién de rotacifn dal tambor uuandu Pur

ciona par fluido a presidn, y disponiendasa el franu de tal forma qua por

~ lo menos una zapata actle como Preno de zapats delantera para ambas direccs

nes de $otacién del tambor cuands se acoionado por medios mdcéntcas. Por

- lo tenta, un obJato dol pressnts invento as proporcionqr un frano de tambon

. de zapntns intarnas qua tiana sstas caracteristicaa.

Seglin el inventa, ss prOporclona un freno de tamboi con zapa-

. tas intarnss que comprends un .soporte de inpnta‘del frano, uﬁa primara y

una ssgunda zapates de frenc montadas en'dicho soporte de zapata de frene



8.

10.

20,

e 25.

30,

que cuncionan por fluido a presién, montados cada uno entre un par de exa

vaoporte de la zapata dal freno cen el fin de limitar el movimiento hacie el
interior de dicho brazo de palanca,'y habilitanduse topas an mGtua coopa-

Vtucién -n'dicha sagunds sapata y diche palanca para limitsr sl movimiento

pata del fleno adyacente el sxtremo de la miémd.aobre 8l que actla el nle-

' mohbn'ds empuje del primer dispositivo sxpansor de la zapaté de.fluido a-

1 vés ds la palangs intermedia de empuje de dicha pulanéa de.dos brazos..

-3 .

y un primar y un segundo. dospositivos expandbres de las zapatas dsl freno

tremos adyacentes de dichas zapatas del freno, tenisndo el brimer disposi-
tivo expansor ds la zapate un elemanto de empuje que actds sobre el exiremo

pdyacantn de la primera zapata del freno y taniondo.el,aogundo,diepoaitiuo

sxpansor de la zapata un elamento de impujn que actdm sobre el extramo adya
cente de la sasgunda zapata dsl freno, habilitandose un-tope fijp para el
axtremo de cada zapata del freno opussto al sktremo sn al Auo actda uno de
dichos elementos de empujw, donde uns palanca‘pivotn en dicha segunda Zapa-
t; del freno adyacente al centro de la misma y ti;nn hrazﬁn gqus se diri-
gsn hacia axtramos opuestos de diche zapatas del freno, ﬁﬁilizahdéae madios
expansorss de funcionamiénhu macanice que actia entre un brazo de dicha pa-
inncaly al extrsmo de ia.primarn zapata del freno sobre el que actda el
slenento de ampuje del prlmer.diapositibu axpansor de la zapets de Pluido

a prasién, habilitandose un tops para el otro brazo ‘de dicha palanca en el

hacia el interior con relacién a la palanca del extremo de dicha segunda
zapata adyaceants al segundp dispositivo sxpansor de la. zapata de fluidn a

presién.

‘El dispositivo expansor de la zapita de funcionamiento mapkhi-

‘.

co comprands prefaribloments una uegunda palanca pivotada nn'la,priﬁifa'za-

prasién, extendisndose una palanca intermsdia de smpuje antre dicha aagundj
palanca y el primer brazo tde la palanca ds dos brazaa}raxiatiando medios de

tenai6n_qd- actdan sobre dicheissqunda palanca para ejarcer smpule a tra-

i

Entre la primsra zopate de freno y el osegundo:dispositivo ex-
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. fluido a presién, pusden ser daltipo de accién simple y los topes para aua

" las rusdas, se habilitan sn lou sxtremos cerrades de diphus-cilindros'dé-ié

_Tueda.

auy movimlento hacia 8l interior con relacién al cilindro de la rueda.
-modificacibn del mismo,.

"dal Preno de tambor con zapatas internas.
2=2 da la Fig. 1.

" 3-3 de la Fig. l.

,.lfnéaé de corts 9<5 y 6«6 da la Fig. 1, raapactivamante; y S
'pondisﬁtc s una parta de la.Fig. 1y rqpruaanta una mndifiéaci&n. ) ,‘;‘5

zapata de freno en formes de placa de gpoyc 10 lleya fijos a la miema,pJupta
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‘pansor de la zapata de fluido a presién, y entrs la palanca de dog brazos

y sl tope fijo para dichs palancs existsn merfios e ajyntb."

Los dispoaltlivos expensorns de la zapata, da funciunambento por!
axﬁramas, sobre los que actéan los slementos de empujes da los ecilindros de
Como variante, sl primer diapositivo ekpnnaar e la zap.te de
funcionamiento por fluido a presidn, pusds ser un cilindrb de ruedas dao dod|

ble accifn, cuyos pistones estén. provistus de modios de tope para limitar

A continuacién se describe, tomando como referencia ioq dibu-

i

Jos =adjuntos, un freno de tambor con zapotas internas segin al inusnto’y:upr

. En loy dibujos:

La Fig. 1 68 una vista an alzado, con algunad partes an sqécidn,
La Flg: 2 w8 una Qista tumada a lo lsrgo de la linea des corte
La fig. 3 as una vista tomada a lo largo Ue la lfnes de corte

La Fig., 4 es una vista tomada a lo largo ds-la iinaa da co%Ea

4~4 deo-la Fig. 1.

]

Las'Figs, 5 y 6 son vistas detalladas tomadas a lo-largo de las|
La Fig. 7 @8 una vista -frontal parcialments en aaoci6n,.qu;aau

Réfiriendonos a las Figs 1 a 6 de los d;buJos; un SOpdrEp paca’

a extramos opusstos de un didmetro, un primer .y un saegqunda cilindros de ruaha
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de accidn simple 1l y 12 con sus extremos abisrtos sncarados en diraccionsﬁ

opuestas, Los dos cilindros de la rueda tienen una forma précticamente 1dér
tica y cada uno de ellas se desliza en un pistén, E1 cilindré de- 1a ruede
1] Qe ilustra en seccidn, sstando su pistén indica&o por la rafsrencie
5, ‘;‘_ . 13, y. eada una de dichos pistones lleva cﬁﬁeigo,?fnrmnndo‘partl Integra, uf
elemanto de empuje 14 qua straviesa wl exﬁ?epo abiarto del cilindro de la
rysde, evitandoss la entr?da de agua y dofmetarian extrafes ontre el pistdr
y ni énima del cilindra por medio de un,diafrpgm; de sstanqueidad flexible
' : 15, Cada pistén ae acanela circunfaerencislmente pacta racibir un anillé de
10; ' 1" empaquetsdura, cuyo anillo de empaquatedura del cil{hdro ds la rueda 1l esd
té indicado por la fnforencia 17, y una pasrte sxtrama interior rsducida 18
del pi;t6n cﬁopera con el oxtrsma-corrado del cilindro de la ru;d; parg'li-
miter sl movimiento hacis el interior del pistén. Un muelle espiral de
_cnmpruaiﬁn 16, ques rodea la parte del extremo del pio£6n,'lﬂ, empuja & di-| -
i?; ’ 'uho,pishdn‘suparandnlo del extrsmo carrado del cilindro de la rueda.
Une primecs y una segunda zapata del freno 19 y 21, da Porm:
conocida conlictaqﬁa on un carco de sustentaclién del forro erqueado .22 y
‘un alma piéna 23, que se extiends hacis el interior desds la superficias cd#-
cava de diche cercd, se axtienden cads una entre los doa_cilindton de lé
2h. ' .ru;da,'teni-nao las almas de las ;apaﬁaa -xtra@oa con curvatura conua#a.
£l extremo 24 del alma de ls primera zapata del frenc 19 se acoplgAénuuna
“panura diametral en sl elemento do smpuje 14 del pistén en el ciliqdrb.do
la rueds 11l y al otrd gxtremo 25 de dicha.aima de la zgpeta'lleva'intarpua|~
to en;ru s8f{ y ol extremo cerrado del ocilindro dé la rusde 12 un dlqpogitlf
25, | vd de ajuste 26 de la plase descrita en nuestra patente Briténica n 595.343.
‘,El dispositivo de ajust;‘zs comprands un.elsmento en_forma de U 27 cuya bag
8@ 3¢ acopla & la superficie axtérna de la pared axtrema del eilindro de 1
rueda, estando ranurades los limbos 28 d? dicho elemento en furma de U 27,

segdn indica la refersncie 29 on la Fig. 1, para alojer un paaador 31, donde

30, _' se forman, para quedar entre los limbos 28, dos levas de caracocl 32, sepa-
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la zspata del freno 19 se ranura para reciblr el pasadnr 1l y.quada entre

" las lsvas de caracol, 32. Un nervio 33 en la basa del alemento 27, coopp-

© tead entre los extremos de dicha zapata del freno, teniondo la palanca 35 d$s

. brazps 36,37 qua se extienden cada uno hacia un sxtremo de dicha zaggha deJ

'te.39, similar sl dispositivo de ajuste 26, por medio del blogue ne topp

38,

1. 42 del passdor.a la suparficia da la palanca y compximiandose yna. a:andelu

pura :atener una. suparficia enular 46 aobre la palanca a5 alrodedor del -
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radas axialmsnte, que tiensn cuantos muescados. £l extrema 2 del alma de

ra con las lavas de caxaéol, por lo gus resultard av1dents que’ la ratacidn
de 1a§ levas de caracol ajuste la posicibn dsl extreme de la zapata con re-
lacién el cilin&ro de'la rueda 12, 7

El alma 23Vdé la segunda zapata del freno‘zi,aa acopla, un éx—'
tremo de dicha zapeta, en una ranura diametral 34 dn el extremo cerrado del
primer cilindro de la rueda 11 Y, por el otro extremo de dichs zapaﬁa;,nn_:
una ranura diamstral an el elsmento de amqua 14 llevado por ;l'piétdn del
segundo cilindro de la rueda 12,

Una palanca curvada 35 se monta pivotalmentc en sl alma de la

sagunda zapata del frano 21, en un punto situado aproximadamento an la mi=

freno, ] .

- Un bloque d; tops 38 de fija a 1a placa ds ap;yo lﬂ. juﬁﬁo~51
cllindro-de la rusda 12. y @l axtramo dal brazo de pal-nca 37 adyncsnta alj
exbramn de la zapata del frema 21,que se acopla al’ alamanto de smpuJa 14

del cilindro de la rusda, sa acatien.,.al través de un dispositive da,njue-_f

El pivote entre la palanca curvada 35 y la zapate del freno 21
comprend- un pasaddr 41 qqé atraviaesa ugdjataé an al almi.da ia'zapata dal

Frano y la palanca, s-gun ae 1lustra en 1a Fig. 6, acaplandasa una cabsza

_dc lasorte 43 nntra la superficio dal alma de la zapata ¥ quadando rubeni- » -

da una arandsla 44 sobre el pasador 41 por medic de un anillo. de cierrm 95

agujsro gue aloja al paaador 41, contra una auperficia dal alma du 1a za= |
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-la palance 47 similar el ds la palénca 35 s excepcidn ds que, segin se ilus

 referancia 54 en la Fig. 4 se extiende entte_laﬁ'doa'palanoas 35 y 47 édyéz

' csntre y psralelo alfnje'del'cilindro de_le ruodg 1l.

. dichas zapatas saparundolas de una suparficle dsl tambor 58, La acé;dn ué los

dicho ajustador contra el extremo carrado del cilindro davla:unda‘lz, y

fusra 55 de la pslance 35, por lo que la palanca ss va ampujede hacia el

pata.
S ‘ /
Una ssgufda palanca curvada 48 se monta pivotalmente sobra ?l
alms 23 de la zapata del freno 19, junto a su extramo quf estd sn contg;to

con al demsnta de smpuje 14 dsl cilindro de la rueda 11, sisndo al pivote de

L3

tra en la Fig. 5, le srandsla de resorts 48 sa sitdas entre 14 cabsza 49 del

pasador pivots 5C vy -la palanca 47, y la erandels 51 retenida sobré al pasa
dor S0 ppr el snille de cisrre 52 we acopla diractamento con sl alma de la

Zspata 23,

Un tetdn rlgido 53, con muescas gn‘aua axtremos segin indics la

Las palancas 35 y 47 quedan sntre las almas 23 de la; zapatas
del freno y ia placa de apoye 10, y sus lados exteriores estin indicados
principalmante por Lfneas de puntoa y rayas en l§ Fig. 1. E) brazo 37 de la
palanca 35‘t1inl une parte dirigida hacia fuers 55 (vaane la ?ig. i).qde 8
ucoplé.al cerco de la zapsta del frano 2L. Unos muelles de llbqwda S6A, S7,

qua se extiendsn antre las zaputas del Preno 19y 21, actdan bara tirar e

muglles de llameda S6A y 57, retiene los extramos de les zapatas del:freno
19 y 21, respactivaments, contra el slamanto de.empuje 14 y el axtramb'ca-
rredo del cllindro de la rueda 1l retisne el extremo 25 de la zapat&,&él fra-

no 19 contra sl pasador del ajustedor 26 y el elemento en forma dniU‘27 de
retisne el cerco de ls zapata del freno 21 contra.la parte dirigda hacia
bloque de tope 38, estando dstarminade sU.posicién por el dispositivo de

ajusta 39,

Un cable 55A, consctado alxaxtramo'dq la palanca 47 contrario

al pivots de dicha palanca as extisnde a trav‘a de la placa de apoyo y atrg-

‘'vissa una abartura 56 en la placa de apoyo. Una cémiaa §57a dal éable hace
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- (vease figura 3). El cable 55A s6 ilustra en la Fig. 1, parc se ha omitldo

de la Fig. 3 para mayor claridad.

‘cia fuéra estando limitado su movimiento hacia fuera por un,tope‘no.flusfrq-

~.do, en la placa de apoye 10 o por un tope en el otro extremo del ceble., E1

un extremo, con el axtremo carrado del primsr cilindro de lé ruedq.ll(y poy

21 en una pesicién fijs con ralacién a la palnnca por el salients 55 da

'la palanca. £l funcionamlentn del eJuatador 39 entre la pdlanca 35 y su tc

‘sostiens a la aaguddn zapata 21 en su poaici&n raplegada, sino qus sigua

| zepsta 19 pivota alrededor del pasador del dispositive dé-ajusté 26 y la

'Eapaté 21 pivota alrededor da su tope en el extremo cerrado dal c;linqrb .

-8 -

-tope contra.la superficie de la placa de apoyo alradsdor de la abertura 56

Un muslle espiral de compresién 58a que rodéafai cable 55A e~

tre. la palanca 47 y el extrame de la caemisa 57a empdja a la éalanca 47 ha=

ﬁablu se agopla a una palanca del frenc de eataciénamiadto.

Es evidento que cuando el frsne eaﬁé inactiun; la pésicidn de. ﬂa
primera palanca 19 serd la necesaria para qua el pistén 13 en elrbrimar ci
lindpaAde la fﬁoda 11 vstd totalmente replanasdo dentro dal.qilindro dé la

rueda y para que la posicibn replegada de-dicha zapsta pueda ajustarss por

T,

medio del dispositivo de ajuste 26 entra sf y el;segundo cilindro de la ruJ

da 12. La posicién de la segunda zapata 21 est& detsrminada Pdrxsq tope,

el tupo fijo 38 de la pal.nca de dos bta:oa 35, wsujetnadoss dicha zanata

k)

pe 38 mueve, de este mado, dicha palanca 35 y -l ssgunda deata 21 Juntas
coma un conjunto pnra ajustar la posiaidn de dicha segunda. znpnta ean :ala~
ciGn sl tambor 58, y el pistén en sl aegundo cilindro de la runda 12 na

a la zapata hacia fuara aagun se8 ajusta,

' Cuando las~Zapatus del frano funcionan por fluido'a,prosiﬁn,'la

de la rueda 11, por lo qus las zapatas actdan coma'quatés'delantagaq.paré

.

una direccién de rotacién del tambor y como zapatas traseras para la di-

raccién opussta ds rntaciﬁn del tambor, Cuando lds zapntas mon ancionadws

por una traccidn ajercida sobre el cable 55A acoplado a 1a palanca 47, ul
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reaccién sobre la palanca 47 mueve el axtrema de la ptimaré zapata 19 adyas

_como 61 empuje de’ accionamiento se fnduce en la misma en 1a regién de su

”yicio durants la marcha adaelante ‘del vshfcule mieﬁtraa que ectacionamiento

zee 63 an los pistones que coopuran con superficiss extremss del cilindro

‘de la rusda. Con ests disposicién, el freno, cuando funciona don fluido a

- tico al ilustrado en las Figs. lagyael freno fﬁnpiana paéa finas de eg-

 tacionamiento segdn se ha descrito ya.

mw ‘) -

tetdn 53 ajerca un empuje hacla fuqra eh el braze 36 de la palunca 35 adya-

, , , .
cente al primer cilindro de la ruada 11, transmitiendose dicho empuje a trs

vés dal pasador pivota>41 de la palanca 35 haata la sagunds zapata 21, y 1

oente al primer cilindro de la rueda 11 hacia fuera. Ds este.modo, la pri-
mera zapsta 19 funélons como zapata delantera o trasere, depenidiendo de la

direceibn an qua gire el tambor o que tiens a Jirary-la segqundh zaspata 21,

centrp, actda como zapata delasntere en unas u otra direcéidn da»rotaqidn'del
bambor; si;nda al'empuje 1ﬁducido an la miéma aptoximad;maﬁto al doble que
el‘indﬁcido en la'primsra zapati dsbido Qvlé diaposiciﬁn de ia palanca. |

De msts modo, si el tambor del freno gira durante sl movimien-

to de avance del veh{culo en la direcolfn indicada por la flaeche A on la

Fig. 1, ambas .zapatas actdan como zéﬁatas delanteras para el frenade de ser

ambas actdén como zapétas dp;antaraa aguantando sl mdvimiantd de avanze del
vehiqula y comg zapatas'delnnteraa y traseras, raspectivemsnta, ﬁara7apn-'
nerse al movimiento en marchs atrés, |

| Sogin se iiustru~en la Fig. 7 deé los dibujos, ol primervbilin-
dro:de la rueds pusde ser un cilindre de rusda de doble aébiﬁn»SQ, oatando

limitedo el movimiontoihabiu ol interior de ambos piahonoa'ﬁl,ﬁz por caha-

presibn, sctla como frero de dos zapetas delanteras con rotacién del fre-
no an la direcoidn que indica la Plecha A, y como freno Qe.zapata delante-
res y tiaqura con rotacién del freno an la direccidn opuaesta.

E) dispositivo de accionamisnto mecédnico sa précticamente. Ldén-

. < NOTA -

ko
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'Inglatorra bajo el ndmero y fecha sigulenta: ne 15674/74 de 9 de Abril de

4«axpanaor de la zapata un elsmento de empuje que actla sobra el extramo’ adyas|

'axtrumo da cade zapatn del Prenc dpuesto.al oxtramu sobrn ul que, nctue unn

| de loa wlsmentos de lmpuje, caractsrizados porque una palanca piUOta an la

‘que sa extienden hecia extremos opuestos de la zapaty de freno, hébilitan~}

'Huta’quioa expansoras de funcionamiento mecénico que actds entre un brazo

‘ol elumentb de smpuje dol primer diepositivo expansor da zlpate de fluido a

- 10 -

Descrita suficientamente la naturaigza dal invantp,xésl
como la manera de realizerse en la préctica, debe hacerse constar éue ias_
&iSposicianss anteridrmonte indicadas son susceptibles de.médificécio?és’dn
datalle'en cﬂéntoino‘alferen su principio Fuﬁdam;ntal. Tambi&n se hace céns-
tar que al invento correaponda a una solicitud de Pahante presentdda an

:
1. 974 acogiendose por lo tanto a log baneficias que c0nuedan los Egnvenios
Intornaciunalaq an vigor, sienda lo que cohstituye la edencia del-refeérido
invanﬁo y por lo qus se soliuita una Patente ds Invenciﬁn por 20 arfos en
Espaiia .sobre: PERFECCIONAMIENTUS EN FRENOS DE TAMBOR CON ZAPATAS INTERNAS, .
catacberizandoaa por la alguiantat
1.- Perfecolonamientas en Pranbs de tambnr con zapa-:-
tas internas, dal tipo que comprsnden un soporte de zapataa dal fraeno, una
pr{mcrg Yy una segunda zapatas gel frano mdntadas en el sOporte>gs_laa 2apa-
tas, y un p:imor y .un sagundo dispositivoa'expanso;ss ds' las zapaéaé dal.fraf

qo;-eccianado- por flqidb’g-prssi6h, montadoé cada uno entre un par d3 ox-

tramos adyacentes da la zepstas del freno, teniendo el primer diapusftivc
centa de la primdra zapata del, freno y taniundo al qegundo dispueit;vp.ax-'

phnsnx de le zapata un elemento de empujl que achua sobra al axﬁremo'adya-

cantra de la aagunda zapata dal freno, habilitandase un tnpa fijo para al
anéundi zapata del frenoc sdyacenta al centro de la zapatl-y‘;iiﬁa braioa

doria pai&néa y 8l extremo de la primeras zapata del frano sobrs ul que actﬁd

preaiﬁh, habzlittndose un tapa para ¢l otro brczo de la palsnca 8n 8l sopors

te de l‘ zup;ta dul freno con al fin'de limitar el mavimiontu haoia al intaJ .



- 1) =
rior del brazo de la palanca, y habllitandose topas de cooperacibn mitus wn

la sagunda zapata v la palanca para limitar sl movimiento hsela sl interlor,
con relacidn e ia palanca, dasl sxtremo de las sequnda zepata adyscents al

aagundo,dgapositivo axpansor de la zapata_da fluldo s presidn.

2,~ Parfeccionamisntos segin la reivindicacién 1, caracterizados

pof&uo el dispositiva- expansor de la zapata de func&bnnhichéo-med‘nica'compqqg
de uns ssgunda palancu'pivntada en la primera yrapata dsl fr-&o adyécente al
extremo de la zapate sobre el que acfﬁd:o} elemento ds smpuje del primar

dispositivo expansor d? la zepata de fluido s prasién, aktandieﬁdo;a una pa-|
15,1 blinca intermedia de -mpuji,ontrc la llgunde‘bqlancu y el brazo citado ds la
palanca de dos brazoi, y medios de tensién que actis acbra la segunia paland .
oa paré s jercer ampujn-a través de la palanca intqrmodié'du’ampuja en la:pa-

lancs de dos bragoa.

3.= Perfeccionamisntos segin las reivindicaciones 1 o 2, c;ractae
5. . rizudob porqus oati‘proQisto de modioa da‘ajudto sntre la-primera:zﬁp;ta del
frsno y el ssgundo dispoaitivo expansor de la zhpnta de. fluido a pt-ai6n y
sntro la- palnncu da dog brazes y al tope fiJo par. dicha palanca. .

4. Perf.ccionamiantoa "cgun cualqulera de lna roivindiceciones
il a 3, caract-rizaduc porque loa dispositivos lxphnaorua da las zaputas da
gdén‘ j runcianumiinto por fluido [ preaidn s0n cilindros de ruada del tipo da rcciﬁ*
eimplo y loe topes pera los extremos de las zapataa dtl freno opuestgo 4.8ug
axﬁrdéoa ﬁbbfu los qua.uctﬁan los glamentos de empuje de los cilindfos‘dé lay
rusd;s‘sstin previatda sn los axtrumoa ;nfrudos de los oilindros de iQ rueda

5.~ Plrfuccionamientos segin’ cualquiern de lan reivindfcnciunus
| 25, |1 a 3. caractarizadou porque el primor dispoaitivo oxpansor da znpataa de
. funcion:mianto por Pluidy a prnaiﬁn oa un cilindro de runde ds doble accidn,
cuyoa pintoncae-tﬁn provictoa da mudioe d. tope peara 1Lm1tcr ‘ay muvlminnto
hacis el interior con relacifn al cilindro s la rueda.

6.~ Perfoccionamisntos en frencs du.ﬁambor con. zapates intecnas,

30, . |tal y como queda sustancislments descritd en la pressnts Memoria y dibujoes.

[
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